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Neue deutsche Erafirad-Eonstrukticnen
BMW. Kraftrad R 24

In organischer Woeiterenlwicklung aus den  BMW-Bau-
mustern B 20 bzw. R X} ist unter Beibehaltung mdglichst
vicler erprobler Teile oin neues BMW-Krafirad B 3 ent-

standen, das im Laufe des fahres 1949 zur Licferung kom-
men soll (Bild 1),
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Bild 3, Visr-Cang-Wechesbgetriehe des BMW-Krafliradew 2 74,
eiken Fullichaliung, Hendwchaliung, Tedernde Hawpiwelte, Cun
kupplung vor dem Hardanasiziel

Goelrlebe und Rodanfrich

e 4 Gange werden mit der bekannten BMW-Ralsoy:

Bild 1. Grasmlassicht den 12-PS-EaiW-Keallrades |16, 280 cm', Vordemrad-
gabel, Rakmen uad Rider aind vom (reheren Modefl B 11 ebemommen
Huz der Motor wurde vesdndazt
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Bald 2. Schoit darch den Motar des BMW Healeades B I
12 ¥F Bed 400 Wmin, 8 mm Bohrong, 68 mm Hub

Motar

Bild 1 1&&t dic geschlessene. stark wersipple Form  dos
Zylinders erkennen, Bild 2 nghere Einzelheilen, wia = B.
die geteilte Veolllhanbe,

Die Stehbolzon zur Tylindeckoplbefestiqung sind zugleidh
Triger der Kipphebellager, Die Warmedehoung des Zy-
linderkopfes ist damit ohne Bedeutung Idr das Venrtilipiel.
Die Modeenwelle wird durch Kette aogeteieben und bt in
Twel Kogellagorn, die Kurbelwelle ia dreel Kugellageon.
Durch diese Anordoung wuede die von der Zweirylinder-
bavart bekanmte Olzestrifugalschmierung ermdglicht, die
auch [ir dia rollengelagerten Pleuelzapfen von Vorteil ist
Die Druckdlschmicrang besitzt avch eine Zuleilung zu den

Kippbebellagern, ven wo das O1 durch die Siolstange zus
mddeldaly (Bild 2

schaltung betdligt, die singebaot ist und im Dibad 14
Eing ![ar:ds:d'mllung ist worgesehen, dig in Ver]anggm
der Fultschaltwelle liegt. Der Fahrer hat die Wahl zpwisch
beiden Betitigungen, StaSe worden durch cinen Federsic
dimplee aul der Antriebswelle und eine Gummikuppla
zwischen Gelrickn und Kardanwelle sulgencmmen (Bild .

Der Radantrlob st uaverdndert ven den frioheren Ko
dtruktionen Obernomeen [Bild 4), [

Die tecinischen Hauptangaben laoten:
L.Matar
RBohrung wnd Hub B mm
Hubrausm WT cm*
Verdichtungsverhalnia .35
Wentiie hAngend, V-Idrmiig
"-"|:=|'II|:EI-E|. kalt;

Einlal 0,00 b 9,13 mm

Aurlal 285 Gk 9,0F mm

Sandung:

Mo Batterte TLE &l |
selbaikiUp drehzahiabhangiy
Rrole Frohrbndung &% v,
Ecerze: Boseh Li frim, WIS T

LKraftOberiragune

Kupplung:
Steuerzeiten: Einzdyriben-Trockenkupplun
Finlal afmer #8° w0t TCerricbe:

Einlal schliedi B™ nuT.
Autlafh HTaet 87 v T.
Austal senlieds 407 AuT,

Dauerlelstung  bek 5608 Uimln
12 FH, g, T, W PET

VErHazer; .
Bing-Elnschlebos ATlLI'a#a
Haupidise 93

I Gang-Anblodkgeirichs mi
Full- und Handschaltung
Unerictungen 6,1, 1.0, LM 1Lx

Hinterachre 459 Ubersesrt

L Fahegestell
Reilengrele 3,80—13%
Felge 315 X 13"

Madelddse .58 el ferdd ruck =g Rlaten
Hadeizteliung 1 Faheer aliein 14 18 audl
¥ipgatz 3 mit Helfshree 14 13 aidi

Lesrlaufdise 40
Leerlaullultschraube 1%: Um-
drehung Gffen

Lurtidter:
KanchE-Satiutiflter mut Starts
sFchicher

KraftsioMbehalies 12 L
Bremsitommeldurchmesser
Yira 160 mm
hinten 181 mm
*Hachlauf deoe Varderfabsl @ES
Wenderadiug 1,8 m

Bild 4. Radantrielb Ses DWW -Hralirades H T4



