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a sagen die Leute immer: ,.Ihr habt

mit Euren Testmaschinen gut reden,
die Flrmen miilten ja verriickl sein, wenn
sie den nbchstbesten Schlitten vom Band
zigen .und Euch In die Hand driickten!™
Dein Wort in Gottes Ohr, mbchie man
diesen Leuten  sagen. Als ich die R 25
iibemahm, halle ausgerechnet der Steuer-
diémpfer nach  jeder Selte 2 mm  iloten
Gang, die Sattelnase wackelle zim Erbar-
men, der Scheinwerfer stand gen Him-
mel, die Gabel gqulelschie,
schiben sle gut geputrt =u seln. 70 waren
auf! dem Tacho, Hoepner behauplete, der
Motor ‘habe rund 800 drauf, ich mochie
also noch nicht allzruwild jagen. Erster

Eindruck: Man kann des Ding bei 50 auf
fiinf Meter um einen Kanaldeckel rum-

aber sonst ¢

0T o

€

ir haben swar ber die B 25 be-

reils elnen Kurziest gebrachi, es
schien sber dann doch angebrachi, sle
tinmal grindlich vorsunchmen in einem
Mafisiab, der dem wirklichen Gebraudch
In der Hand des Mannes entsprichi. der
sich den Uniersalz um gules Geld ge-
kauft hat und der nun auf Isnge Zeit
hinaus .elwas davon haben” will. Das,
was Jelzl kommd, Ist Infolgedessen kein
Tesl, ez isl, cin schilichier Erfahrungs-
bericht — In manchem  lSgenhafi to
vertellen”, aber wir sind Gberzeugtl, dan
mancher Leser aus  diesem  Berichi
Muizen xichen wird, such wenn sein
eigener Uniersatz grade keline K25 lsi.
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legen, fast wie eine 125cr. Also mal guer
durch Minchen, Aulobahn nach Mirnberg,
cine Viertelstunde lang kurz wor 80 ge-
halten, — so, nun mdBie sie schin warm
sein, lassen wir sie mal laufen, was sle
dazu saght 85 — 0 — B — sieh an —
vorsichtiger Finger — peln, wird nicht
miide — leise Steigung, [Elt auf §0, auf
85, auf B0 — schin Vollgas stehen lassen,
dann heizt sie slch tichtig aufl, mal mul &
ja driben wieder runter gehen — Kuppe,
90, B5 — worsichtigen Finger wieder nach
vorn; jetzt blo0 laufen lassen — 100 —
sich da, dabel geht der Molor so wunder-
schin rund — 105 —ab und zu ein Zeiger-
schwung gegen 110 — immer noch rund,
Tacho bleibt-aufl 105 — dann ist das Ge-
fille zu Ende, die Maschine hat jelztl seit
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12 km wﬁmt Voligas gehalten und
rund anderthalb Kilometer Uberdreht, sie
scheint also doch schon vollgasfest zu seln.

Wollen mal auf Schilttelei achten: Bei 30
im GroBen geht der Motor in Topfebens
gerade noch tund und bleibt rund bis auf
50 hinauf. Dann spirt man ifhn in den
Resten, zwischen 80 und T0 schiittelt er
richttg, Jenseits 70 hirt das aul. Na ja, wir
fahren ja sowieso entweder in der Stadt
unter 50 oder drauben Uber 70, und warum
soll ein Motor zwischen 50 und 70 nicht
eln bifichen schiltteln diirfen, wenn er bel
105 fast erschilfterungsfrei geht? Dasist
schlieBlich mehr wert. Ubrigens schiitteln:
Ich kenne elne Menge sehr renommilerter
Maschinen, die bedeutend mehr schiltieln!

Der Motor hat dann rwischen Minchen
und Nimberg noch verschiedentlich ge-
zeigl, dad er Tacho-105 fir viele Minuten
ununterbrochen herzugeben vermag, ohne
irgendwie Klemmneigung zu zelgen oder
hinterher laut zu gehen. Also wurde er
auf Reichsstrafe 14 von Nirnbegg, Frauen-
torgraben, bis Ludwigsburg, Haustlre, ge-
jagt, Distanz 210 km, Zelt 247! Den Durch-
schnitt mdge sich jeder selbat errechnen,
er mige dann auch vergleichen, dafl Nim-
berg-Stuttgart wohl dic (berhaupl schnell-
ste Bundesstrafe sk, Also sls Kriterium
nur sehr bedingt brauchbar. Deru gab’s
dann eine andere Strecke: Frelburg-El-
zadh - Schiltach - Preudenstedi-Nagold-Lud-
wigsburg, also am einen Ende nur Berge
und nur blinde Kurven, am anderen Ende
elne Grofstadtdurchiahrt. Auch 200 km,
genau  ausgezirkelt — und die =ind in
200 Minuten ru fahren! Das ist nun ein
wirkliches Kriterium und ein  runder
Leistungsbegriff. Wer mil seiner Maschine
elnen Fahrplan abfahren, also Geld ver-
dienen will, mu mit runden Zahlen rech-
nen kénnen, und 200 in 200 ist gewll
eine runds Zahl — wvor dem Kriege
brauchte man eine 350er daru, die Z50er
faten’s nicht, rumindest nicht aul dieser
langsamen Sirecke. Nun mull aber noch
etwas daru gesagt werden: Diese 200 in
200 sind nicht stur gefahren da ist alle-
male gine  schwarze® Trinkpause drin, und
dann irinkt der Mensch nicht nur, er tut
auch das Gegenteil (auf diesem Sattell),
und meis jagt man sich eine Welle mit
einer BEDG oder eiper TF und unterhilt
sich nechher noth eln biflichen mit den
Leuten. Das lst in den 200 Minuten alles
drin, summa summarum dirften es jedes-
mal noch 10 Minuten gewesen sein, die
ungeschen in die Rechnung mit hineln-
rutschen.
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Die Art, in der dieser Schnitt aufl dieser
Sirecke pefahren werden kann, bedart
elner ndheren Charakt sumal es
gich um elnen Standartwerl handell, der
in Gber 20 Fahrten in beiden Richtungen
uhrwerksmifig und unabhinglg vom
Wetter erzielt wurde, Zumal gerade
hier eln sehr wesentliches Moment hec-
einsplelt: Jeder, den ich auf die R 25
setzte und der damit so grade mal um die
Ecke fuhr, behsuplete sleif und fest
<Mensch, ist die lahm!* Wenn so etwas
konsequent behauptet wird, muld etwas
dran sein, aul der anderen Seite sind wie-
der meine Reisezelten unanfechibar. Die
Maschine ist nicht lahm, sle macht blob
guf eine Menge Leule obenhin diesen
Eindrick. Grund doppelt: Viele Leute den-
ken nicht daran, dafl 250 cem nur 250 com
sind, auch wenn das blauywelfle Schild-
chen am Tank klebt. Zum BMW-Schild
gehdren nun einmal nichl unbedingt 24 P5.
Auberdem haben 250 Viertakt-cem elne
andere Laufcharakteristik als 250 Zwel-
takt-com. Man kann einen Zweitakier
wlel sturer fahren, man hat darsufl Immer
das Gefihl, er zbige mit Machi weg —
withrend man elnen Viertakter am Dre-
hen helten mufl. Berelchnenderwelse wa-
ren die Leufe, die Lahmbeit aussetzien,

Das (9 nor .als ob*i Talslchilch kriegi man das
Bpannband miy Bordschifisseln nichi aul.

auch die gleichen, die dem Motor Schiil-

* telei vorwarfen. Es ist der Fahrertyp, der

mit 80 zu trudeln gewohnt (st, 70 als
schiell empfindet und noch schneller nur
fum Uberholen wird In  Wirklichkeit
gibt aber der Dritte bei 80 noch einwand-
frel Lefstung ab, man kann ihn nach einer
hiflichen Uberholung gut bis 85 drin las-
sen, weil dann der Vierte mit Macht los-
gieht. In der Kurz- Betricbsanweisung
steht nun der Sate, dall man den Dritlen
nur bis 80 ausfahren solle — bel mir war
rumindest auf Langrelse sphtestens bei 60
der Dritte dein, unter 75 wurde der Vierte
gar nicht erst wieder geschaliet. Unter
diesen Umstinden wurde ich von ebenso-
gut gefahrenen Zweitaktern am Berg
gewihnlich geholt. Nicht gradéezu stehen
gulassen, aber die Leule zogen eben vorbel,
ich konnte sie nicht halten — wozu hich=-
stens noch zu bemerken wiire, dal ich
etwa 50 Plund mehr In den Satiel setzte
als die melsten anderen Leute,

Ubrigens ausfahren: Wenn ein Molor
gesund ist, dann kann man jeden GCang
50 hoch ausfahren, als er eben flhlbar
Leistung abgibt. Uberschliigliche Berech-
nung in solchen Fillen:

Nominelle Hichstgeschwindigkelt 85 kmih,
nominelle Hochstdrehzahl 5600 Uimin. Der
Vierte st dabel 1:154 idberseizt Der
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Dritte ist ;204 Obersetzt. Splizenge-
schwindigkeit im Dritten
also l_ﬁﬁza g

So weil Wann man den d:ll‘uelnwﬂﬁl
also mindestens susfahren. I n
speziell beim Uberholen viel welter aus:
Einmal gab mein Motdr, also mein Exem-
plar, jenseits 5800 Uimin sichtlich immer
noch Leistung &b, die 5800 sind als Muxl-
maldrehzahl vom Werk sehr wvorsichiig
angegeben. Zum Zweiten ist és ja  gar
nicht gesagt, daf man bel und jenselts B0
nun auch grade pgensu Voll- Lelstung
brauche, melstens genilgt weniger, Ulrich
Fohl hat das ja in seinem Renngeiriebe-
Artikel des Langen und Breiten disku-
tlert. Man nimmt dieses Weniger bel Uiber-
hithter Drehzahl in Kauf, wenn dadurdh
im Schaltzeitpunkt der nlichsthiibers Gang
begser  weiterzuzichen vermag. Und das
tat eben meln Motor. Gerade hier an die-
semn  Punkt offenbaren sich individuelle
Verschiedenheiten von Motor zu Motor,
dle selbst bel guten Viertaktern immer-
hin + - 10 % betragen. (Ich vermute, dal das
bel BMW aber — 8% und + 15 % heiBith
Wahrscheinlich liegt beim grofien Teil der
B 25-Motoren die Héchstdrehzahl, bel der
noch volle Leistung abgegeben wind, zwar
bel anndhernd 5600 U/min, aber bel
6000 UWmin ist sichtlich bel vielen Exerm-
plaren noch kein deutliches Wiederabfallen
der Leistung festrustellen. Das wirde auch
die Tatsache eriliren, daf in langen Ge-
fiilllen wvon nur 4 bis 4% annlhernd
110 km/h erreicht wurden, die laut nach-
triiglicher Eichung 105 bis 106 tatsichlichen |
krm/h entsprechen.

Am Berg und im Verglehen vor anderen
Fahrzeugen wurden also die Ginge laut
Rechnung und Gefithl sehr hooh ausge-
fahren. Dle Eweitakier, die mich dabel
holten. holte ich nochher im Gefille wie-
der unter Ausniitzung der Strabenlage.
Dss geht s0; Man kann fwar die B 235
auch In Schriiglage ziemlich kriftig brem-
son, wenn es mal gar nicht anders geht,
aber man tul es dennoch nicht gern. Man
kann sic aber genau senkrecht halten und
sehr hart bremsen, dad beide Reifen
schreien, um -sle  buchstiblich auf zwel
Meter in die Schrilglage herunterzuwerfen
Matiirlich erwischt man dabel nie die
riehtige Schriglage und muB korri-
gieren, das gehl aber durchaus Alissig, so-
wohl Weiterdriicken wie Hochholen gehen
glatt im Anschluf an das Herunterwerfen
vor sich ohne jede Uberschwingung, gans
su schwelgen von elner ausgésprochensn
Schlgngelel. Diese Erscheinung isl mit
Sigherheit auf den kurzen Nechlauf zu-
rickzufithren, der” gleichzeitig filr eine

Der rudimentire Mandschalthebel 5 welt prak-
H.-Ehtr, als er suasiehl: Nach lamger Kurbeiel

B oder la der Grofstadt kann man mil
:rr zﬂhh"l 13 I'E:m immer schmoll mal machifnhien,
welehsr Gang nun.sigenllich grade drin sk




andere Erscheinung  verantwortilich il
Lenkung iat susgesprochen fdhlig®, wie
ich das bezoichnen méchte, Wer von ciner

klelnen 125er mit Thren schmalen 2.350¢-

Relfen kommt, Ist auf Schienen dber die
R 25 zuniichst entsetzi. Man fOhil alles
durch, jede kicine Plasterrille — das ist
aber auch alles, man f@h il Schiencn und
Rillen, aber der 3,25"-Relfen nimmil weiter
keine Notiz davon, or wurgelt sich cben
driber, und nasse Schicnen slnd entlernt
nicht so kritisch wic beim schmalen Reifen,

Und jetzt kommi die zwelte Sache, dic zu
Elauben man eigentlich nicht verlangen
dilrfte; Ich bin Oberzeugt, daf das R 23-
Vorderrad ,etwnas sagl®, bever es weggeht!

Melne ganzen schnellen Relsen wurden

fast ausschliefilich nur mit der Vorder-
bremse gefahren, bei jedem Wetler, und
selbstverstiindlich bin ich beim erstenmal
auch erschrodien, sber nachher habe ich
ez mit Bewubiseln darauf ankommen las-
sen: Sowohl genau senkrecht wie in ganz
leichter Schriplage sagt das gebromsle
Vorderrad zwar lefcht, aber ganz flihlbar
Tipp - tpp-tipp und man hat Zell, die
Bremse loszulassen. Selbst mit elnem An-
hinger hintendran!

Wie zu erwarten ist die Hinterbremse solo
last wirkungslos, man mi aus B0
heraus mit der Vorderbrémse allein Brems-
wege wischen 339 und 40 m, je nach Traute,

mil der Hinterbremse daxzu kommt
man unter 35 herunter, aber nicht an 30 m
heran — das gilt aber ganz generell fir
alle Motorriider, Man kKann nun cinmal
golo nicht mit deér Hinterbremse rechnen,
Etwas anderos ist es mit Sozius — dann
haut natlrlich die Hinterbremse auch hin
pgnd man bekommt aus B0 heraus mil ber-
den Bremsen siels weniger als 30 m Brems-
weg, well das Hinterrad dann nicht mehr
switschert und nicht mehr weggeht. Eg ot
mir nicht gelungen, das Vorderrad zum
Schrelen zu bringen und jch bin {ber-
reugt, dal man elne derart fihlige Len-
kung ohne weiteres mit elner noch gri-
feren Bremse asusriisten darf, dle dann
wirklich schon bel miiBigem Fingerdruck —
darauf kommt ez ja hinsichtlich Fihlig-
kelt auch an — die theorelisch mﬁ-g]l.d'm'n
& m/sec” hergibt.

Dauerbelastbarkell der Brem-
gon: Im NSU-Buch sleht der Salz, daB
« os gar keinen Berg gibe, den man mit
ciner modernen Maschine nicht nur mit
den Brémsen abfahren kdnne. Langsam,
sagen wir mit 30 bis 40 kmvh und solo, ist
das gar kein Problem. 'Wir sind aber mit
Heitenwagen, belastet mit 98 Plund Re-
daktonssekretirin, das steile Gef@lle vam

Ho slehii der Ober 386 km vOlllg ungerciniglc
~-Motorblodk mus, nor Spuren’ ven O] sind m

as W It sogAk. BUF Ven Melits)
e titely ot mertanten e

Molschre: noch Rindiearien abgerodell  —
moae romin den Brooeen, Gelowebe im Leer-
laufl. Mawrlivh kannlin eéln paar Redhls-
Kurven: nut mit 30 ausgessssen  werden,
dazwischen gehl des Gespann: aber immes
wileder sehr schnell duf 60 bis 70 hodh,
und unlen zogen beide Hremsen, obwohl
glilhheil, noch so gut wie oben. (Sichtlich
hingt ecin gul Teil Belasiparkeit an der
Formhaltung der heilen Bremstrommel.)
Eln paar Tage spiler haben wir diesslbe
Gewaltlahri mil drei Leuten  wiederholt,
allerdings bei crsthlmssiver Wasserklhlung
der Bremsen — o3 gol ndamlich in Stro-
men. Bremsweg mil Seitenwagen, belastet
wie vor mit 200 Plund Fahrer 4+ 8 Plund
im Sellenwagen, aus 85 heraus genau 37T m.
Dabel wurde aber mit der Hinlerbrernse
gezaubert, o8 durfle nicht mehr stur ge-
treten werden.

Zu den hier genannten Zaubereien be-
darfl es noch einer Wirze: Der Lenkungs-
diimpler wurde nichl korrigiert, er hat
heule noch seinen loten Gang, und  die
Sattelnaze wurde such nicht ausgebuchst,
sie wadkcelt noch heute. Mit der Imme be-
gann es, und seit der R 25 weill ich es
ziemlich sicher: Bel ciner von Hause aus
richtig ausgelegton Lenkung kenn man
sich Dinge erlauben, bei denen man {riher
ddas Genick gebrochen hatic!

breiten Dhren am  Vorderkoifiligel
blegy man sich swar daoermd, aber man kamsn

[HEEES Vel

= nlchl mehy als 4% kmfh vorausgeseis; — mii
Lrockenen Hosenbelnen sach Maigse Kommen.

Einige Worle verdient die Hi-
rale: Unler cinem leichlen Mann von
130 Plund gibt dic Federung ganze 3 mm
nach, unler einem Zwelzentnermann 3 mm.
Infolgedessen hal man als Solofahrer das
Gefiihl, dal die Federung fiir dle Katz sel
— fch glaube aber mit grofer Sicherheit
beobachiet zu  haben, B die Hinter-
bremse ciner Starcmaschine das Rad doch
bedeutond mehr ewilschern 1HBL #als bel
der B 25. Mit 120 Plund Sozius ziecht die
Hinterfeder aber 15 mm an, und Scheuer-
spuren aufl den Hilsen zeigen einen Ge-
semtfederweg von reichlich 40 mm. Die
wirkliche Bedeutung doer Hirafe der R 25
liegt weniger Im wverbesserten Fahrkom-
fort als in folgendem:

Solo bel scharfem Knlppeln wurde auf der
Schwarzwaldstrecke konsequent -ein 84er=
Schnitt  herausgeholt, Mit Sozius wurde
trotz vorsichtigem Fahren — man kann
¢ine Soddusmasching fa nicht #0 legen oder

gar in- Sch age noch bremsen wie solo
— immer n ein B0er-Schnitt erzielt, und
zwar ecbenfalls risikolos  trolz sonntig-

licher Radfahrerschwiirme, Also eine reine
Bremsensache: Auflerdem behaupteten die
diversen Sozil und Sozld, man =ile doch
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' Sprit. Nachrechnung:

Verbrauchspriifung anlE8lch
dann

DMa Nords-Aniage mit Edndverstell- Aulomatik.

recht gut — und wer 200 km hinter mir
bray sitzen blefben muob, hat, glaube ich,
doch ein Urtefl dafiir.

Der ach so0 groB geschriebene
Verbrauch: Tut mir leld, es sagen zu
milssen, aber unter mir soff das gute
Stilck unentwegt seine 5 Liter, genau aul
den letzten com. Unter dem  wesentlich
kleineren und leichteren J.F.D, kam sle
suf gute 4,7 bis 48, Nun Izt aber J.F.D.
auch einer von den Leuten, die zu Hause
an der Ecke aufdreben und nach 200 km
wieder ru, dazwischen NiBt man tunlichst
davernd auf., Zu den 5 Litern gehort der |
Bder-Schnitt auf langsamer Sirecke! Denn
jetzt kommt's: Mit 120 Plund Sozius und
Bler-Schnitt braochte sie genau 38 Liter]
Jedem, der mir erziihit, seine R 25 brauche
meniger als 3, glaube ich das sufs Wort —
der Mann fihrt eben langsamer, Hoffent-

lich lesen diese Feststell mbglichst
viele Leute, damit wir endlich elnen
Klischeesatz sus unseren Briefkasten-

antworten sirelchen kbnnen, der vom Ver-
brauch handelt und so aussieht:

Der  Verbrauch  einer Maschine jenseits
125 cem ist keine Eigenschaft der Maschine
mehr, sondern eine Elgenschalt des Fah-
rers. Wer mil elnem S0er-Schnlit rufrieden
ist — offensichtlich und laut Becbachiung
auf der Strafe sind des sber 82,5 % aller
Fahrer — kommt mit kneppen 3 Litern
hin, wer schoeller fahren will, braucht
mehr, und Schnitte Uber 80 auf Bergstreche
lassen den Verbrauch auf jeglicher
Mazchine an die flinf Liter heran-
kommen, ganz gleich ob R 25, ob Regina
oder B 51, Schnelles Reisen kostel eben
Fro 100 km werden
3.7 kg verbraucht, bel 84er-Schnitt werden
also pro Stunde 24 kg verbraucht. Man
kann rechnen, dal der B 25-Motor einen
spezifischen Verbrauch von rund 300 bis
320 Gramm hat, dann hiefe das, dall Gber
die 100 km im Durchschnitt 7.5 PS5 einge-
setzl gewesen wiren, Der Durchschnitt
also gerechnel aus der Summe aller Teil-
lasten zwischen 12 PS und Leerlauf. Es
lkeommt auf die Strecke an. Vertcigt elnes
Strecke sehr wiel Vollgas, etwa topfebene
Autobahn, 50 kann man thecretisch 13 P3
elnsetzen, die \n der Stunde 385 kg baw.
5.2 Liter verzehren. Gefbrdert wird man
In dieser Stunde 84 km weil, gibt elnen
Yerbrauch von 56 pro 100, Es lohnt sich,
diege Rechnung einmal mit der ,'rtweﬂl
cglmcn Maschine zu machen! Sa erstaun-.
lich das klingt: Wenn ein Verbrauch schwer
danebenhaut, wie etwa einige Zahlen der’
der Deutsch-

llnd.t_nl:rt, Ist entmd.m- der
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oder lrgend ebwas am Krafisloffweg nichi
in Ordnung.

Wirdigung elnes 8ler-Schnittes auf Bun-

desatrafie; Man wind von niemanden mehr
{iberholt!

Der Krach: Superlative sind gefihr-
lich, aber dic BMW ist die lelseste Ma-
schine, die mir npoch unterkam. Im Stadi-
verkehr eolo mil 40 sagl sie our ganz leise
blupp-blupp-blupp, man fihrt pur des-
wegen swischen 35 ond 40 — und enl-
deckt, wie schin e ein Morgen sein
kann, weil man es nicht mehr ellig hat.
Eg ist niimlich beruhigend su wissen, dafl
da 12 PS sind, man fihlt nicht mehr das
Bedlrfnis, sich vom Noth-Vorhandensein
der B PS elner klelnen Maschine laufend
zu Uberzeugen. Man leistet szich das
Langsamfahren! Bel 50 fingt das Wind-
gerdusch an den Ohren an, gegen 80 geht
der Motorkrach Im Windlirm fast unter
und bel 70 hirt man den Motor durch den
Windlirm nicht mehr durch, man hort nur
noch den Reflex von Hiuserwlinden und
Waldrindern. Um bel Ziindstirungen den
sauberen Laof zu  beurteilen, mull man
schon den Kopl drehen und hinfen runter-
horchen. Flr Langstredienfahrt bedeutst
s schon ein Erhebliches;, vom Krach ver-
schont zu bleiben — seit der R 25 ver-
suche ich, auch noch den Windlirm loszu-
werden, ohne das Gehdr zu beelntrichtigen!

Seitenwagen: Mit 120 Pfund drin ab
Fabrik sofort 70, mit etwas Geduld auch
T Auf 100 kmo Autobahn rutschien 7,5 Li-
ter durch! Rechnung siche oben, nicht er-
schitternd. Die nichsten 100 km kostoten
nur noch reichlich & Liter, die letzten 200
des Tages {aten es mit zusammen 11 Liter,
Bel rund 600 km Distanz seit Einbau
der Seitenwagen - Hinterachslibersetzung
scheint sle freigeworden zu sein das Ganre
Iref plttzlich auf Anhieb 20, in Topfebene
an die B heran, In ganz leisen Gefillen
konnte man auch Ober 90 hinausdrehen
lassen, minutenlang, cohne Klemmnelgung
oder Unsuberkeit im Ton. Dabel Laufen
mit unentwegt B0er-Schnitt noch wie vor
tiemlich genau 5 Liter durch, bel anderen
Leutenn und nur SSer-Schnitien sind es
dafiir nur 3,5 bis hichstens 4 Liter.

Noch offene Wilnsche: Nach jedem
schweren Regen mull man den Werkzeug-

Der Seltenwagen hat Drelpunktanschiul, Bturs-
verdnderung nor mit einer Bilize, Lichtkabel
mil Biedier — pln wirklicher Schnellanschioi,

Fotos: Herltwedc (5)

behillter ausletren und austrocknen, Das
Wasser geht aber nicht — wile G, M. noch
dachle — belm Verschlul durch, sondern
wird unter der Vorderkante durchgetrie-
ben. Gummidichtung, Die dann aber wie-
der leicht Testklebt, Wenn man an die Bat-
terie besser rankiime, wiire dus auch kein
Schaden, e hat ¢ bei 15 A Ludestrom
bitter nitig. Und wenn man sich bei Pa-
gusa  entschlieBen wilrde, statt der Siiz-
vorrichtung mal einen richtigen Sattel zu
machen — man kann das nidmlich —, dann
wiire  der Seligheit keln Ende mehr. Ich
habe aul dem R 25-Sattel einen sehr wes
sentlichen Tell meiner Sdnden berelts ab-
geblitt, so viel, dal mir um den Rest night
mehr bange  ist. Das Tankhahnfilter —
Everbest — ist schr wirksam, wenn der
Urdreck mal raus ist. Um  ndmlich die
Haupldilse aus dern Vergaser zu kriegen,
kann man sich mit dem Beordschilsselchen
betrdchtlich: die Finger brechen. Der Aus-
gleichsbehillter am Bilng-Vergaser macht
sich bel rivilbiirgerlichem Seiteowagens
betrieb gul bemerkbar, es Ist ein tatsich-
licher Fortschritt gegeniiber normalen Ver-
Easeérn — wenn man aber Rechlskurven
aussitet, kommt ¢s doch noch gelegentlich
zu Palschern, aber {ir solchen Belrieb hat
man ja- sonst auch zwel Schwimmer-
hiiuse. Und noch ein Wunsch, der aber
nicht nur BMW, sondern fast jede deut-
gche Maschine angeht: Warum diese schima-
len Kippstinderchen? Zwar st so der
Hippstiinder in Ruhelage wunderschin
versteckt, aber man hat an Stralenrin-
dern seine liebe Not mit dem Aufstellen —
wenn dic Maschine nicht genau senkrecht
steht, [illt sle eben um. Ein offener

Wunsch ist inzwischen befriedigi: Die R 25
wird fiir Solobetrieb bereils mit schmalem
Lenker gellefert, der bisherige Lenker ist
ndmlich  auch fr ravhen Seitenwagen=
belrieb reichlich breit geéenug.  Leute mit
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normaler Kbrperkraft sind bestimmi nicht
cinmal gerwungen, den neuen schmalen
Lenker belm Uberging aufl Seilenwagsn
auszuwechseln,

Und dasg Licht, das bei schinellen Appa-
raten ja sehr wesentlich fsl: Es gibl eben
doch Unterschiede in der Scheinwerler-
wirkung! Besi Femnlicht stehi mil dém
Notck-Scheinwerfer der R 25 ein brelics
Lichtband vor einem, ein richug guer
dber die Strulle liegendes Band, also kein
schmaler Lichtknippel. Man hat auch dis
Straenriinder schr gut ausgeleuchiel Des
Erstaunlichste ist aber der subjektive Ein-
druck, dafll scheinbar weder die Strade
noch die Baumkronen Licht abbekammen,
man scheint ein Lichtband vor sich herzu-
schichen, das einen halben  Meter dber
der Strafle zu beginnen und héchsiens drel
Meter hoch ma reichen, dafiir aber gule
dreilig Meter breit zu sein scheint. In Tat
und Wahrheit ist aber natirlich auch die
Straffenfliiche noch angeleuchtet, Das Ab-
blendlicht schneidet  an  Strahloberkante
sehr scharf ab, ich pflege gegeniber der
StVO reichlich doppelt so tiel élnzusicllen
— dabel bliokern auf 100 m Fahrradriick-
strahler schon sehr hell. Natlrlich ist das
kitzlige Scheinwerferproblern mit diesen
paar Zellen nicht ru umfassen — es sollte
auch nur der hier besonders gute subjek-
tive Eindrudk mit dem R 25-Scheinwerfor
nicht libergangen zein., Geriade bei Molor-
radscheinwerfemn st nach der physiologi-
schen bzw. eben vorliuflg subjektiven Selle
nin noch einiges zu erreichen!

In summa: Die R 25 ist ein Muster dafdr,
wig man aus einer verninftigen Grund-
konstruktion durch konsequentes Weiter-
feilen an jedem Einzelteil eine runde Li-
sung machen kann. Ich stehe nichi an, die
R 25 als ausgesprochen kultivieries Molor-
rad zu begeichnen. C. H.




