Daé finke, vollwertige B M W Gedpann, dad Leidtung,
Fahrkomfort und Wirtschaftlichkeit bietet

Erprobungen Gbher viels Tousende von Kilometern gingen dem EnlichluB vorous, das
Enzylinder BMW Motorrad serienmabig mit einem Sejtenwogen ouszustalten. Wahrend
man friher gloubla, dos Ssitenwogenfohren sei ouvsichlieBlich Molarr@dern grofieren
Zylinderinhaltes vorbehalten, bastdtigen heute dia vielen in Benutzong befindlichen
Jleinen® BMW Gesponne, die man flink und wendig Gberall im Stadibild cder mit
oufgeschnalltem Urlavbsgepadk ouf der Autobohn und Londstrafle antrifit, in wollem
Umfang thre Bravchborkeit.

Die technische Yervollkammrnung, gesteigarte Motarleistung und vor allem dos wer-
besserte, verwindungssleifa ﬂnpruriluhlrnhr-Fﬂhl’ng&“ mil Telaskop-Allradfederung ge-
stattan bedankanlos den Anschluf des leichten, sshr stebilan Saitenwagens. Bei ge-
andertem Obarsstzungsverh@limis gegeniber der Soloowsfihrung erleiden weder die
Lebendigkeit noch das Leistungsvermdgen aine merkliche EinbuBe. Der Vierpunktanschlub
gewdhrieistal hoha Fahrsicherheit und Stobilitdt das Gespannes, dessen Ssitenwogenrad
durch eine Schwingaodise wirkungsvoll gefedert ist. Alle Rader sind mit Sleccachse aui-
gestattet und untersinonder outwechselbar. Gerdumigkeit, baquame Einslieg- und Silz-
mBglichkeil mit niner hohen Ridkenlehne, rwedienliprechends Palstarung wnd als Waher.
schutz eine dicht abschlisfiande Staubdecke mit obnshmbarer Isllonscheiba sind be-
achtenawerte Yortaile. Im und auf dem Hedk 1601 sich verhaltnism8Big viel Gepddk unter-
Bringen. Die aus Slohibledh  gefarigle, Ssitanwagen.Korosseris ist schwarz lodierh

Fir wenig Geld bequem und billig reisen — ein Waundch, den
dad kleine B M W Gespann erfillt



@mi _#c_wlft_irfjm'ffffréc Cinzylinder-MWotorrad., eine echte
E3 L0 Ochépfung — wendig und wirtdchaftlich

Der zu hachster Reifs entwidkelte Einzylinder-Yiertakimolor mit fuligeschaltstem Yiargang-
gatricbe, die Teleskop-Yorder- und Hintarrodiedarung und dar bawdhrte Kardananirish
sind die wesentlichen Merkmale dieses in allen Einzalheiten mit vagswshnlicer Sorg-
falt durchgearbeiteten Motorrades. Die Leistung des vdllig gekopselten Motors, dor
varwindungsileife Doppelstahlrohrrohmen und die verstarkten Bramsen sind vollkemmen
ousreichond, um selbst die erhShlen fohitechnischen Anforderungen des Seitenwagan-
onschiusses vollauf zu erfillen, 1n Yerbindung mit dar Teleskop-Allradfederung ver-
mittalt der zenirolgefederia Gummisattel jenen hohen Grod an Fahrbaquamlichkeit, der
das Fohren selbst Gber waitesta Entfernungen zur waohren Frevde werdan 1GBE,

Wie bei den BMW Molorrddern gréfleren Zylinderinhalles arfalgl der Antrieb durch die
wartungsfreie Kardanwelle mit Krevzgelenk vnd im Ulbad lavfenden, spiralverzahntan
Keagslradern. Dia Avswachselbarkeil der 1,25%19 bereiften Laufrader, ielbitveritandlich
mit Steckachse und geroden, bruchsicheren Speichen, badsulel insbesondars fir das Saitan-
waganfahren einen merklichen Yorteil, Die Héchilgeschwindigkait liegt sitzend zwischen
95 und 100 kmist, und weor die erstaunliche Meterlsislung wnd das hahe Anzugivermégen
auszenitzen versteht, wird ouf kurvenreicher Sirecks mit mancher GroBan™ Schrift
halten kdnnen,

Drei Federungdelemente vermitteln ,,Fabhrkomfort” — kéin leeres
Wort ~dondern erkennbare Wirklichkeit



ATUNG

B2 erfallt manchen Wunsch, der sich belm Test
croangeetn (slebe R 24" Seile  B783)  anf-
- e Hinlterradfederung bringt neben besserer Boden-
[ okeren Fahrkemfort, betont durch den noven Sattel
fraler Feder vnd weldher Pagusa-Dedke, auflesdem
aratgllbare Fullrasten, Die Teleskopgabel ist krdftiger
-cwint und die Fibreng solider, wenn auch poch wei-
©evidern mit Mingerem Federweg denkbar bleiben. Der
ainen, der jelzt tormal wed als reine Sdiwelbkonstruktion
crshumien Zweizylindern (z. B R 51/2) entsprichl, wurde
nirstrengten Betwagenbelrieh ausgelegt; die jotzt aus-
cssakaren Riider haben stitkere Bereifung und erheblich

thsncet Bremsen. — Geleiltes Hinlerschutzblech) —

7ot dden gqulen Federungseigenschaften (st die & 25 avsgespro-
o handlidh und kurvenfreudly, wobei infelge der Stralen-
cthiinisse wihrend der Solo-Testlshelen die hohe Rulsch-
lestighedt besondars angenchom aufficl, Die Kursstabilitat aul
«ef Coraden hinterlicB allerdings nidhl gan: den hervors
farenden Eindryck wie die groBen EMWs, Dabel ist der
Lenieer vermutlich nicht ansdwldia, der for Solofahrt seviel
4 hreit wie dor Suinder 2y schmol ist, ML Seileawagen cr-

€ X Lenker ued Lenkgesmelrie cine bestechende Cha-
raaferisiik] —

Die avlergewshnlichen Qualitiien deos robuslen und klopi-
festen Motors traten vor allem bel Gespannbetrieh in Er-
whenung. Mit verstarkier Kurbelwelle, korrigierier Aus-
:::mmaq. grﬁm_:u-.'n Ansaugkanal und EinlaBventil wurde
o1 spariliche Finschiag des bewdhrico Allzweck-Triebweorks
::r:llllﬂzlr:men. Eine Autebshahetzjagd enthillte Vollgas-
""‘1‘1 i brolz Hnr.i-mmu:r.-r_!um-. Das lelcht-schallcnde Ge-
5 ::d dizr nieqnnte_nnir:eh arbeiton fir einen wartungs-
i “ft Wellenanirieh einmal welch und stoffrel. Wahrend
‘;;‘il"-fprllﬂg des GE_‘!.rlv.‘lml.ﬁ knapp an der Rutschgrenze lag
'um::nqht:.;;{u“h Verdlen), riickte sie an der Solomasdiine
ik et splelend-leichier Beliligung fast zu hart ein,

b neturlich das Tragheitsmomont der schweren Sedvw ung-

Wl be e P . = :
lPLrtr:. und die recht weite Stufung des Getriebes eine Rolle

i:]rr:l::!::;;;{:-n El:.rhoimmg, d. b der harmonischen Linfen-
,'.”mw“m”:;ﬂu Tatten Aulban kommi das milschwingende
Sehmutzvehue U-h. fleichermalen zugute wie dem besseren
lﬂld'jr.lctdl.hi'lzn-s :J:kmh{'ndu Gerduschlosigkelt, Uldichiheit,
win din m-“:hm:!w”n und solide Ausstatiung entsprechen
watlyngen d“; olle, unaufdringlidin Austithrung den Er-

B man an das traditlonsreldhe Wappen nipft,

BEMW R 25 Solo und Gespann (Steib)
250 ccm

PRUFUNG

{Alle Messungen, mit Ausnahme des Brennstoliverbrauchs
aul Langstrodeo, wurden mitl besolztem Seltenwagen, aber
ohno Windsdhutzscheibe gelahren.)

Gawlcht Solo mift 5w
fahriertig mit vollom Tank 140 kg 0 kg
Leistungagewicht fahrfertin 11,7 kg/P5 16,7 Kg/PS

mit 1 Person = 75 kg 179 kg/PS 229 ka/PS

mit 2 Personen = 29,1 kg/PS
Hibchsigeschwindigkeit

aulrecht sitzend im Mitkel 87 km'h 80 km'h
Beschieunigungszeilen

wvon 30 aul 60 km/h im 3. Gang 7 sec 12,5 sec

wor 30 auf 60 km'h im 4. Gang 10,5 sec 19 sec
Kraltstoflverbrauch

el gletchbloibender Gesdhwindigkeit:

50 km'h 2.3 bzw, 3.5 L1100 km

70 km'h 31 . 46 LD km

00 km/h i3 . =

Vaollgas 47 . 56 LoD km

Durchschnittsverbravch Im Stadtverkehr, Eifel

und Kdlner Budh, so schnell es schwere, winter-

Bichie Strafienverhillabsse erlaubten solo 38 LAG km

Durchschnittsverbravch in Grobstadt und Vororl-

varkehr, sowie Aulobabn Stultgart—Mindien im

Hodchsommer mit Stwg. 52 LA km

(Civerbrauch: unter 0,1 L/100 km — Werksangabe)
Bremiweg aus 50 km'h anf trodkenem Asphalt:

Vorderrad 17 m 30 m

Hinterrad - 18 m 30 m

boide Rider 12 m 16 m
Abmessungen:

Radstand 135 cm

Linge 202 cm, mil Stwg. 216 cm

Hohe 93 cm

Breite 75 cm, mitl Stwg. 16D cm

Sattelhche 7l em

Bodenirathelt Il cm

Spurweils —_ 106G cm
Bercifurig 33519

vorgesdiriebencr Lultdrode
Vorderrad (Siwg.)
Hinterrad {Stwag.]
Seltenwargen-Rad

Priifung:
Jeweils swischon 3000 und 9000 km.
Aachen, 1950 und Im Januar 1951,

Tester: .Dipl.-Ing. t;fdnm -:{.’#’Hn

15 atd {17 atid)
1,6 atd (19 atd)
1.7 ald
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KEMMEIE
Mator:

Elekirische
Anlage:

Vergasen:

Schmigmung:

Hupplung:
Gotrieba:

ICHHNUNG BMW R 15 (Sieib)

Lufigekihlter koplgesteuerier Eimeylinder - Viemakier
vallgekapselter Stencrung; Einporl. —

Bohrung 68 mm, Hub 68 mm, Hubraum 247 com, Vardig.
tungsverbalinis G75:0. Lelstung 12 PS bel 5600 Wimin jue.
spreciend ¢iwa 97 km'h bel Solo-Ubersoizung und B4 kms
bet  Seitenwageniibersetzung  im 4. Guhgj. Kurbelwelis in
zwel Kugellagern, Fleuel aw! Rolien (kahgoeluhi). Mockes-
willenantrieh diufdh Kefle. Staflel, Elﬂﬂstunqpn und Kipn-
hebol botdtigen die V-fdrmig hingenden Ventile. Doppelie
Schraubenventilfedom. Drehschizber-Entidilung, durdi Mok-
kenwelle angetsieben. Lelahimetall-Zylnderkopl,
Steucrzeiten {bel 2 mm Einstell-Veonlilspiell):

Einl. aflnet 6% vor oT., schifeft 34% nach oT.

Ausl, 6ffniet 34% vor uT., schlieBt 6% pach uT,
Betriebsventllspicel: Einlafh 01—0,15 ApslaB 0,15—0,2 mm
(kali].

Mors-Lichibatterle-Zooder aul der Kurhelwelle 6 Vs w
Automatische Zandpunkiverstellung durch Flichgewidite, —
Zindierze: Eoseh W 10 T I, maximale Vorzundung: 43 bie
457 vor oT, maximale Spdtzindung: 6—8" vor oT.
Biog-Einschicher-Vergaser mit Loliblier und Startklappe sa.
wie Ausglelchskammer {{dr Kurvenfahrl im Gespancheirieb)
1722728, Haupidilse 100, Leerlaufdise 45, Madeldise 2064,
Madelstollung 1. Raite von oben (mit Seileonwagen 20 Basiol,
Leerlanfluftschraube 1Vi—1%s Umdr. offen,
Dmck-Umlaufschmicrung durdh Zuhnrudﬁlpumpr. Ny L Mg
torél in abnehmbarer Wanno unler Molorgehiusa,
Elnschelben - Trodkenkupplung  im Echwu.ngrnd der Hurbel
welle

\flm\g'angnﬂlu-&gtlrlnm mit FuBzchaliung ond Hilfasshals
hiebel, Antriebswelle mit Stofdimpler] [wirksam im 4. Gang

s== Zusatzfeder an Kupplungshebel entlasiet Kupplungsdroo.

Anirieb:

Fahrwaerk:

Rider:

Tank:

Bremsen;

Ausslaliong:

Hersleller:
Frols:

siift. Kupplungszug durch Fligelmutter nachstellbar,
Geltrlebe-Uberselzungen: 6,1 = 30 — 104 — 1,54 [Stubene
verhaltnls: 3,596 — 193 — 1,32 — I}, MNormschaltung, -
Schmierung durch .75 L Motorondl,

WVon Motor Ober Kupplung zum Geltiebe direkt, Von 4
teiebe dber Gummi-Stofidimpler auf Kardanwelle, Ritzel
Tellerrad.

Ubkersclzung von Gelriebe zum Hinlerrad: Solo 6Z:27 .
1:4.5 Scllenwagen SZ 26T = 1:52
Cesamibberselzungen: 28 — 135 — 84 — 6,94:1 [Sala)

— 156 = 10,6 — 8,0:1 [Stwi)

Dlinkalt des KegelraddehBuses; 125 ecm.

Geschlossener, geschweilter Doppel-Robrrahmen, (Saftel-
rohr und Bledhtraverse rwischen Hintergabel- REobirer
Teleskop-Vordergabel, Dimplung durch Lagerreibung -
der Gabelbalm enthait 150—170 ccm Molorenal als L
schmierung. — Elnstellbarer Lenkungsdimpler.

Teleskop=Hinlerradiederungl
Auslagschbare Steckachsrider] Ungekropite Speichen! -
TiefhetWelgen M =19 —

Satteltank mit zentraler Einfolléinung. 12 Liter Inkalt,
stoffhahn mit Reservestellung [etwa 142 L Veron
Gummi-Enickissen und cingelassener Werkzeugkaslen
Inpenbackenbremsen 160 mm Ducchmesser, 25 mm bredn
tels Flogelmuitern handnachstollbar.

Tachoméler [nachts belowdilet) im Scheimworlar {Zalpe’
den Priflingen 5—12% zuviel). — Kugelansdhlibsse [o:
tenweagenanbringung. — Lenkerlagerung in Gommi, — 5.
schiofl zur ebhsiahlsichorung, — Sledddose unter Satic
Seltenwagenbelewditung oder Absudilampe, — Refcihel
Workzeug, — Mittelstinder, = Schwingsatlel mit ws.
Doppel-Gummidedee und zeniraler Feder. — Abnehmi
Goplidelrliger. Aulklappbares Hinterschubibleds, — Da
haflte schwarze Emalllierung mit weilien Zierlinien und v
chromten Blankicilen —

Bayerische Molorenwerke AG., Minchen 13,

1750, — DM (Jahressteuor 36,— DM, MindesthafipRichtve:
sicherung 45— DM jahrlich).

Sclitenwagen: Stelh LS 200

Bauvarl:
Goewldhis
Anschlulart:
Frels:

Hersteller:

Rahmen aus nehtlos gezogenem Stahileohs, teils gemulit tei
gqesthwoilt, Stahlblechkarnsso durdh Zugfedern in Silenthioc
Lagerung gefedert, Kleiner Gepadiraum hinler Ridkentehne
&0 kg,

Deeipunkt-Kugelansdilu®. Der Seitenwagen ist in kirzester
Feit obhne Werkzeug an- und abrubaven.

85— DM mit Anschlitssen, jedoch chne Bereifung und Zu-
behée [Staubdedie, Windschutzscheibe),

Josel Steih, Seilenwagenban, Mirnborn, Zerzabelshofstr. 23



