kleine Schwester der

DaB die alte, in ihrem grundsdtziichen Aufbau jetzt sechs Jahre unverdndert
gebaute R 25 eine Modemisierung dringend ndtig hatte, war zu offensicht-
lich, um die neue R 26 als eine besondere Uberraschung erscheinen zu
lassen. Die Vorder- und Hinterradschwingen der R 50 und R 69 haben die-
sen grofien Iweizylindermodellen zu deutliche Verbesserungen der Fahr-
eigenschaften gegeben; es wire %eradmu ungerecht gewesen, diesen in der
Rennmaschine lange erprobten Fortschritt auch der _kleinen® 250er vor-
zuenthalten.

Ein im Prinzip gleichartiges Fahrgesteil hatten wir erwartet, als man uns
jetzt in Minchen das neue Modell zeigte. Uberrascht waren 'wir lediglich
von der frapanten Ahnlichkeit seines Rahmens mit dem der groBen Schwe-
stern: Man mull schon genau hinsehen, um zu erkennen, daf die wesent-
lichen Fahrgesteliteile nicht genau dieselben sind, so einheitlich ist jetzt
die neue BMW-Linie geworden. Der Rahmen ist hinten genau so rund ge-
schwungen und hat die gleiche feste Aufhingehiilse fir die gleichen Feder-
beine. Ebenfalls gleiche Federbeine hat die Gabel vorn, sie besitzt die
gleichen doppeiten Lagerstellen der Schwinge fiir Solo- und Seitenwagen-
betrieb, ja selbst die Sitzhaltung ist genau so ,schnell”, das heifit so weit
vorntibergebeugt wie bei den grofien Typen. Nur die Motoraufhingeaugen
am Rahmen sitzen natirlich anders, auch fehlen die beiden Verbindungs-
rohre rechts und links {iber den Schwingendrebpunkten. Daf der Lenker
— gendlich — etwas schmaler geworden ist {650 mm sind fiir unseren Ge-
schmack immer noch reichlich) und daB man dem Tank 15 Liter Fassungs-
vermdgen gegeben hat, finden wir nicht so wichtig. Eher schon die Tat-
sache, daf das Werkzeug wieder oben im Tank liegt. Mit dem seitlichen
Tirchen an der R 69 hatten wir uns nie befreunden kénnen. Besonders her-
vorgehoben werden soll noch, dal man der R 26 nur auf Wunsch eine Sitz-
bank gibt. Die Normalausfiihrung bleibt beim Sattel, aul dem man gerade
bei der R 26 so gut sitzt, da8 erfahrene Leute kaum den Wunsdh verspiiren
dirfter, mehr fir die Mode zu tun. '

. Wer aber nun glaubte, in diesem neuen Fahrgesteil den alten R 25-Motor
wiederzufinden, wie es bei der R 50 und R 69 mit den R 51- bzw. R 68-
Motoren der Fall war, erlebt jetzt die rweite Uberraschung: Fir die R 26

wird eine Héchstgeschwindigkeit von 128 km/h im Prospekt genannt! Diese

Geschwindigkeit mufi also bei der VFM-Typprifung erreicht worden sein,
wenn auch langgemachi und mit engangelegten Ohren. Das ist immerhin
noch etwas mehr als die 126 km/bh der NSU Max und die 125 km/h der
Adler MB 250 8. Dabei werden fiir diese Maschinen Motorleistungen von
17 bzw. 18 PS angegeben, wahrend BMW fir die R 26 nur 15 PS bei 6400
U/min nennt. Hier 148t man also zweifellos die Katze nicht ganz aus dem
Sack; denn auch nach unseren Fahrwiderstands-Diagrammen, auf die wir
uns bisher recht gut verlassen konnten, gehdren zu 128 km/h immethin
mindestens 19 PS. Bei den 6400 U/min der Nennleistung erreicht die Ma-
schine mit serienmaBiger Ubersetzung dibrigens erst 114 km/h. Zu 128 km/h
gehdren immerhin schon fast 7200 U/min.

Mit dem alien R 25-Motor hat der neue aber auch nur seine dubere Grund-
form gemein. Er hat zum Beispiel keinen .Mohrenkopf® mehr, das Leicht-
metall erstrahlt wieder in natiirlicher Helle. Was durch diesen wirksamen
Trick an Kihiwirkung verloren ging, wurde durch grofiere Kihlrippen mehr
als ausgeglichen, auch wenn BMW die Verdichtung von 7,0 auf 7,5 erhdhte
. und der Motor einen 26 mm-Vergaser (stat! 24 mm} und sicherlich auch
- gréBere Ventile erhielt, Dabei soll die Nodkenwelle die alte geblicben sein,
‘jedenfalls liefert sie die gleichen Ventilzeiten: Die héhere Leistung ist also
-auch hier vor allem der besseren Abstimmung der Ansaug- und Auspuff-
- verhdltnisse zuzuschreiben. Das lange Ansaugrohr im Tank wurde durch
. einen besonderen Ansauggeriuschddmpfer unter dem Sattel ersetzt, der
gleichzeilig aunch als Kasten fiir die Batterie dient. Der neue Schallddmpfer
ist fast schon ein Ofenrohr, so grob und dick ist er geworden.

Der technische Clou des Motors ist aber das Leichtmetalipleuel, das jetzt
— erstmalig in Deutschiand — mit einem Gleitlager auf der
Kurbelwelle lduft. Allein dadurch mud der neue Motor mechanisch
ruhiger laufen! : :

Das QGetriebe hat eine etwas andere Stufung erhalten. Wie sie sich aus-
wirkt, kénnen wir nach der ersten, kurzen Probefahrt auf dem Fabrikhof
noch nicht sagen. Wir haben dabei nur gemerkt, dad die Kuppiung auder-
ordentlich viel leichter geht als bei irgendeinem anderen Motorrad. Uber
solche Besonderheiten soli aber erst im Testbericht gesprochen werden, der
ja vor allem die Kardinalirage beantworten soll, ob die R 26 unter den
250ern nun wirklich dasselbe ist wie die R 69 unter den Groflen.
BMW-Freunde wird interessieren, daB der neueste BMW-Katalog die R 67/2
nicht mehr enthdlt. Der Motor dieser Maschine kam in den Rahmen der
R 50, das Ganze heiBt jetzt R 60. Ha.
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1. und 2. Wenn man die R 26 so neben der R 50 sieht, versteht man, we
halb wir von einer neuen BMW.-Linie sprechen. :

3. Ein groBer, aber schmaler Tank enthdlt jetzt wieder oben den Werkzeuc
kasten. in der oberen Gabelbricke vermifiten wir xwei weiter zuriic
gesetzte Bohrungen, um den lenker auch einer halbwegs zivilen Sitzhe
tung anpassen zu kdnnen. :



