Der erste 250 ccm Einzylinder-Motor mit quer-
laufender Kurbelwelle, angeblocktem Getriebe
und Kardanantrieb erschien bei BMW im Jahre
1925. Es war die R 39, 6,5 PS bei 4000 U/min.
Bis heute, also jetzt 37 Jahre lang, hat man den
Motor zwar immer wieder verbessert, verfeinert
und den Anforderungen der technischen Weiter-
entwicklung und den vergroflerten Anspriichen
gemall heute schliefilich auf 18 PS bei 7400 U/min
gebrachr, aber das Grundprinzip ist noch immer
das gleiche. (Und natiirlich auch das fahrerische
Problem des Querldufers mit Kardanantrieb.)
Die Vorliufer der R 26, 250 ccm, 1956 und R 27,
250 ccm, 1960 waren in threr Charakteristik so-
lide und brave Fahrzeuge, die hauptsichlich auf
Zuverlissigkeit und Robustheit ausgelegt waren.
Zu ihrer Zeit war das Motorrad mehr als heute
Alltags-Arbeitspferd, man brauchte mehr Steh-
vermogen und weniger PS. Heute ist das Arbeits-
wegmotorrad dieser Klasse zugunsten anderer
Fahrzeugarten beinahe von der Bildfliche ver-
schwunden, und die reine Sportmaschine zeichnet
in immer grofler werdender Bedeutung das Bild
des Motorradfahrens. In Miindhen mufite man
diesen Weg mitgehen, wollte man audh in der 250
ccm Klasse noch weiter ein Wort mitreden. 18 PS5
muflte der Motor schon hergeben.

Das bedeutete nun aber beileibe niche, daf man
die langjihrigen Erkenntnisse iiber Fahrkultur,
Zihigkeit, Spurhaltung (andere sagen dazu ,Stra-
fenlage™) ungenutzt liefl. Im Gegenteil — nicht
nur schneller solite die neue 250 cem BMW 1960
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werden, auch die Lebensdauer solite moglichst
linger sein konnen, das Fahren sollte komfor-
tabler und sicherer werden. Man erfand den
~Schwebemotor®. So schrieben es die Werbeleute
in die Prospekte, nachdem die Techniker den Mo-
tor mittels Gummielemente im Rahmen aufge-
hingt hatten.

Vor Jahren haben wir einmal in Nirnberg eine
Maschine erprobt, die einen Einrohrrahmen be-
safl und deren Motor man auch in Gummi ge-
hingt hatte, um den zerstorenden Vibrationen zu
entgehen. Bis 80 km/h liefl sich das Rofllein mit
seinem Zweitaktmotor auch ganz sanft fahren —
aber jenseits von 80 km/h begann das Ding plorz-
lich ekelhafte Schlangenlinien zu produzieren,
eine Folge der Schwingungen, die das Antriebs-
aggregar in dessen Gummistiitzen schiittelten, Da-
rum ist es klar, dafl uns der ,Schwebemotor® von
BMW auch in dieser Hinsicht neugierig machte.
Aber ein geschlossener Doppelrohrrahmen wie
der der R 26 und der heutigen R 27 ist doch ein
schr steifes, verdrehfestes und solides Gebilde —
es tat sich da gar nichts, die Spurhaltung des
Schwingenfahrwerkes ist tadellos. Spiter auf dem
Niirburgring erlebte ich jedoch bei Geschwindig-
keiten um 100 km/h herum wihrend der Abfahrt
in der Folge der beiden Rechtskurven kurz vor
Wehrseifen in entsprechender Schriglage trotz
der neuen Dunlop-Schulterreifen zunichst iible
Schwinzeleien, die mich veranlafiten, schleunigst
das Gas wegzunehmen. Das war aber, wie ich
dann schnell merkte, die labile Sitzweise auf dem
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ansonsten sehr komfortablen Schwingsat
Hodkte man sich auf den Gepidckeriger, klemn
man die Knie fest in die Bucht an der Satteln.
und an der Tankkante und lief man die Ob
schenkel fest auf dem Sattel aufliegen, dann bl
das Motorrad auch hier schliefllich lammfron
und spurtreu. Weswegen ich auf diesem je
wirklich schnellen 250er doch lieber eine Sitzba
sehen wiirde. Zumal BMW eine ausgezeichn
(auch ausreichend breite!) Bank anbieten ka
und die ganz hervorragende Federung eine Si
bank auti fiir lange Strecken und Reisen abso
zulafic!

Tritt man den Motor an, dann 15t man im erst
Augenblidk erstaunt dariiber, welche seitlich
Bewegungen besonders in der Gegend des Zyl
derkopfes das Ganze in den Gummielement
beim Schiitteln ausfiithrt. Besonders stark sind «
Ausschlige kurzzeitig, wenn man ihm Gas anb
tet. (Das alles wurde nun frither vom Rahm
mit aufgenornmen!) Diese seitlichen Schiittell
wegungen des Querldufers werden sofort wenij
merkbar, wenn die Drehzahl grofler wird. V.
schwunden sind sie jedoch keineswegs, und d
da 18 PS zur Arbeit angehalten werden, ¢
merkt man schon nodh. Auci in den Lenkerend:
Nur gedimpfter, und die Handgelenke werd
bestimmt nicht strapaziert. Trotzdem mufi m
die Madenschriubchen der Kabelanschliisse
Scheinwerfer noch immer ab und zu kontrollier
und nachziehen, wie sich das bei jedem Motorr
empfichlt. (Das ist so eine Art primitiver Schi
telmesser!) Die Blinkanlage ging&cdodﬂ. nicht e
zwei — auch spiter bei den Mefifahrten um d
Ring nicht. Kein Kotfliigel rifl ¢in und audh «
Nummern-Kuchenblech am Hedk blieb unverlet

Eben fiel das Wort ,sdinell®. Die Maschine

schnell — sehen wir uns ruhig auf dem Blatt ¢
Fahreschreibers den Durchschnitt von 98,9 km
fiir eine Runde um die Nordschleife des Ring
an, mit stechendem Start und stehend im Ziel (
Das ist nicht gemogelt sondern gemessen. At
die Beschleunigungswerte sind fiir eine 250 o
Maschine von immerhin 162 kg Leergewicht se
gut. LandstraBen-Reiseschnitte von 70 bis 80 knr
auf lingeren Strecken sind drin, und auf c
Autobahn lief der Motor Vollgas mit serie
mifiger Handbuch-Einstellung des Vergasers

ohne Mudken iiber 200 km an einem Stiidk (w
ches Motorrad machr das noch mit serienmafis
Einstellung, ohne daf man da erst stundenla
probiert und fummelt ?)! Als Hochstgeschwind,
keit waren bei geducktem Fahrer im Lederze

Der StoBstangen-Motor ist doch noch elastisch geblieb:
Die Leistungs- und Drehmomentkurve sind beide flo
AuBerdem: wir haben noch nie einen so gerbusche

und erstounlich leisen Motor erlebt! Siehe den 5:#5
Kosten fur Lofthlterung (!} und Ansouggercus
Dampfung! ; ) .

Dpulri:h sieht mon die Stitzstege in dem tief verripp
Zylinderkopf, Der Motor hat eine newe Stim: Lic
moschine und Unterbrecher sind gefrennt, der Unt
brecher sitit vor der Nockenwelie. Die Zindspule li
frei im Kihlluftstrom. (Fotos, Diagramme: Klac
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