‘Das sind die BMW-Verbesserungen

Sie steigern Spitzenstellung im Motorradbau

Von den W"Hbﬂi:rul:lgtn-, mit denen BMW zur IFMA bei den bewihrten Motorridern herauskam, ist duBerlich
nichts zu sehen, das Bild der Maschinen — hier die R 69 5 mit 42 PS — blich unverindert. Unter der

Daf die Motorrider von BMW zur IFMA
zwar ohne Anderung in der iufleren Form,
aber mit einigen wesentlichen Detailverbes- | Abb. 2: Neu bei den b
serungen herauskamen, berichteten wir be- |S-Modellen von BMW,
reits in der letzten Radmarkt-Ausgabe. | den EF“"“'“"“'“",“':
Heute kdnnen wir im einzelnen auf die :ﬁ_““izﬁ;""’mm‘dir

Verfeinerungen bei den verschiedenen Mo- Schwingungsdimpfer auf ,

dellen eingehen. dem vorderen Zapfen
» . d Kurbelwelle. An- W
Alle BMW-Motorrider werden mit Stahl- ,:.:ln“n: il Rafbis W

felgen, einer neuen Spiegelbefestigung und | zeigt unsere Abbildung.
einem Lenkschlof ausgestattet, das nunmehr | Die auf einem Vulkollan-

i it icr, ring gelagerte  Stahl-
fiinf Zuhaltungen aufweist TR, Y b

Die Einzylinder-BMW R 27 erhielt eine | sorgt for cine Herab-
UOlpumpe mit groflerer Leistung, ferner | setzungder Schwingungen
Schwachminutenkolbenringe, einen Vergaser | 9¢ T;E‘b::fg ?:dmchr
mit verbessertem Leerlauf und Micronin- # rie
filter. Hinzu kam ein automatischer Nodken-
wellen-Kettenspanner, durch den Xetten-
schwingungen unterdriikt werden. Gleich-
zeitig werden mit ithm die exakte Einhaltung
von Steuerzeiten und Ziindzeitpunkr ge-

wihrleistet (Abb. 1).

Abb. 1: Der neue
automatische Nodken-
wellen-Kettenspanner
bei der BMW R 27.

Die S-Typen (BMW R 50 S und R 69 §)
wurden wie die Motoren des BMW 700 mit
einem Schwingungsdimpfer auf dem vorde-
ren Zapfen der Kurbelwelle ausgeriistet, Er
besteht aus einer auf einem Vulkollanring
gelagerten Stahlscheibe und vermindert die
Schwingungen des Triebwerks auf weniger
als ein Drittel ihres urspriinglichen Wertes.
Damit wird der Kurbeltrieb bei gleichzeitiger
Erhéhung der Lebensdauer entlaster (Abb. 2).
Eine wesentliche Verbesserung erfuhr bei den
S-Typen auch die Kurbelgehiuse-Entliiftung,
die mit einem Drehschieber arbeiter. Damit
ist die Entliifcung auch im Spitzendrehzahl-
bereich sters exakt gesteuert (Abb. 3). Durch
verbesserte Kolben wurde das Stehvermégen
unter allen Betriebsbedingungen weiter er-
h6ht und die Lebensdauer gesteigert. Die
S-Typen haben auf dem hinteren Kotfliigel
nunmehr auch ein Typenemblem.

Alle Zweizylinder-Motorrider von BMW
(R 50, R 50 S, R 60 und R 69 S) erhielten
eine neuartige Entliiftung des Hinterachs-

{

gehiduses (Abb. 4). Die sprichwortliche Sau- I

berkeit und Uldichtheit der BMW-Maschi- | Abb. 3: Die neue Motor-Gehiuseentliftung mit

nen wird so selbst bei tropischen Tempera-
turen gewihrleister.

Drehschieber-Steuerung  bei  den
R 50 Sund R 69 §.

BMW-Modellen Abb. 4: Die neuvartige Entliéftung des Hinterachs-
gehiuses bei allen Zweizylinder-Motorridern von BMW.
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