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BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT

" Rundscheoibon dor Slundendienst—~HAbteilung

Motorrsder: Gruppe Fehrgestell I'r. 2/54 KVK Ba/E

Miinchen, den £26. Juli 1954

Betrifft:
Ausvechslung der Schalldi@mpfer nach neuexr Vorschrift

Nach der gesetzlichen Vorschrifter zur Lirmbekdmpfung 1st bel
Tiotorricdern mit 4-Taskt-lotoren, die nach dem 1. April 1954 an-
gefertigt wurden,

bis 250 cem Hubvolumen 35 Fhon, iiber
250 ccem Hubvolumen &7 Fhon

héchstzulassis festgesetzt.

Al1le ab 1.September 1953 gefertigten Bili-Motorrédier entsprechen
berelis dieser neuen Vorschrift.

‘Bei im Verkehr befindYichen ~Motorrédern wurde ohne Ritcksicht
auf ds=s Hubvolumen vorilbergehend noch max. 90 Phon Lautstérke
zugelassen.

Bis zu einer, vom Gesetzgeber noech Testzulegenden Termin mis-
sen jedoch an allen frither gelieferten Motorriddern die Auspuff-
anlazen den neusen Vorschriften entsprechend umgebaut werden.

Bei =%ra notwendig werdenden Ausviechsiungen oder auf Tunsch von
Kunden konnen schon jetzt sn Stellc der aliten Auvsgpufftipfe mit
FTischschuanzende die neuen Schalldémpfer mit rundem Austritt
wie folgt eingebaut werden:

1) Fir BET R 24 ist nur ein neuver Schalldimpfer 224 1 75 515 29
einzubeuen.

2) Fur BIF R 25/1 und R 25/2 sind zur Auswechslung ndtig:

1 Schglldimpfer 251 5 75 593 Q9 .
und dezu ein Sstz Antauteile 225 1 75 601 09, bestehend
aus

1 Zmischenrohr £25 1 75 403 09

1 Spannschelle 225 1 75 022 04

1 Abstendsrihrchen 225 1 75 0:0 14

1 Sechskantschraube ¥ & x 1 x 50 DIN 960 &-G

1 Zshnscheibe Jd 8,4 DIN 6797

1 Verléngerung 225 1 69 015 04 (fiir Xippsténder).

zum Anbau des neuen Schalldidmpfers nach Skizze I und IL ist das
alte Auspuffrchr so zu kirzen, dab es von littée vorderem NMotor-
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bolzen nur noch z17 mm nach rilckwirts vreicht. Auf dieses gekiirz-
te Rohr das Zumischenrohr 225 1 75 492 09 mit aufgesteckter Spann-
schells 225 1 75 023 0%, 55 mm aufschieben und dann den Schall-
dampfer 251 5 75 593 09 zundchst lose anschlieBen. Die Befesti-
gung des Schalldidmpfers am Rahmen egrfolgt an der unteren Klemmver-
bindung <ITir das Glelitrohr uniter Zwischenlegen des Abstandsrohres
225 1 7E G20 14 mittels Sechskantschraube M 8 x 1 x 50 und Zshn-
scheite. AbschlieBend ist die Schelle festzuziehen.

Fiir Bi.r & 51/2, R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 sind zur Auswechslung
nstig:

1 rechter Schalldémpfer 251 5 75 583 Q9
1 linker Schalldémpfer 231 & 723 385 69
und dazu ein Sesiz LAnbasuteile 251 2 75 601 (9, besitehend aus:
Z Zuischenrohre <51 2 75 49% 09
2 Spannschellzn 275 1L 75 023 04
¢ Sechskantschrauben I+ 8 x 1 x 45 DIN 960 &-G
¢ Zehnscheiben d 8,4 DIN 6797
1. Fritoroby =51 5 69 007 G9) .. . .
1 Verschlufi-Scheibe 251 Z o 108 i) U Kippstander:

Zum Anbau der neuen Schgllddmpfer nech Skizze III die alten Aus-
puffrohre von liitte Querverbindungsrohr rnach hinten

bei R 51/2, R 51/3, R 67 und E €7/2 auf 82 mm und
bei R 68 auf 70 mm

zuriickstehend kiirzen. Zwischenrohre ZE1 Z 75 497 09 mit aufgesteck-
ten Spannschellern etwa 45 mm auf Auspuffrohre aufschieben, Schall-
démpfer aufsitecken und mittels Sechskantschrauben und untergeleg-
ten Zshnscheiben an Klemmverbindungsaugen an unteren Rshmenenden
befestigen. Abschliebhend sind die Klermmschellen festzuzishen.

Durch den Anbau der neuen Schalldidmpfer mit gréBerem Durchmesser
ist das Trittrohr fir den KippstiEnder nicht mehr so bequem zu fas-
sen. Es wird deshalb empfohlen

a) beli R 25/1 den am Trittrohr aufgeschweiBten Deckel abzuschnei-
den, denn die VorlBngerung 225 1 69 015 04 in das offene Tritt-
rohr so einstecien, dalli sie noch 30 mm worstent. In dieser Lage
die VerliEngerurg mit dem Trittrohy verschwelssen.

b) bel R 25/2 der = Trittrohr aufgeschweliliten Deckel abschneiden,
dann die auf 25 mm gekiirzte Verlingerung 225 1 &% 015 O4 in das
offene Trittrohr so einstecken, dal sie noch 15 mm vorsteht. In
dieser Lezgs disg Verlidangerung mit dem Tritirohr verschweissaen und
das Trittrcohr gemidB Skizze IV so nachbilegen, dal ¢s in oberster
Stelluneg des Kippstinders noch & mm vom Auvspuffrohr Abstand hat.

c) bei R 51/2, R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 ist das bisherige
Trittrohr dichi am Kippstidnder abzuschneiden. Dann ist das ge-
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bogene Trittrohr 251 5 69 COY Q9 gemdB Skizze V unter einem Winkel

von 10° anzuschweissen und der VerschiufBdeckel 251 2 69 102 04 suf
das Rohrende ebenfalls gufzuschueissen.

Bei Seitenwagenmaschinen ist dle Verlangerung des Trittrohres am Kipp~-
stinder nicht notwendig, da der Kippstander nur selten bendtigié wird.
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