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SEITENWAGENMONTAGE

VON JOACHIM FISCHER

Ein falsch montiertes Gespann zu fahren, ist eine Stra-

paze. Unsere heutige ,,Photoreportage” zeigt den Anbau des
bewdhrten und viel verwendeten Seitenwagen-Fahrgestells

von Steib an eine normale 500-cem-Victoria- Touren-
Maschine. Die Aufnahmen wurden in der Werkstatt des
Victoria-Vertreters Fritz Hetzer, Berlin-Charlottenburg, ge-
macht, der in liebenswiirdiger Weise alles notige Material und
einen Monteur zur Verfiigung stellte. — Nur Bild 6 und 8
zeigen Messungen an einem normalen D - R ad- Gespann, —
Wir wihlten absichtlich einen Wagen mit 4 Normal-
anschliissen. Bs gibt auch Fahrgestelle, bei denen die Mon-
tage und Nachstellung noch einfacher ist.. Prinzipiell handelt
es sich aber immer um die gleichen Dinge, die beachtet
werden miissen.
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Maschine mit richtiger
Maschine und Seitenwagenrad.

Die Anbringung des Seitenwagenrahmens an der
Bodenfreilieit und richtiger Stellung von

Abb.1: vor jeder Seitenwagen-Montage oder -Kontrolle
mul man sich zuniichst einmal klar machen, was zu geschehen
hat, — Das Gespann ist nun einmal ein etwas ungliickliches,
einseitiges Fahrzeug, das nur leicht und ausreichend sicher zu
fahren ist, wenn man mindestens zweierlei beachtet:

1, Das Seitenwagenrad darf nicht genau parallel zur
Maschine laufen, sondern mul} ein wenig nach innen gerichtet
gein, Die Spur (gemessen vor dem Vorderrad und hinter den
Hinterridern) soll wvorn 30—40 mm schmaler sein. (Je
grofer die Wagenspur, desto gréfler die Differenz!!) — Wird
das nicht beachtet, so zieht der Beiwagen die Maschine nach
der Seite. — Das ist die Vorspur!

9. Maschine und Seitenwagenrad miissen ein klein wenig
(10—12 mm) nach aullen geneigt sein, damit die Réader bei
vollbelastetem  Gespann  wenigstens senkrecht (parvallel)
stehen und nicht etwa nach inmen kippen. — Das ist der
Radsturz!



Abb.2 Nach diesen kurzen prinzipiellen Betrachtungen
kann die Seitenwagen-Montage beginnen. Hier steht das
Fahrgestell Es hat vier verstellbare Anschliisse. Da-
neben liegen die vier Zwischenstiicke, die fest und dauernd am
Motorrad angebracht werden. Sie bleiben also auch daran,
wenn er Beiwagen voniibergehend abgebaut wird.

Abb.B: Das sind die vier Befestigungsstellen
am Fahrgestell. Hier werden zunichst die Zwischenstiicke
montiert, — Bei Motorrdidern ohne Befestigungsaugen muf
man besondere Klemmstiicke benutzen, die direkt an den
[lahmenrohren angebracht werden,

Abb. 4: wir beginnen damit, dall wir die vier
Zwischenstiiecke an den vier entsprechenden Stellen des
Motorrades anbringen. Die Zwischenstiicke haben einen
konischen Bolzen, der sich sehr fest in den Augen anzieht. —
Bei einer evtl. Demontage mufl man vorsichtig sein und darf
den Bolzen nur mit einem Blei- oder Holzhammer lockern, da
sonst das Gewinde beschidigt wird. TFiir die hier benutzten
Muttern palit der Maulschliissel 28. — Wir zeigen im Bild die
Befestigungsstelle unter dem Motor. tber den Bolzen ist
noch eine kriftige Buchse gezogen, die ein Zusammenpressen
der Motorbriicke verhindert. — Alle Zwischenstiicke werden
so montiert, dall die Montage-Licher zur Anbringung der
eigentlichen Anschliisse genau waagerecht liegen,

Abb. 5: Die Maschine steht nach wie wvor auf dem
Kippstéinder, Das Seitenwagen-Fahrgestell wird zu-
nichst vorsichtig herangestellt. Beim provisorischen Ein-
setzen der Verbindungsstiicke achtet man darauf, dal} der
Lack an den Streben und am Rahmen nicht unnétig beschidigt
wird. — Primus (Abb. 1) empfiehlt fiir die Montage eine
bestimmte Reihenfolge; das wiirde bei wunserer Victoria-
Maschine (s. auch Bild 3) bedeuten: 3, 1, 2, 4. — Bei dem
Steib-Seitenwagen ging die Montage auch in einer etwas
anderen Reihenfolge sehr bequem: 3, 4 (die Maschine kann
jetzt bereits vom Stdnder herunter), dann 2, 1 oder 1, 2. —
Die Gabeln der Anschliisse bezw. Zwischenstiicke miissen sehr
genau in die Gegenstiicke eingesetzt werden. Man stellt
zunachst fest, ob wirklich Loch auf Loch steht, bevor man den
entsprechenden Haltebolzen (Bolzenmufter Maulschliizsel 19)
einsetzt. Geschicht das nicht, so bekommt man auch den
jolzen mit einem Vorschlaghammer kaum dureh und auler-
dem wird dabei das Gewinde restlos ruiniert.
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Abb.6: Die provisorische Montage ist fertig. Bei den
Anschliissen 1 und 2 braucht man die Muttern noch gar nicht
aufzusetzen, da wir diese Anschliisse bel der Einstellung doch
noch einmal losen miissen. — Wir beginnen sofort mit der
genauen Messung. Diese ist in gleicher Weise durchzufiihren,
wenn der Wagen schon ldngere Zeit in Betrieb ist, In aller-
erster Linie natiirlich, wenn er sich nicht ganz leicht fahren
lafit oder nach einer Seite zieht. — Zunichst die Vorspur-
messung: Am besten ist es, wenn wir links und rechts am
Rad eine gentigend lange Latte anlegen. Da die Decken nicht
vollig rund sind, richten wir diese Latten nach den Felgen aus.
— Bei dieser Gelegenheit kann man gleich einmal kontrol-
lieren, ob die Réder des Motorrades auch wirklich genau
spuren. Evtl. empfiehlt sich eine Nachstellung des Hinter-
rades. Gerade beim Gespann ist ein einwandfreier Spurlauf
unbedingt notwendig, sonst mul} sich das Rad schlecht fahren
lassen und auBerdem wird man iiber den Reifenverschleifd
erstaunt sein, — Wir messen jetzt hinter den Hinterrddern
und vor dem Vorderrad genau wie in unserer Zeichnung Abb. 1.

Abb. 7: Wir sehen hier die Vorspurverstellung
am Anschluflstiick 4, Dieses Anschlulirohr ist am Seiten-
wagen-Fahrgestell verschiebbar angebracht. Mit dem Maul-
sehliissel 28 werden die beiden hier sichtbaren Muttern und
damit die Klemmschellen gelost. Das Anschlulirohr 4 kann
dann hereingeschoben oder etwas herausgezogen und so ver-
kiirzt oder verlingert werden, bis die Vorspur genau stimmt.
— HEivtl. ist auch noch eine sinngemil} gleiche Verstellung an
der Anschluflstelle 3 (Abb. 3) méglich.

Abb.8: Jetzt kommen wir zur Mess ung des Rad-
sturzes: Zweckmillizg messen wir wieder nicht an der
Decke, sondern oben und unten an der Felge, Wir stellen das
Rad zunichst auf einen miglichst ebenen Boden und setzen
dann einen ausreichend grollen Winkel daneben. Wahrschein-
lich haben Sie solch Winkelmal} nicht und beniitzen dann ein-
fach ein Lot (Schnur mit kleinem Gewicht), das neben dem
Hinterrad bezw. Beiwagen-Rad wihrend der Einstellung auf-
gehingt wird, Angaben iiber die Messung finden wir wieder
in der Abb. 1. — Eine Ausnahme bilden nur die Schwingachs-
Seitenwagen. Hier wird das Seitenwagenrad sofort genau
senkrecht gestellt,

Abb. 9 Wir kommen damit zur letzten Arbeit, zur
Sturzeinstellung: Hierzu dienen die verstellbaren
Anschliisse 1 und 2. Nachdem wir wissen, was zu geschehen
hat, werden die Anschliisse ausgehéingt, dann lést man die
Gegenmutter unter dem Verstellrohr (Maulschliissel 28) und
kann jetzt die Rohrstrebe durch Drehung nach rechts ver-
kiirzen oder durch Linksdrehung verlingern. — Geht das mit
der Hand zu schwer, so setzt man unten am Verstellrohr
wieder den gleichen Maulschliissel an. Wir sehen auch im
Bild den hierfiir vorhandenen Sechskant,
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