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Kraftrdder BMW Baumuster R 35, R 12 und R 75

Zusammenfassung der widhrend des Ostfeldzuges bisher aufge-
tretenen ildngel und deren Abhilfe.

#8hrend des Ostfeldzuges sind an den BMI-Kraftriddern, wie an
allen Kraftfahrzeugen,Mingel aufgetreten, welche vorher nicht
oder nur sehr wenig bekannt waren. Dies ist darauf zuriickzu-
fihren, dass die Fahrzeuge im Osten auf bisher unvorstellbare
Art und Weise beansprucht wurden. Wir haben jedoch sofort nach
Bekanntwerden von Beanstandungen fiir umgehende Abhilfe ge~-
sorgt. ; .

Nachdem wir jetzt vom OKH erstmalig einen zusammenfassenden
Bericht iber die bei den Truppenteilen insgesamt festgestellten
Mangel an den verschiedenen Baumustern erhalten haben, geben
wir Ihnen nachstehen@ .zusammengefasst unsere Richtlinien fiir
die beschleunigte Abstellung derselben.

. Es ist selbstverstdndlich unser Bestreben, die Truppenteile
sowohl bei den durchzufiihrenden Instandsetzungen, als auch bei
Auftreten weiterer Beanstandungen vop.hier aus bestens zu
unterstiitzen.

-Fir die Spezialausbildung des techniBéh®R Personals der Truppen
und ¥Yerkstattkompanien auf unser ii.s. Heeresbaumuster R 75
steht unsere Kundendienst-Abteilungqjederzeitl zur Verfiigung.
In'unseren fiir diesen Zweck bestenaﬁg}ngerichteten}Lehrsélen :
im Werk Minchen und in unserer Niederlassung' Beérlin werden suf
Hunsch jeweils 8 - 14-tdgige Kurse imit einer|Teilnehmerzahl
von 15-20 Mann durchgefiihrt. :

Wir schlagen vor, die auszubildenden Herren tunlichst nach
Miinchen oder Berlin zu entsenden, da uns infolge der kriegs-
bedingten Personalknappheit nur noch 2 Schulungs-Ingenieure

fir diese Aufgabe zur Verfiigung stehen, die auf diese Weise
.besser ausgeniitzt sind als durch direkte Entsendung zu den
Einheiten zur Unterweisung auf unser neues i.s. Heeresbaumuster.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaf,

aiinchen, am 10. August 1542 - - <§§§§\i;>
VK 516 : :
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Das Baumuster R 35 wurde in den Jahren 1937 - 1939 an die Truppe
~geliefert, sodass die letzten Maschinen jetzt schon 3 Jahre im .
Einsatz sind. . s

1.) Brechen der Gabelfedern

2.)

3.)

Fiur diese ¥Federn wird in Zukunft das gleiche HMaterial wie

fiir die Gabelfedern des schweren Kraftrades BM7 Baumuster

R 75 verwendet. DiesSes Materigl hat sich sehr bewihrt; bis-
her sind noch keine Federbriicie aufgetreten. Die neuen Fe-
dern haben die gleiche Ersatzteil-Nr. (235 1 62 010 1) wie
bisher, sind gber mit einem roten Punkt gekennzeichnet.
Bestellungen bitten wir an das nichste ZEL zu richten, in
dringenden F&llen direkt an unsere Ersatzteil-Abteilung VK 770.
Den Liefertermin der neuen Teile geben wir den ZEL noch be-
kannt.

Ausbrechen der Laufringe im Lenkkopf des Rahmens

Seit Februar 1939 werden fiir Serie und Ersatz die genormten
Laufringe verwendet, die stdrker und tragfihiger sind als die
vorher eingebauten. Fiir eine lMaschine werden zwei Innenschul-
terringe Ersatzteil-Nr. 251 1 62 026+0:und zwei Aussenschulter-
ringe Ersatzteil-Nr. 251 1 62 027 G'benvtigt. Es sind nur menr
die genormten Laufringe, die bei deh ZEL erhdltlich sind, zu
verwenden.

Wenn trotzdem noch F#dlle vorkommen, dass _Laufringe ausbrechen,
so ist das auf mangelnde Fahrzeugiiberwachung| zuriickzufiihren.
Wird eine Maschine mit loser Lenkung gefahren, so schlagen
sich die Laufringe, besonders bei: Fahrten im Geldnde, vor-
zeitig aus. Unter Umstédnden kann dies auch.zu einer Beschi-
digung des Rahmens fiuhren. :

Deshalb ist immer dafiir Sorge zu tragen, dass die Lenkung
ohne Spiel und richtig eingestellt ist.

Verschleif3 der Steuerkette und Reissen derselben

Die Kette s0ll nach einer Laufzeit der Maschine von

ca. 12 000 km ausgewcchselt werden. fbersieht man den vor-
geschriebenen Kettenwechsel, vergrossert sich das Ketten~
spiel rasch immer mehr, was unter Umstidnden zu einem Reissen
der Kette tihrt. .

Deshalb ist fiir den rechtzeitigen Kettenwechsel unbedingt
Sorge zu tragen.

o=
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4.) Unzureichende Kipphebelschmierung

'fﬁ% kdnnen zwel Fehler die Ursache sein:
a) Schlechte Leistung der .Ulpumpe.

Diese kann hervorgerufen werden durch zu grosse ‘Axial-
spiel der Olpumpenrider, oder durch falsche Einstellung
des Uberdruckventiles der Pumpe. Zu grosses Axialspiel
der Rdder ist auf das Mass von 2 - 3/100 mm' durch Ab-
ziehen des Pumpengehduses zu verringern. Dabei 'ist aber
zu beachten, dass sich bei befestigtem Gehiusedeckel

die Olpumpenréder noch leicht drehen lassen miissen.

Das Uberdruckventil der Ulpumpe wird im. Werk suf 3 ati
eingestellt. Eine Verstellung -darf nicht vorgenommen
werden. Im Notfall ist eine Austauschpumpe einzubauen
und die alte Olpumpe dem Werk anzuliefern.

b) Spiel des vorderen Nockenwellenlagers.

Ist dieses Lagerspiel zu gross geworden, findet uier
ein Druckverlust statt, der, falls er zu gross wird,
dazu fiihrt, dass zu wenig oder gar kein Ol mehr zum
Zylinderkopf gelangt., In diesem Fall ist die in das

. Motorgeh3use eingepresste| Lagerbuchse M 69 A 10 a zu
erneuern und das Lagerspiell auf 4 - 6/100 zu begrenzen.

'5.) Brechen des GummistoBdimpfers!zwischen Getriebe u.Gelenswelle

Der GummistoBddmpfer ist aufﬁgen Iitnehmerflansch, welcher
auf der Hauptwelle desNGetriebes sitzt, aufvulkanisiert.
Durch Uberbeanspruchung bzw. dauernde robuste Fahrweise,
Z.B. Zuriickschalten ohne Zwischengas, karn sich bei Fahrten
im Geldnde die Vulkanisierung 16sen, Im 'anuar 1941 wurde
der GummistoBdidmpfer in Ausfiihrung und Werkstoff wesentlich
verstirkt. Dieser geidnderte GummistoBd&mpfer hat die Ersatz-
teil-Nr. 235 1 86 002 1 und ist daran erkenntlich, dass die
drei Ge.indebohrungen von M 6 auf M 8 vergrossert wurden. '
Erh&ltlich ist der GummistoBdimpfer bei den ZEIL.

6.) Abnutzung der Verzahnung zur Mitnashme des Hinterrades

Diese Beanstandung ist darauf zuriickzufiihren, dass die
Mutter der Steckachse infolge verlorengegangenen oder be-.
schddigten Steckschliissels gneist vollkommen ungeniligend an-
gezogen wird. Hinzu kommt, dass das Hinterrad oft in ver-
schmutzte. Zustand eingebaut wird, wodurch die Verzahnung
des Hinterrades nicht voll in die Gegenverzahnung des
Eitnehmers eingreift. :

Beim Radeinbau ist deshzlb darauf zu achten, dass das Rad
gesdubert und die [utter der Steckachse gut angezogen wird.

i




Smeses BMW Khafiradt 75oeem

‘Das Baumuster R 12 wurde in den Jahren 1935 - 1941 an die

Truppe geliefert. Auch diese Maschinen haben schon eine sehr
8rosse Kilometerzahl hinter sicu. : = :

1.) Brechen des Rahméns unter dem LenkkOpf; (Besonders wichtig!?)

Rahmenbriiche unter dem Lenkkopf treten auf, wenn die
Lenkung Spiel hat, oder wenn die Seitenwagenanschliisse
lose sind. Der Lenkkopf erhielt seit Dezember 1941 eine
Verstédrkung, welche auch an allen uns zur Instandsetzung
angelieferten Rahmen nachtrdglich angebaut wird. Ein
Anbau durch die Truppe ist -nicht mdglich. ;

i Fir die Instandsetzung des Rahmens bei einseitigem Bruch
haben wir zum Anbau in vorgeschobenen Werkstitten Ver— >
starkungsbleche entwickelt. Der Anbau geht gus nachfol-
gender Skizze hervor. : ‘ :

Die zur Instandsetzung bendtigten Teile

1 Verstdrkungsblech links 212 1 61 715 0O
1 Verstdrkungsblech rechts 212 1 61 716 ¢

rir Ausfiihrung 'I:
5 Nieten 6 x 20 DINTg6U

7 Nieten 6 x 16 DIN 660
4 Scheiben 6,4 # 'DIN 433

Fur Ausfihrung IIs

2 Nieten 6 x 20 DIN 664
6 Nieten 6 x 16 /DIN 660
4 Scheiben 6,4 @ TDIN 433

kOnnen von den 2ZEL bezogen werden.

Ein Teil der Nietldcher ist, wie in der Skizze angegeben,
in den genannten Verstirizungsblechen schon vorgebohrt,
wéahrend die ebenfalls oben gekennzeichneten Bohrungen nach
den bereits im Rahmen vorhandenen Bohrungen anzureissen
und .zu bohren s nd.

Bel Rahimen mit verstirktem Lenkkopf miisser die Verstir-
kungsbleche, der Lenkkopfverstdrkung entsprechend, aus-
.gecchnitten, angevesst und die vtoBfuge vollstédndig ver-
schwelict werden. : L

A
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zAusﬁ};hruhg ohne Lehkkopfveffs_z‘c'r‘rkung. : -'

i

Mveses Loch nur rechts

| Jnstandzusetzender
Brich

Oiese licher nadh den vorhandenen
Rahmenliéchern anreiSen u. bohren !

Oie Gbrigen Locher im Rahmen dem
Verstdrkungsblech entsprechend bohren.!

erstarkun g

Hier mit vorhandener Verstirkung
\ Insfondzusetzender verschwerfen

. Bruch

Diese Locher nach den vorhandenen
Rahmenlécherrn anreien u.bohren /

Die dbrigen Locher im Rahmen dem
Verstdrkungsblech entsprechend bohren/
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) Brechen ‘der Gabelfedern

Fdr dlese Federn wird bereits seit November~ 1941 das
gleiche Material wie fir die Gabelfedern des schweren
Kraftrades Bl Baumuster R 75 verwendet. Dieses Materizal
hat sich sehr bewdhrt; bisher sind noch keine ¥ederbriiche
aufgetreten. Die neuen Federn haben die Ersatzteil-

Nr. 206 1 62 015 1, sind mit einem roten Punkt gekenn-
zeichnet und kdnnen von den ZEL bezogen werden.

Brechen des Kugelbolzens fiir den Anschlufl d.Seitenwagens

(siehe auch Heeresverordnungsblatt v.5.11.41 Teii C Blatt
Das Brechen des Kugelbolzens tritt auf, wenn die Mutter
des Kugelbolzens nicht geniigend festgezogen wird, bzw.
sich gelockert hat, oder der Seitenwagenschnellanschluss
lose ist. Der Kugelbolzen wurde im August 1941 verstdrkt.
Fir den Einbau des verstidrkten Kugelbolzens sind folgende
Einzelteile erforderlich:

viaschine mit Fullrasten:. Trittbrettern:
Kugelbolzen mi+ aufge- 212 1 80 070 O 212 1780 O07ChC
pref3tem Abstandring : .

Abstandring rechts 212 1 80 024

Abstandbuchse rechts 2121 77 U45 1 212 1 77 045 1
Abstandbuchse }inks 212 1 .77 044 0 212207 044, C
Abstandring links 212 °1 80 D22 O

Unterlegscheibe A 13 Kr 963
Kronenmutter B 12%7,5 k¥ 1553 MellnlsBkr 753
Splint © 3% 25 DIN'94 3'x 25 DIN 94

Diese Teile k©nnen von den ZEL bezogen werdexm.

shw

31)




Aﬂweisungfzum Einbau des verstarkten Kugelbolzens

BEL. Alten Bolzen 212 1 80 056 .und 212 180 054 1 ausbauen.

§2. Einteren llotorbolzen und Kippst&nﬁ@rachse l5sen. . .. -

i 3. Die zwei vorderen Befestigungsschrauben Tir Motor—'-gﬁgﬂrggf

§ Unterschutz herausschrauben. - - dngamfm
%. Rechte Abstandbuchse ausbauen, dazu den Rahmen mit - peachten!

einem Reifenmontiereisen etwas

auseinanderdriicken und

B Rshmenholm rechts mit einer ‘el
schine auf 15,5 mm @ aufbohren

I
i
|

6.
.

,lll
;tu I

."J

die Abstandbuchse mittels Drahthaken nach oben her-4

ausziehen.,

mit einer Reibahle au

Neue Abstandbuchse (212 l
den Rahmen mit einem Reife
einanderdriicken(die Abstan
stehender Zeichnung einges

ektrischen- handbohrr1a~
(notfalls kann auch
mm aufgerieben werden),

77 045 1) einsetzen,dazu
nmontiereisen etwas aus-
dbuchse muBl wie in neben-
etrt werden, Flache beachtent

L

y ¥. Abstandbuchse links auswechseln gegen dle I 77 044 D

§8. Neuen Kugelbolzen (212 1 80 070 0) einbauen.
§9. Hinteren kotorbolzen und Kippsténderachse festziehen

10 Die zwel vorderen Befestlgungsschraubenl Tir llotor-

Unterschutz einschrauben £l
Gche
beachten!

—

.————’

D

Alte Ausfihrung

QU /07 SIS I 52 // \\\\\\\.\\\\\

\
N
N
<

1 : : Loch'im Rahmen und im

Kr9b3 Irittbrett aufbohren
Neue Ausfihrung :
f.Maschinen m. Trittbretfomn &
:: S el D e S i e = CENRS SS.ER et
Y
8 :
N mr2x1s ke 753) 212 1770840 212 1770457 ) 212 1800700
o Neue Ausfihrung
L fdr Maschinen m. Fufirasten’™
i et
“ e — — —— — — @ | . — —p—
i Iaj‘ | ; % ———]
N Satint 3525 Din 04
| 212 180 0220 272 780 0240

sloch im Rahmen aufbohren
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echen des Seitenuagenrahmens Baumuster R 12

Im Harz 1942 wurde die Jandstarke der Rahmenrohre von
3 auf 4 mm erhdht und an den Ecken Verstédrkungsbleche
angesetzt. Der verstidrkte Seitenwagenrahmen hat die Er-
satzteil-Nr. 285 2 81 205 O und kann von .den ZEL bezo-
gen werden, ebenso die Versteifungswinkel - :

285 2 61 019 0 (1 stiick)
285.2:61 020.0. (2 Stuckg
28C 1 61 022 O (4 Stiict

Eﬁbs ist zweckmiissig, die oben angefilhirten Verstarkungs—
 bleche zur Versteifung des Seitenwagenrahmens nach-
tragllch anzuschweissen. .

E 2-2852 670200

7% [inks oben
1% rechts unter

rfahhwqy

4 —-286 7670220

133232023135
LARRRA)]

N

gL
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eiB der Steuerkette

ette soll nach einer laufzeit der Maschine von

- 12 000 km ausgewechselt werden. [Jbersieht man den
schriebenen Kettenwechsel, vergrGssert sich das -
piel rasch immer mehr, w.as unter Umstanden zu
eissen der Kette fiihrt. .

1b ist fiir den rechtzeitigen Kettenwechsel unbe-
. Sorge zu tragen. .
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Pei diesem neuen Baumuster aufgetretenen llingel wurden S0=
. mach Bekanntwerden durch entsprechende~1nderungen,behoben;;
ereits abgelieferten Maschinen wurden die Teile gegen die
isserte Ausfithrung von unserer Kundendienst - Abteilung
wechselt. Einheiten, bei denen der Austausch ‘dieser Teils
er Kundendienst - Abteilung nicht mehr vorgenommen werden
8, wurden mit ausreichenden I'engen der verbesserten Teile
Beigabe von Einbauanleitungen versehen.. . . '
abelverkleidungen setzen bei -sehr starken Schlazléchern
ifeinander auf und werden bzim Durchfedern beschiédizt.
le untere innere Gabelverilleiduny; wurds im -Januar 1942 .
I weit verlingert, dass ein Aufsetzen der beiden Gabelver
eidungen aufeinander unter keinen Umstiinden mehr eintreten
mn. Die verlidngerte Verkleidung hat die Ersatzteil-
P 275 1 62 225 1 und kann von den ZEL bezogen werden.

li;,erden des Ankers auf der Ankerwelle der FuBschaltungs.

r Ankerhebel war mit der Ankerhebelwelle einseitig ver-
thweilt. Es kam vor, dass der Hebel lose wurde, sodass das
inriicken der Giénze mit der FuBschalfung| nicht mehr mézlich
ir, obwohl die Handschaltung einwan@FFei arbeitete.

hinen, an denen sich ein solcher lLangel zeigt, missen
m verbesserten Ankerhebel,  Ersatzteil-Nr.l 5:.1-50 002 2,

S gednderte Zahnsegment, Ersatzteil-Nr. 27511750 )
@ die verstiirkte Haltefeder, Ersatzteil-Nr.
halten.

7;§ﬁﬁ£ssig hat diese Heuerungs ab Fahrgestélleﬁr. 753 350
#ltefedern) und 755 040 (Ankerhebel) eingesetzt. .. :

€ Teile kinnsn von den ZEL bezojen werden,




des Anvierferkegel¥aodes- & ..

4
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| Skizze7

a.brgchen,der Zih. .

Jie.im Getriebedecxel -eingepresste Buchse, an der das Kegel-
rad auf der Anwerferwelle anliuft, kann durch den axialen
jruck beim Anwerfen des lotors verschoben wer.en. Dadurch
itent das Kegelrad auf der Anweriervelle mit dem Kegelrad
Bir den Anwerfer nicht mehr iw richtigen Eingriff, was zur
eschidigung der Zahne beider Kegelriader fiinrt. -

Im dies -2u vermeiden, ist zwischen Getriebedeckel und Kegel-
ad a2uf der Anwerferwelle eine fnlautfscheibe zu legen, die
en Druck des Kegelrades direikt autl den Getriebedeckel iiber-
dgt (siehe Skizze 1). :

per Getriebedeckel muss nach den iliassen der Skizze 1 nach-
earbeitet werden, um fiir die beigelegte Scheibe eine genaue
gnlauf. "“che zu erhzlten. Die Anlaulscheibe xann in Stérken

gon 5,8 mm, 4,0 mm und 4,2 mm unter der Bestell-Lr.275 1 31 14 O
yon den ZEL bezogen werden. Die Stdrke der Anlaufscheibe muss

S0 gewihlt werden, dass Bucinse und Anlauf'scheibe bdndig steher

In Zukunft werden die Getriebedeckel so geliefert, dass die
achse nicht mehr vorsteht, das Kegelrad ldult dann direikt
am Getriebedeckel an und die Anl

i . autsechedbe eribrigt sich
{siche Skizze 2). : '

Skizze 2
Gelriebedeckel!
275 747 0530

(Neve Austibrun g
ohne Anlaufscherbe)

Ll

N

Mavfscheibe
S 737 0780

Kegelrad' ..
- 275736 0020

275136 0020
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Bruch des Ausgleichgetriebegehiiuses

Wurde wdhrend der Fahrt ohne Gas wegzunehmen und aus-
zukuppeln das Ausgleichgetriebe gesperrt, konnte
passieren, dass die Sperrklaue brach und dadurch das
£usgleichgetriebegehduse zersprengt wurde. Im

fugust 1941 wurde die Sperrklaue verstirkt. Die heue
Sperrklaue hat die Ersatzteil-Nr. 275 1 66 08Q 0O

und kann von den ZEL bezogen werden.

i]fein unbeabsichtigtes Einriicken der Sperre auszu-
schliessen, wurde diese ab Maschinen-Nr. 755 901 mit
einer Verriegelung versehen.



