


BMW R 51/3

R 67/2 mit Seitenwagen




BMW R 68



Lieber BMW Freund !

lhre Anschaffung eines BMW -Zweizylinder-Motorrades dirfen wir wohl als ein
Zeichen lhrer motorsportlichen Erfahrungen werten. Die neuen Baumuster R 51/3,
R 67/2 und R 68 Baujahr 1954 enthalten alle technischen Fortschritte unserer 30-jdhri-
gen erfolgreichen Motorradentwicklung, so daf} diese Motorrader ein Héchstmald in
der Summe des Erreichbaren an Leistung, Zuverldssigkeit und Lebensdauer darstellen.

Das Touren - Sportmodell R 51/3 mit 500 ccm, das Touren - Sportmodell R 67/2 mit
600 ccm sowie das Sportmodell R 68 mit 600 ccm kénnen mit Untersetzungen fir
Solo- oder Seitenwagenbetrieb geliefert werden. Alle 3 Baumuster, im Aufbau
untereinander gleich, sind in diesem Handbuch zusammengefafit. Wo Unterschiede
in der Konstruktion, in der Bedienung und in der Wartung vorhanden sind, wurden
diese gesondert aufgefihrt.

Wenn Sie auch bereits eine lange Fahrpraxis hinter sich haben und wir lhnen ein
erstklassiges Motorrad lieferten, so ist es doch in lhrem Interesse, dieses fir Sie

.
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geschriebene Buchlein vor lhrer ersten Ausfahrt in Ruhe durchzulesen. Sie werden
darin viele wissenswerte Einzelheiten lhres Motorrades erklért finden, und wert-
volle Hinweise werden Sie vor Bedienungs- oder Wartungsfehlern schiitzen.

Die geringe Mihe des Lesens und die Befolgung des Gelesenen werden lhnen un-
getribte Freude an lhrem Motorrad bringen und diesem selbst Zuverléssigkeit und
lunge Lebensdaver gewdhrleisten.

Das Handbuch ist in seinem Inhalt in leicht verstéindlicher Form darauf beschrénkt,
Ilhnen ein steter Begleiter auf |hren Fahrten zu sein. Dariber hinausgehende tech-
nische Auskinfte und Ratschlage wird lhnen [hr BMW-Héndler gern geben.

lhr Wunsch, viele Freude an lhrem Motorrad zu haben, entspricht auch unserem
Wunsch und unseren Bemihungen.

Miinchen, Oktober 1953

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Der BMW Kundendienst

FriizTﬁnhiig
FLEISSHEIM
Iml"nerdusfrj

steht in Form einer weitverzweigten und plan- [
méBig verteillen BMW Héndler - Organisation '
unseren Kunden bereitwillig zur Verfigung. Der
BMW Héndler als Verkéufer lhres Motorrades
ist gleichzeitig lhr fachménnischer Berater, der %
lhnen jederzeit behilflich ist, den Wert lhres
Motorrades auf Jahre hinaus zu erhalten. Alle ©
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Werkstéitten mit nebenstehendem Firmenschild =—
tbernehmen gern die sorgféltige Pflege und
einwandfreie Instandhaltung lhres BMW Motor-
rades. Hier finden Sie ein in der BMW Kunden-
dienstschule ausgebildetes Fachpersonal, die
erforderlichen Spezialwerkzeuge und ein gut
sortiertes Lager von Original BMW Ersatzteilen. :



BMW Pflegedienst

Bei aller Freude am Fahren wollen Sie bitte nicht vergessen, daf} |hr Motorrad einer
regeimdfBigen Pflege bedarf. Aus den mitgelieferten Pllegedienstkarten | -V ersehen
Sie die jeweils auszufihrenden Durchsichtsarbeiten.

Bitte, Ubersehen Sie nicht: dafi nach erfolgter Ubernahme lhres Motorrades die
Pflegedienst-Karte | mit Ihrer Unterschrift und der des Héindlers versehen, ausgefillt
an die BMW Kundendienst-Abteilung Minchen eingesandt wird. Zur Sicherung evtl.
Gewdihrleistungsanspriche missen nach der jeweiligen Durchsicht ehenfalls die
Pllegedienst-Karten 11 und 11l an das Werk eingesandt werden,

Nach 500 km den ersten Olwechsel nach Schmierplan vornehmen
» 1000 , Durchsicht laut Pllegedienst Il
w2000 ,, Durchsicht laut Pllegedienst 111
» 6000 , Durchsicht laut Pflegedienst IV
9500 ,, Durchsicht laut Pflegedienst V

Die Einhaltung dieser Kundendienstarbeiten garantieren
grofite Sicherheit gegen Einfahrschéden
héchste Motorleistung und Wirtschaftlichkeit
stete Zuverlassigkeit, lange Werterhaltung und
lhre Gewdhrleistungsanspriiche.

Die Plegedienst-Arbeiten Il nach 1000 km und 11l nach 2000 km erfolgen kostenlos,
auch dann, wenn diese bei einem BMW Hdéndler, welcher das Motorrad nicht
geliefert hat, vorgenommen werden.
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Wo befinden sich Fahrgestell- und Motor-Nummer?

kopl rechts neben dem Typenschild angehracht.

* Bei einer Anzahl von Motarriidern ist die Fohrgestel Nr, obweichend von obiger Skizze am Stever-
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Motor:

Motorrad-Baumuster
Baujahr 1954:

Arbeitsweise der
Motoren
Héchstleistung PS
bei Motor Ujmin.
Zylinderzahl
Zylinderanordnung
Zylinderbohrung mm
Kolbenhub mm
Hubvolumen c¢m?
Verdichtungsverhaltnis

Steverwelleneinstellung:
bei Ventilspiel
Einlaf} &ffnet
Einlaf3 schliefit
Auslaf3 &ffnet
Auslafd schliefit

Betriebsventilspiel bei
kaltem Motor gemessen:
Einla3 mm
Auslafl mm
Schmiersystem im Motor

Technische Angaben

R 51/3 R 67/2 R 68
Viertakt mit in V-Form hdngenden Ventilen
24 28 35
5800 5600 7000
2 2 2
gegenuberliegend
68 72
68 73 73
490 590 590
6,3 :1 6,5:1 8:1
2 mm 2mm 1 mm
4.9 nol. 4-9° no.T. 19 -24%v.0.T.
30-35%n.u.T. 30 -35%n.u.T. 60—-65"n.u.T.
31 -35%v.u.T. 31 -35%v.u.T. 59 - 649 v.u.T.
5-10%v.0.T. 5-10%v.o.T. 20-25%n.0.T.
0,15 015 015-0,20
0,20 0,20 0,20-0,25

Druckélschmierung mit Olvorrat im Motorgehduse
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Vergaser: /
R 51/3 R 672 R 68

Vergaserbauart 2 Bing-Schriigstromvergaser mit Frischluftzufuhr aus
bei Baumuster ie;ef;nscmem LUf;ﬁ2;;2m” S'rcﬁsch:b;r__ Unterbrecher-Kontaktabstand 0,4 mm 0,4 mm . 0,4 mm
automatische Verstellung 300 30¢ 300
Vergaser-Durchgang mm 22 24 26 zusdtzliche Handverstellung — — 1007
Vergaser-Baumuster: Gesamter Verstellbereich 300 300 40°
linker Vergaser 1/22/61 1/24/25 1/26/9 Einstellung der Spétzindung 9t v.0.T. 99v.0.T. 129v.0.T. bei Hand-

‘bei Flichgewichte in Ruhe- verstellung

rechter Vergaser 1/22{62 1/24/26 1/26/10 \ uh'
Hauotdi stellung)] auf ,froh”
e 105 110 15 max, Frihzindung 39+2%vo.l. 39 +2'vol 4242%v.0.T. bei
Leerlaufdise 40 40 35 Handverstellung
- auf , froh”
. e 1208 1208 Zimdkerze Bosch W 240 T1 {bei R 68 zum Einfahren bis 1000 km
Diisennadel Normal Nr. 2 Nr. 4 W 175T1 verwenden]
Nadelposition | 3 1%) Elektrodenabstand 0,6 mm
Einsatz 5 5 ohne Lichtmaschine Noris L60/6/1500 L
Leerlaufluftschraube Antrieb unmittelbar von der Kurbelwelle
gedffnet 1 -2 Umdrehungen Batterie 6V, 8 Ah Kapazitdt
Schwimmergewicht ’ 7 gr 7 gr 7gr Beleuchtung Scheinwerfer Bosch LE/MTA 160 x 228
- T Lampen: Bilux-Lampe 6 V, 35/35 W mit elektr. Abblendschalter
Zundmlugnei Noris MZ ad/R MZ ad/R  MZ ahd/R Standlicht 6V, 1,5 W : p
Antrieb unmittelbar von der Steverwelle mit halber Motor- Ladelicht und Leerlauflicht je 6V, 1,0W
drehzahl Tacholicht 6V, 0,6 oder 1,2 W
Zindzeitpunkiregler selbsttéitiger Fliehkraftversteller Soffitten: Schlufilicht 6 ¥, 5 W, Bremslicht 6V, 10 W
*| Bei R 68 mit Seitenwogen Nadelposition 2 Signalhorn Bosch HO/FDF 6/3

i Hetal normol auvf  frih”, Nur bei Klopfneigung wegen schlechtem Kraftsioff ader beitlédngerer Slei-
gung nach Bedarf in Richtung .spét” nachstelien.
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Antrieh:

Kupplung
Getriebe

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kraftibertragung vom
Getriebe zum Hinterrad

Ubersetzung im
Hinterradantrieb:

Solobetrieb

Seitenwagenhbetrieb

Einscheiben-Trockenkupplung

Viergang-Klavengetriebe am Motor angeblockt. Stof3-

démpfung im 4. Gang durch federndes Antriebsrad.
Ratschen-Fufischaltung mit Hilfs-Handschalthebel

40 1
2,28 :1
17 :1
1,3 :1

véllig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-

lung und spiralverzahnten Kegelréidern,

fir R 51/3 fir R 672 fir R 68

3.89:1 3,56 :1 3,89 :1
(Zahnezahl 9/35) (Z&hnezahl 9/32) (Zéhnezahl 9435

4,57 :1 4,38 :1 4,57 .1
{Zahnezahl 7/32)  (Z&hnezahl 8/35) {Zéihnezahl 7/32)

Fahrgestell: geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen
Vorderradfederung Teleskopgabel mit doppeliwirkender Oldruck-
Stofidampfung
Hinterradfederung staubdicht gekapselte Teleskopfederung
Bremsen:
Vorderrad Vollnaben-Duplex-Bremse Trommel £ 200 mm mit
zwel auflaufenden Bremsbacken
Hinterrad Vollnaben-Simplex-Bremse Trommel £F 200 mm
Felgen Leichtmetall-Tiefbettfelgen 3x 19
Bereifung 3,5 x 19 Vorderrad Rillenprofil, Hinterrad Standardprotil

Maximale Laufradunwucht 9 gr am inneren Felgen & =~ 200 emgr

BaumaBe: {Motorrad unbelastet]

grofite Breite des Motorrades:
mit Sololenker 790 mm R 68=725mm
mit Seitenwagenlenker 875 mm

grofite Lange des Motorrades: 2150 mm

grofBte Hohe des Motorrades: 985 mm

grofite Breite BMW-Gespann: 1625 mm

grofite Lange BMW-Gespann: 2390 mm

Sattelhdhe 725 mm
Radstand 1400 mm
Spurweite BMW-Gespann 1088 mm
Bodenfreiheit 103 mm



Gewichte:

Leergewicht fahrfertig:)

R 51/3

R 67/2

R 68

zuléissiges Gesamtgewicht:?)

Héchsthesetzung einschlief-
lich Fahrer

Kraft- und Schmierstoffe:

Kraftstoff

Inhalt des Kraftstoffbehdlters
daven Reserve
Schmierstoffe:

for Motor Motorsl
Sommer
Winter
Olinhalt

Seolo mit Seitenwagen
190 kg 320 kg
192 kg 320 kg
193 kg 320 kg
355 kg 600 kg
2 Personen 3 Personen

R 51/3 - R 672 R 68
Tankstellenbenzin Superbenzin
mit mindest 70 Oktan mit mindest 80 Oktan
17 Liter
1,5 Liter ausreichend fir etwa 30 km Fahrstrecke
nur vom BMW-Héndler empfohlene, werkerprobte
Schmierdle verwenden.

SAE 40 SAE 40
SAE 20 SAE 20
2 Liter 2 Liter

") Leergewicht = Eigengewicht des hetriehsfertigen Motorrades mit Schmier- und Krofisioff + Werkzeug,
I Zuldssiges Gesamtgewicht = Leergewicht + Personen- und Gepéckbelastung.
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fir Getriebe Motordl
Sommer
Winter
Olinhalt

fur Hinterradantrieb
Getriebedl

Olinhalt

fir Vorderradgabel

R 51/3 - R 67/2
SAE 40
SAE 20
0,8 Liter

SAE 90
130 cem

Stofidampfersl

Olinhalt je Gubelrohr 160 ccm

Kraftstotfverbrauch

Kraftstoff-Normverhrauch

Sclo Liter je 100 km

bei ...km/h

Seiten- Liter je 100 km

wagen bei ... kmih

Olverbrauch je 1000 km

R 68

SAE 40 \ mit 3 Vol %

SAE 20 ! Kolloidgraphit

08 Liter + 25cem
Kolloidgraphit

SAE 90 + 5 Vol %
Kolloidgraphit

130 cem + 6,5 cem
Keolloidgraphit

Stofidémpferdl
160 cecm

je nach Fahrweise (sieche Kraftstoffverbrauch fir
R 51/3 und R é7/2 Seite 88)

R 5173

45
83

53
63

0,7 Liter

R 67/2 R 68

4,6 4,6

90 100

5,7

73

0,7 Liter 0,7 Liter
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Geschwindigkeiten:

22

Héchstgeschwindigkeit der

eingefahrenen Motorrader:

Solo normal sitzend
Solo liegend mit eng-
anliegender Kleidung
Solo sitzend mit Sozius
mit Seitenwagen
Durchschnittsgeschwindig-
keit Uber 1 km mit stehen-
dem Start normal sitzend:
Solofahrer 75 kg schwer
mit Sozius ebenfalls
75 kg schwer

mit Seitenwagen und
2 Personen

wird stark beeinfluf3t durch den Luftwiderstand, den
der Fahrer durch Gréfle, Haltung und Kleidung
bietet, sowie durch den Oktanwert des verwende-
ten Kraftstoffes, (Héchstgeschwindigkeiten in den
verschiedenen Géingen und fir Einfahren siehe
unter Einfahren Seite 31 - 33}

R 51/3 R 67/2 R 68
125 km/h 135 km/h 150 km/h
135 km/h 145 km/h 160 km/h
120 km/h 130 km/h

95 km/h 110 km/h 116 km/h
100 kmih 107 km/h 115 km/h
95 km/h 100 km/h

75 km/h 85 km/h

Bedienung und Uberwachung

1. Ziindungs- und Beleuchtungsschalter am Scheinwerfer:

a;

di

€|

Ziindschliissel in Mittelstellung eingedriickt, hebt KurzschlieBen der Zindung
auf. Die rote Lade-Kontrollampe leuchtet bei geladener Batterie auf.

Bei Grinlicht der Leerlaufanzeige kann der Motor in Gang gesetzt werden.
Das Boschhorn und das Bremslicht sind betriebsbereit.

| Ziindschlissel nach rechts gedreht schaltet die Biluxbeleuchtung mit Abblend-

schalter, das SchluBlicht mit Nummernbeleuchtung und die Tachobeleuch-
tung ein.

i Ziindschlissel nach links gedreht schaltet die Stadtbeleuchtung iStandlicht

ynd SchluBlicht mit Nummernbeleuchtung] ein.

Ziindschlissel in Linksstellung obgezogen schaltet die Park - Beleuchtung
iStandlicht und SchluBlicht) ein. Dubei ist Zindung, Ladekontrolle, Leerlauf-
anzeige, Tachobeleuchtung und Horn ausgeschaltet.

Zindschliissel in Mittelstellung gezogen schlieBt die Zindung kurz und
schaltet die Batterie ah.

Die Regelung von Frih- und Spatziindung erfolgt selbsttétig durch einen Regler
am Zindmagnet,

Fir R 68 ist ein zusétzlicher Hand-Zindverstellhebel am linken Lenker oben vor-
gesehen, der einen Verstellbereich von 10° hat. Normal steht die Zindungs-
Handverstellung auf ,frish”, Nur bei Motorklopfen infolge schlechten Kraftsioffes
oder bei léngerer Bergfahrt in Richtung .spét’ nachregeln,
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Bedienung und Uberwachung

y.

. Abblendschalter am linken Lenkergriff:

. Kontrollampen am Scheinwerfer:

Ladeleuchte Rotlicht links zeigt an, dafi die Batterie Strom liefert. Bei hohere
Motordrehzahl verldscht das Rotlicht. Dieses zeigt an, daf3 die Batterie geladen
wird,

Leerlaufanzeige Grinlicht rechis zeigt an, dafi die Getriebeschaltung auf Leer-
lauf steht,

. LenkschloB bei voll nach rechts eingeschlagenem Lenker einzustecken.

Kupplungshebel am linken Lenkergritf:
Anziehen hebt die Kraftibertragung vom Y,

Motor zum Getriebe auf. ﬁ‘}?ﬁﬁ" ]

In oberer Stellung ist das Fernlicht, in
unierer Stellung das Abblendlicht der
Biluxlampe eingeschaltet.

. Horndruckknopf am Abblendschalter: 5 g

Betiitigung schaltet elekirischen Strom
zum Signalhorn ein.

Kraftstoffhahn am Krafistoffbehalter
unten links. Hebhelstellungen unten=,Zu", hinten =, Auf” und vorne =, Reserve”.

Linker Lenkergriff

. FuBischalthebel am Geiriebe links:

Abwértsdricken schaltet jeweils den néchstlangsameren, Hochziehen den néichst-
schnelieren Gung bzw. Leerlauf ein. Nach jedem Dricken oder Ziehen kehrt
der Hebel in seine Ruhelage zurick. Leerlaufstellung zwischen 1. und 2. Gang.
Kickstarter am Getriebe links:

Betdatigung nur bei Leerlaufstellung des Getriebes. Zum Durchdrehen des Motors
Zindung ausschalten, zum Anlassen des Motors Zindung einschalten.
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10.

. Handbremshebel am rechien Lenkergriff:

Geschwindigkeitsmesser:

Zeiger und Zifferblatt zeigen die jeweils gefahrene Geschwindigkeil in «km
je Stunde und das Zihlwerk die Summe der gefahrenen Kilometer an. Farbige
Markierungen |, Il, Il am Zifferblatt zeigen die héchstzuléssigen Geschwindig-
keiten fir ersten, zweiten und dritten Gang des eingefahrenen Molorrades an.

i1. Lenkungsdémpfer am Gabelkopf:

Bei schlechter Fahrbahn, hoher Geschwindigkeit und Seitenwagenbetrieb
Dampferschraube leicht anziehen, bei langsamer Selofahrt lésen.

Anziehen hetatigt die Vorderradbremse.

Gusdrehgriff am Lenker rechis:

Drehen im Uhrzeigersinn schlief3t, ent-
gegengesetzt offnet den Gasdurchlaf
der Vergaser.

Kraftstoff-Einfillung:

Rechter Lenkergriff
Behalterinhalt 17 Liter, davon 1,5 Liter Reserve fir etwa 30 km Fchrstrecke
ausreichend.

. FuBbremshebel am Rahmen rechts:

Dricken betétigt die Hinterradbremse.

. Hilts-Handschalthehel am Getriebe rechts:

Dient zum schnellen Suchen des Leerlaufes.

. Brems-5chluBBlicht leuchtet beim Anziehen der Fulibremse cuf.

Vor der Fahrt:
Kraftstoff auffillen

Schmierstoffstand prifen
bzw. Auffillen

an Motor

an Getriebe

an Hinterradantrieb

Reifendruck prifen:
Fahrer allein
Fahrer mit Sozius

Fahrer mit Seiten-
wagen beselzl

Fahrer mit Sozius
und Seitenwagen

1 3.2 ot bei voller Auslastung

Kurz-Betriebsanleitung

Kraftstoff-Oktanwerte und Fillmengen siehe Seite 20
unter Kraftstoffe,

Olmarken und Filllmengen siehe Seite 20 unter Schmier-
stoffe. Stets nur die gleiche Olmarke verwenden.

bis zur cheren Marke am MeBstab., Zum Messen Stab
nur einstecken, Gewinde nicht einschrauben. Keinesfalls
mehr Ol auffiillen. Ein Teilstrich am Oistandmefistab
ist 0,5 Liter Ol.

bis an die unteren Gewindegénge des Einfillstulzens.

bis an die unteren Gewindegéinge des Einfillstutzens.

Vorderrad Hinterrad Seitenwagenrad
1,5 atd 1.8 ati —
1,5 ati 1,9 atl —-
1,9 att 1,9 ati 1,9 ati
1,9 atd 2,6 ati*) " 1,9 ati

des Gespannes mit 600 kg zuldssigem Gesaomlgewicht,
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Anwerfen des Motors:

Kraftstoffhahn &ffnen
Anlafigas geben:
bei kaltem Motor

bei warmem Motor

Motor durchdrehen

Motor anwerfen

Motor warmlaufen lassen

Fahren:

Auskuppeln

Schalten in den 1. Gang
Einkuppeln

28

Hebel nach hinten = , Auf” stellen.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, beide Vergaser gleich-
méflig tupfen. Bei AuBentemperatur unter 09 C Start-
schieber am Filter schlieBen.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, Vergaser nich t tupfen,
Startschieber am Filter nicht schliefen.
beiadusgeschalteterZindungund Getriebe-
schaltung auf Leerlauf (rote und grine Lampe chne
Licht] durch zweimalige Betétigung des Kickstarters,
Ziindung einschalten jrote und grine Lampe leuchien
avf) und Kickstarter kurz und kraftig durchtreten.
Bei R 68 Zindungs-Handverstellung auf ,frih”,

Nach dem Anspringen Startschieber wieder voll &ffnen.
mit mittlerer Drehzahl, niemals mit Vollgas (bei kaltem
Motor mindestens 2 Minuten lang). Im 2. Gang mit
2030 km/h Motor warmfahren, bis er einwandfrei Gas
annimmt, dann erst in néchste Géinge schalten. Sehr
wichtig, da sonst starke Zylinder-
abnitzung.

Kupplungshebel am Lenker ziehen,

Fufischalthebel niedertreten {grines Licht erlischt).
Kupplungshebel langsam loslussen. Dabei etwos Gas
geben,

Schalten vom 1. Gang
iber Leerlauf in den
2., 3. und 4. Gang

Schalten vom 4. in den 3.
und 2. Gang und iber
Leerlauf in den 1. Gang
Fahrgeschwindigkeit

Talfahrt

Anhalten

Motor abstellen

Vor jedem Schalten auskuppeln, dabei Gas wegnehmen,
Fufischalthebel hochziehen, anschlieBend einkuppeln
und Gas nach Bedarf geben.

Vor jedem Schalten auskuppeln, etwas Gas belassen,
Fufischalthebel niedertreten, anschlieend einkuppeln
und Gas nach Bedarf geben,

Hochstgeschwindigkeiten (Seiten 31 bis 33} nicht Gber-
schreiten.

{Inshesondere der Sportmotor R 68 verlangt wahrend
der Einfahrzeit bei niederen Geschwindigkeiten ein
Fahren in den unteren Géngen, wobei es vorteilhaft ist,
im 4. Gang erst Uber 60 km/h zu fahren.]

Auf den niichstkleineren, notigenfalls auf den Gber-
néchst kleineren Gang zuriickschalten, Eine gute Regel:
Einen Berg féhrt man im allgemeinen sowohl hinauf
wie hinab im gleichen Gang.

Gas wegnehmen., Wenn Fahrt geniigend verlangsamt,
auskuppeln und weich bremsen. Leerlaufstellung mit
FuBschalthebel einrasten.

Zindung ausschalten. Bei stillstehendem Motor die
Zindung niemals léngere Zeit eingeschaltet lassen.
Kraftstoffhahn schlieBen {Hebel unten = Zu).

Vermeiden Sie beim Fahren jeden unnétigen Lérm. Sie heben damit lhr Ansehen
und das des gesamten Motorsportes, Wir haben die Schalldémpfung wesentlich
verhessert, Tun Sie bitte das Obrige und unterlassen Sie dort, wo Sie stéren kén-
nen, plétzliches Aufreifien des Vergasers oder Vollgasfahren. Sie kénnen und
sollen deswegen doch zigig fahren. Das ist fir den Motor und das Triebwerk nur

von Vorteil.
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Hachstzuldssige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen
dirfen nicht Uberschritten werden.

a) Motorrad R 51/3

Kil + Kilometer je Stunde im
Sm?,fge;nr; Hinterradibersetzung
Tachometer fur 1. Gang 2. Gang | 3. Gang 4. Gang
|
5 Solobetrieb 15 25 | 50 60
bis e — . —— IS .
1000 Seitenwagenbetrieb 15 ‘ 25 45 50
lo00 | Solobetrieb 20 0 | 60 | 85
bis s s it s e e i i ‘ LI e
2000 Seitenwagenbetrieb 20 35 50 70
Schaltvergang ,Hochziehen" Schaltvorgang ,,Niedertreten® e | 5
vom ersifan ir.1 den vierten Gang vom vierten in den ersten Gang Solobetrieh 45 |75 100 .
um je eine Schaltstufe. um je eine Schaltstufe. Uber i i = L ‘
: 2000 . . | |
Leerlaufeinstellung aus 3. und 4. Gang durch mehrmaliges ,Niederireten” auf Seitenwagenbetrich 35 | e 8
1. Gang und kurzes ,Hochziehen” auf Leerlauf.
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b) Motorrad R 67/2

c) Motorrad R 68

; Kilometer je Stunde im
E‘:!:?nn:!eljen: Hinterradibersetzung . : T _ -
Tachometer for 1.Gang ' 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang

bQ Solo-Betrieb 25 45 65 80
mlgsg Seitenwagenbetrieb 20 35 50 65
J Solo-Betrieb 40 65 85 15

15 | i
2000 Seitenwagenbetrieb 30 55 75 100
tber Solo-Betrieb 45 80 110
2000 Seitenwagenhetrieh 40 70 100

Cilometer- Kilometer je Stunde im
Hinterradibersetzung ;
stand am i
Tachometer fir 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang
: Solobetrieh 20 | 30 50 65
bis S —— S— —— SR— _—
1000 Seitenwagenbetrieb 20 30 45 55
mﬁo Solobetrieb 30 50 70 90
bis s e i i st sarencntiol
2000 .
Seitenwagenbetrieb 25 40 55 75
Solohetrieb 45 80 110
vher - o |
2000
Seitenwagenhetrieb 35 65 90
32

Einfahren des Motorrades:

Sorgféltiges Einfahren Ihres Motorrades ist entscheidend fir seine Lebensdaver und
die Betriebssicherheit, denn selbst die auf das sorgfaltigste bearbeiteten und ge-
schliffenen Teile bedirfen noch einer Gléttung durch Einlauf. Beachten Sie daher in
lhrem eigenen Interesse, dafd wihrend der Einfahrzeit bis 1000 km, beziehungsweise
von 1000 bis 2000 km die fir das jeweilige Baumuster héchstzuléissigen Einfahr-
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geschwindigkeiten nicht Uberschritten werden. Die angegebenen Héchstgeschwindig-
keiten sollen nicht dauvernd gefahren werden. Motor, Getriebe und Hinterradantrieb
laufen am besten ein bei wechselnder Drehzahl und Belastung und reichlichem
Schalten der Getriebegéinge entsprechend kurvenreichem, bergigem Gelénde, Auf
ebener Strafle fahrt man immer nur kirzere Strecken (etwa 500 m) mit der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit und lafit dann das Motorrad wieder rollen. Auf
diese Weise laufen sich alle gleitenden und rollenden Teile am besten ein.

Der Motor darf im Leerlauf nicht auf zu hohe Drehzahl gebracht werden. Beim
Befahren von Steigungen ist rechizeitig zuriickzuschalten, um den Motor nicht
unnétig zu beanspruchen. Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt,
auf die néachstkleinere Ubersetzung, denn selbst langere Fahrten in den unteren
Géangen innerhalb der vorstehend angegebenen Werte schaden weder dem
Motor noch dem Getriebe,

Wir raten auch, nach Ablauf der ersten 2000 km nicht sofort Uber langere Strecken
mit Vollgas zu fohren, sondern die Geschwindigkeit bis zum Ablauf von 3000 km
allmahlich zu steigern,

Achtung!

Um besseres Einfahren zu erméglichen, sind die Vergaser nicht plombiert, Darum
ist es von grofiter Wichtigkeit, die Einfahranweisungen sorgféltig und mit ent-
sprechendem Fingerspitzengefih| einzuhalten.

Eine eigenméchtige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Ge-
wiahrleistungsanspruch.
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Beschreibung
A. Motor
Die Motoren der Zweizylinder Motorréder R 51/3, R 67/2 und R 68 sind in ihrem
allgemeinen Aufbau gleich.

Der Motor fir die Touren- und Spor’rmuschine R 51/3 mit 500 cem hat bei 68 mm
Bohrung und 68 mm Hub 24 PS bei 5800 U/min, Damit werden sowohl! fir Solo-, wie
auch fir Seitenwagenbetrieb die anerkannt gléinzenden Fahrleistungen, eine hohe
Betriebssicherheit und eine launge Motorlebensdauer erzielt.

Der Motor fir die Touren- und Sportmaschine R 67/2 mit 600 ccm hat bei 72 mm
Bohrung und 73 mm Hub 28 PS bei 5600 U/min. Damit ist gegentber der R 51/3 eine
gewisse Kraftreserve gegeben, die sich besonders im Seitenwagenbetrieb angenehm
bemerkbar macht.

Beide Maschinen kénnen mit den normalen handelsiblichen Kraftstoffen von tber
70 Oktan beiriehen werden.

Der Motor fir das ausgesprochene Sportmodell R 68 ist bei 72 mm Bohrung und
73 mm Hub den speziellen Anforderungen entsprechend fir die erhéhte Leistung von
35 PS bei 7000 U/min. ausgelegt. Die hierzu nétige Erhéhung des Kompressions-
druckes erfordert als Kraftstoff Superbenzin mit mindest 80 Oktan.

Alle 3 Motoren haben die gleichen schréigverzahnten, geréuscharmen Stirnrad-
antriebe der Nockenwelle, des Zindmagnetes und der Olpumpe, so daf} sich eine
bisher unerreichte Laufruhe ergibt. Ebenso sind die Lichtmaschine und der Zind-
magnet, die unter einer Schutzhaube angeordnet sind, bei allen 3 Baumustern gleich,
nur hat der Zindmagnet von R 68 zusétzlich eine Hand-Zindzeitpunktverstellung.
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. Motorgehause

Das Motorgehduse besteht aus dem einteiligen, innen gut ausgesteiften Kurbel-
gehduse mit angegossenem Olsumpf, einem vorderen Kurbelwellenlagerdeckel,
dem Réderkastendeckel, einer Schutzhaube fir Zindmagnet und Lichimaschine
und einer Schutzkappe fir die Kihlluftfihrung von der Stromerzeugerkammer
zur Luftfilterkammer. Alle Gehéuseteile sind aus einer sehr widerstandsfiihigen
Leichtmetall-Legierung gegossen.

. Kurbelwelle und Plevel

Die geteilte Kurbelwelle aus Stahl mit zwei um 1800 versetzt eingepreBten Hub-
zapfen und sorgfdltig ausgewuchteten Gegengewichten sichert einen erschitte-
rungsfreien Lauf des Triebwerkes. Auf den Lagerzapfen léuft die Kurbelwelle
in zwei kraftigen Kugellagern bzw. bei R 68 hinten in einem Tonnenlager. Die
gehérteten Plevel sind auf aen Hubzapfen rollengelagert. Sie werden Uber zwei
Olschleuderringe an der Kurbelwelle und Zufihrungsbohrungen reichlich mil
Druckdl versorgt und schmieren durch das Schlevderdl Kolben, Kolbenbolzen,
Nocken, Stéfel, Schwinghebel und Ventile.

. Kolben

Die Kolben sind aus einer Spezial-Leichtmetall-Legierung gefertigt. Drei Kolben-
Dichtringe und zwei Olabstreifringe gewdihrleisten gute Dichtheit und sichere
Schmierung. Die schwimmend gelagerten Kolbenbolzen sind beiderseits durch
Federringe gesichert.

. Zylinder

Die GrauguBzylinder mit hohen Kihlrippen sind genauest geschliffen
und gehont. Zur éldichten Stofistangenfihrung sind zwei Schutzrohre ein-

Schnitt durch den Motor
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geprefit und mit Gummimuffen an das Motorgehéuse angeschlossen. Ein ein-
gtf:preﬁtes Clrohr dient zum Ulriicklauvf aus den Schwinghebelkammern.

I?le Zylinderképfe aus Leichtmetall haben ebenfalls sehr hohe Kihl-
rippen, so dafl eine gute Kihlung gewdhrleistet ist. Fir AuslaB- und EinlaB-
vlenﬂl sind Bronze-Fihrungsbiichsen eingepreBt. Fir den Sitz der Ventilteller
§|nd for das EinlaBventil ein Stahlring und fir das Auslafiventil ein Bronzering
in d(.en Zylinderkopf eingeschrumpft. Vier Schravben, die gleichzeitig die
Sf:hwmghebelluger tragen, dienen zur Befestigung auf den Zylinder und ver-
hindern die Ubertragung der Wérmeausdehnung des Zylinderkopfes auf das
Ventilspiel.

Die Zylinderkopfdeckel aus Leichtmetall sind besonders stark aus-
ge_fi]hrf und mit drei Schrauben gut befestigt. Sie schlieBfen mit Dichtung
beide Schwinghebelkammern &ldicht und geréiuschdémpfend ab.

. Ventile

Die Vf.:nfile slind 'm‘ V-Stellung héngend im Zylinder angeordnet und werden
durch e zwei Ventilfedern auf ihre Sitze gedriickt. Die Ventil-Federteller sind
durch einen geteilten Keilkegel am Ventil gehaltert,

. Steverung

D.ie Steuverung der Ventile geschieht von einer gemeinsamen Steverwelle aus.
Diese ist in Kurbelgeh&usemitte angeordnet und wird von der Kurbelwelle mit-
tels schragverzohnfen Zahnrddern mit halber Kurbelwellendrehzahl angetrieben.
Fir jedes Ventil ist auf der Steverwelle eine eigene Nocke vorgzsehen, die
Uber einen Ventilstéflel, eine vollstéindig &ldicht gekapselte Sfoﬁsfungerund

einen Schwinghebel das zugehorige Ventil betétigt. Zur Einstellung des Ventil-
spieles ist in dem Schwinghebelarm Uber der Stofistange eine Einstellschraube
vorgesehen.

Die Schwinghebel lagern mit Bichsen und bei R 68 mit Nadellagern auf den
Bolzen. Die Schwinghebellagerbocke sitzen auf Stahlbichsen, die in die
Zylinderképfe eingepreft sind, und werden mit den Befestigungsschrauben fir
den Zylinderkopf festgezogen. Ein Drehschieber auf der Nabe des Nockenwellen-
Stirnrades stevert die Entlifiung des Kurbelgehtiuses, so dafi darin ein Unter-
druck entsteht, der die Oldichtheit des Kurbelgehduses gewdhrleistet.

. Schmierstoffpumpe und Olumlauf

Der Motor hat eine Druckdl-Umlaufschmierung mit Olauffillung in den Olsumpt
im Kurbelgehéuse nach Schmierplan.

Die Schmierstoffpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebildet und wird von der
Kurbelwelle Uber ein Stirnzahnréiderpaar angetrieben.

Sie saugt das Schmierd! vom Olsumpf tber ein engmaschiges Sieb an und drickt
es durch Bohrungen im Kurbelgehéuse zu den beiden Olschleuderringen an der
Kurbelwelle, zu einer Olspritzdise am vorderen Kurbelwellen-Lagerdeckel fir
die Stirnradantriebe und zu einer Bohrung am linken Zylinderflansch fir eine
zuséitzliche Schmierung des linken Zylinders.

Das von der Kurbelwelle und den Pleveln abgeschleuderte Ol wird unmittelbar
an Kolben und Zylinder, an die Steuerwelle und ihre Lager sowie an die Ventil-
stéfel gespritzt. Uber VentilstéBel, hohle Stofstangen und Stofistangenschutz-
rohre gelangt geniigend Ol zu den Schwinghebeln und Veniilen. Das Uber-
schissige Ol aus den Schwinghebelkammern flieit durch Bohrungen in den
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Zylinderképfen und durch die in den Zylindern eingepreften Olricklaufrohre
in das Kurbelgehéuse zurlick. Yon hier geht alles Schleuderdl ober ein Grobsieb
in den Olsumpf,

Das Feinsieb im Olsumpf fir das Ansaugél der Olpumpe ist alle 10000 km
anléBlich eines Olwechsels vom Kurbelgehéuse unten nach Abnahme der Ol-
wanne abzubauen und in Benzin zu waschen,

. Kupplung

Die Motorleistung wird Uber die ausriickbare Einscheiben-Trockenkupplung zum
Getriebe Ubertragen. Ihr treibender Teil ist das Schwungrad 12, das auf dem
konischen Zapfen der Kurbelwelle {1} mittels Keil und Schraube befestigt ist.
Sechs Federn (3] stitzen sich in Bohrungen am Schwungrad und pressen eine
Druckplatte 9] gegen die beiderseits mit einem Kupplungsbelag versehene Kupp-
lungsscheibe [6], die wiederum auf einen Druckring (5! geprefBt wird. Der Druck-
ring (5] ist am Innenzahnkranz {4) mittels Senkschrauben mit dem Schwungrad
{2} fest verbunden. Die Druckplatte (9) ist mit ihrer Auflenverzahnung drehfest,
aber léngsverschiebbar in dem Innenzahnkranz (4] gelagert. Die Kupplungs-
scheibe {6} ist auf dem Keilwellenende der Getriebeantriebswelle (10} drehfest
und ldngsverschiebbar gelagert. Auf diese Weise wird das Motordrehmoment
vom Schwungrad {2} bzw. vom Druckring (5] und Druckplatte {9) durch das
Reibungsmoment der Kupplungsscheibe (6] auf das Getriebe ubertragen.

Zum Auskuppeln wird die Druckplatte (9] von der Kupplungsscheibe {6) ab-
gedrickt und dadurch die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe unter-
brochen. Das Auskuppeln geschieht vom linken Lenkergriff aus Gber Kupplungs-
hebel (8], Bowdenzug {12}, Ausrickhebel {13} am Getriebe, Drucklager und

Kupplung

4]



42

Druckstange {11}, die, in der hohlen Getriebeantriebswelle ;10) gelagert, sich in
einem Vierkant in der Druckplatte abstiizt,

Fir die Einstellung der Kupplung ist am Bedienungshebel eine Bowdenzug-
Nachstellschraube (7] vorgesehen. Die Nachstellschraube am Ausriickhebel 13
dient zur Grobeinstellung.

. Einstellen der Ventile

Alle 1500 km ist das Betriebs-Ventilspiel bei kaltem Motor zu prifen.

1.

Befestigungsmuttern {1} und 2} fiir Deckel {3} zum Zylinderkopf abschrauben,
Deckel, Muttern und Wellscheiben abnehmen. Achten, dafl3 Dichtung nicht
beschadigt wird,

. Motor durchdrehen, bis der einzustellende Zylinder komprimiert. Dabei Zine-

kerze an dem gegeniberliegenden Zylinder herausgeschraubt. iMerklicher

Widerstand am  Kickstarter). Beide Ventile sind nun geschlossen, Bei
kaltem Motor wie folgt mit Fohlerlehre messen bzw. einstellen:
R51/3 und R67/2 R 68
Einlafl - Ventilspiel 0,10 0,15 mm 015 0,20 mm
Auslall - Ventilspiel 0,15 0,20 mm 0,20 -0,25 mm

. Bei abweichendem Ventilspiel Gegenmutter am Schwinghebel lésen und durch

Verdrehen der Verstellschraube den richtigen Abstand herstellen.

. Stellschraube mit Schlissel festhalten und Gegenmutier anziehen,

Nach Einstellen beider Ventile Deckel mit Dichtung wieder aufsetzen und mit
Wellscheiben und Muttern anziehen,
Zweiten Zylinder in gleicher Weise einstellen.

Einstellen der Ventilspiele
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Es ist zu empfehlen, die Einstellung bei einem BMW Handler nachprifen zu
lassen.

Bei angebautem Seitenwagen ist zum Abnehmen des rechten Zylinderkopf-
deckels nétig, daf} das Motorrad, nach Entfernen der Befestigungsholzen fir die
2 oberen Streben, nach links geneigt wird. Eine Neveinstellung von Sturz und
Spur ist nach dem Wiederanbau dann nicht erforderlich.

Vergaser

Die angebauten Bing-Spezial-Yergaser mit 22 mm Durchgang fiir R 51/3, 24 mm
Duichgang fir R 67/2 und 26 mm Durchgang fiir R 68 sind Kolbenschiebervergaser
mit festangegossenem Schwimmergehduse. Die Vergaser sind 159 schrag in
linker und rechter Ausfilhrung angeordnet. Ihre Befestigung am Motor erfolgt
durch Flanschverbindung. Im wesentlichen besteht jeder Vergaser aus einem
Hauptdisensystem mit Nadelsteverung durch den Gasschieber, Um beim Kur-
venfahren ein Ausbleiben des Kraftstoffes an den Disen infolge Einwirkung
der Zentrifugalkraft zu vermeiden, ist gegeniber der Schwimmerkammer eine
Kraftstoff-Ausgleichskammer angeordnet.

Aufbau und Wirkungsweise der Vergaser.

Der durch den obenliegenden Schlauchanschluf {13] in das Schwimmergehtiuse
(15) eintretende Kraftstoff wird durch die Schwimmereinrichtung auf gleich-
bleibendem Niveau gehalten. Zur Vermeidung von UnregelméBigkeiten bei Er-
schitterungen ist der Schwimmer {1 6) mit einem Dampferring {17) ausgestattet.
Beim Starten kann durch Niederdriicken des Tupfers (14) das Niveau voriber-
gehend gehoben werden, so daBl der Motor ein reicheres Gemisch erhalt, Vom

Vergaser
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Schwimmergehéuse gelangt der Kraftstoff durch Bohrungen zur Hauptdise {12}
upd Leerl.cuude'lse (3). Die Hauptdiise ist in die Nadeldiise (11} eingesetzt, in ldi
eine konische Disennadel {10) eintaucht und beim Heben und 5(‘111«!" d \
Kmﬂs'ioffausir]ﬂsqufzr'schniH verdndert. Hier streicht ein Teil der J-’\|1'.rl|r:.|g|l?fr’1r
;?Jrrlzzlr,sﬁgrbdurchdeme Bohrung vom L'uFrein‘rriHstutzen (9) her kommt und eine
mpebs caTu |Ur;g es Kruffsf?fFes bewu'kt SchlieBlich wird durch den auf den

eil des oben schraggeschnittenen Mischkammereinsalzes (8) aufpral-
lenden Hauptluftstrom nochmals eine intensive Zerstéiubung erziell §

strom bevor d
Kraftstoffluftgemisch in den Verbrennungsraum des Motors gelangl p*

Durch die konische, mit dem Gasschi
. , mi rieber (6) gesteverte Diisennadal (10) wird
sowohl im unteren wie im oberen Drehzahlbereich ein gleichma el H8.

. - il . g
verhdltnis von Kraftstoff und Luft erzielt. Yoo il

LDee;rlgu;jl die, Uber einer VerschluBschraube (4] auswechselbar angeordneten
utduse angesaugte Kraftstoff wird mit der aus dem Frischlufistulzen Uber

e e | |U ' ( } ZUu 1
u
d n Le I Oul i kGl a 2 ge 1 tell LU vermischt u (i rit un 11 ”“” Il nre

Die Grobeinstellung d y i |
b b ng des Leerlaufes erfolgt mittels der Gasschiober Anschlag-

D ; " p . .
v\;.l.rzh j.le Luftrfegulrerschr‘uube (19) erfolgt die Feineinstellung des leorlaufes
ird diese weiter nach innen gedreht, so erhélt man e .

Ak in reicheres, | ]
gekehrten Falle ein érmeres Gemisch, s

Jeder Vergaser | i i i
Vergaser ist einzeln auf gleichen Leerlauf einzuregeln, wobei an dem

S i
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jeweils gegeniberliegenden Zylinder das Zindkabel von der Zindkerze abzu-
nehmen ist.

Damit bei einer undichten Schwimmernadel der Kraftstoff nicht durch die Ansaug-
leitung in die Zylinder, sondern ins Freie flieflen kann, ist die Luftregulier-
schraube {19) mit Bohrungen versehen und mit Hilse und Kappe angebaut.
Die Vergaser sind im Werk auf die handelsiblichen Kraftstoffe eingestellt.
Eine Verdnderung der Disen sowie der Nadelstellung ist nur in Sonderféllen
erforderlich und dem Fachmann zu Gberlassen.

B. Getriebe

Das Getriebe ist unmittelbar an das Motorgehéuse angeblockt. Es enthélt zur
Ausnuizung der vollen Motorleistung in jedem Gelande und fur jeden Fahrzustand
vier verschiedene Geschwindigkeits - Ubersetzungen. Diese Ubersetzungen, kurz
Génge genannt, sind Stirn-Zahnradpaare, die auch beim Schalten sténdig im
Eingriff bleiben und damit ein leichtes, sicheres Schalten gewdhrleisten.

Das Getriebe besitzt eine sogenannte Ratschenschaltung fir FuBbetétigung mit
einem Hilfs-Handschalthebel. Bei jeder FuBbetatigung des Schalthebels wird hier-
bei durch ein Zahnsegment eine Kurvenscheibe verdreht. Diese Kurvenscheibe hat
zwei eingefréiste Kurvenbahnen, in die die Mitnehmerzapfen je einer Schaltgabel
eingreifen. Hierdurch werden bei einer Verdrehung der Kurvenscheibe je nach
Verlauf der Kurvenbahnen die Schaltgabeln und mit diesen die zugehdrigen Schiebe-
klaven verschoben. Die Schiebeklaven kuppeln damit das jeweils zur Einschaltung
bzw. zur Ausschaltung kommende Gang-Zahnrad ein bzw. aus. Zur sicheren Schalt-
begrenzung fur einen Gang héher oder niederer bei einer Fuibetdtigung des Schalt-
hebels sind eine Sperrvorrichtung und ein Rastenhalter vorgesehen.
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Getriehe

48

Das Schalten der Géinge soll nur durch die Fufischaltung betétigt werden, so daf}
beim Gangschalten zur Erhéhung der Fahrsicherheit beide Hénde om Lenker
bleiben kénnen.

Hochziehen des FuBschalthebels schaltet jeweils den néichstschnelleren und Nieder-
treten den néchstlangsameren Gang bzw. Leerlauf ein.

Ein Hilfs-Handschalthebel auf der rechten Seite des Geflriebes gestaltet in gewissen
Fallen ein schnelles Durchschalten auf Leerlauf aus jeder Gangstellung heraus.

Kraftverlauf im 4. Gang mit StoBddampfer

Um bei dem meistgefahrenen 4. Gang mit dem kleinsten Ubersetzungsverhdltnis die
einzelnen Kraftimpulse vom Motor auf die Triebwerksglieder méglichst stofifrei zu
ibertragen, ist das Antriebsrad auf der Antriebswelle fir den 4. Gang federnd ver-
drehbar gelagert. Dadurch wird die Beanspruchung der Triebwerkteile herabgesetzt
und ihre Lebensdauer wesentlich erhdht.
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Ein im Getriebe eingebauter elekirischer Kontakt zeigt die Leerlaufstellung durch
Aufleuchten einer griinen Lampe im Scheinwerfer an.

Das Getriebe hat eine eigene Schmierdlfiillung, die laut Schmierplan auf Olstand
zu priffen bzw. zu ernevern ist.

C. Hinterradantrieh

Die Motorréider R 51/3, R 67/2 und R 68 sind, wie alle BMW Motorréider, mit dem
bestens bewiihrten Kardanwellenantrieb zum Hinterrad ausgeristet.

Die vom Getriebe zum Hinterradantrieb fihrende Kardanwelle fragt an ihrem
vorderen Ende einen elastischen Gummi-Mitnehmer als kardanisches Kuppelglied
zwischen den Stofidémpferflanschen des Getriebes und der Kardanwelle. Hier-
durch werden die AntriebsstéBe der Kraftibertragung wesentlich gemildert und
die Léngentinderung beim Schwingen der Kardanwelle ausgeglichen.

Am hinteren Ende der Kardanwelle ist ein Kreuzgelenk in einer leicht abnehmbaren
Schutzglocke staubdicht angeordnet.

Auf diese Weise wird eine absolut zuverléssige, einwandfrei gleichférmige Kraft-
Ubertragung vom Motor zu dem federnden Hinterradantrieb erzielt.

Das Kreuzgelenk sitzt mit seinem Abtriebsende auf dem Keilwellenstummel des
Hinterrad-Antriebritzels, das in dem Antriebsgehéuse @uBerst stabil beiderseits in
einem Kugellager beziehungsweise in einem Nadellager gelagert ist.
Antriebsritzel und Tellerrad sind spiralverzahnte Kegelrider, die infolge ihrer
sorgfdltigen Einlaufbehandlung sowie Einbaueinstellung vollkommen geréuschlos
in einem Olbad laufen.
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Auch das Tellerrad ist beiderseits, im Antriebsgehduse in einem Nadellager und

im Gehdusedeckel in einem Kugellager, gelagert.

Eine Keilverzahnung auf der Tellerradnabe Ubertrégt die Antriebskraft auf das

dadurch leicht auszubauende Hinterrad.

Das Hinterradantriebsgehéuse und der Gehéusedeckel aus einer sehr widerstands-
fahigen Leichtmetall - Legierung sind &l- und staubdicht geschlossen. Die Wellen-
austritte sind mit Simmerringen abgedichtet. Trotzdem durchgesickertes Ol l&uft

ins Freie ab, so daf} die am Gehduse angebaute Bremse olfrei bleibt.

Der Olstand im Hinterradantrieb, der bis an den unfteren Gewindegang der
Oleinfilldéttnung reicht, ist nach Schmierplan laufend zu priifen und zu ergéinzen,

beziehungsweise neu aufzufillen.

Ebenso ist das Kreuzgelenk nach Abschrauben der Schutzglocke mit Linksgewinde
gemdf Schmierplan mit Fett abzuschmieren, bis dieses an den vier Gelenkzapfen

austritt,

Die Ubersetzungen des Hinterradantriebes der Motorréder fir Solobetrieb und fir
Seitenwagenbetrieb sind entsprechend den verschiedenen Belastungen verschieden

gewdhlt.

Bei nachtréaglichem Umbau fir Seitenwagen- oder Solobetrieb ist deshalb der Kegel-
radsalz auszuwechseln. {Siehe Technische Angaben, Seite 18, und nachtrégliches

Anschliefien eines Seitenwagens, Seite 72).

Der Einbau eines neuen spiralverzahnten Kegelradsatzes mufi wegen der erforder-
lichen Sorgfalt bei der Einstellung der Verzahnung durch einen BMW Haéndler

vorgenommen werden.
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D. Fahrgestell

Rahmen

Der Doppel-Stahlrohrrahmen, der besonders verwindungs- und bruchfest gebaut ist,
hat eine Hinterrad- und Vorderradfederung. Der Motor ist durch zwei durchgehende
Schrauben und eine obere Abstitzung starr mit dem Rahmen verbunden.

Fir den Anbau eines Seitenwagens sind am Rahmen rechts vier Befestigungspunkte
vorgesehen, die den Normen nach DIN 74031 entsprechen.

Schutzbleche

Die Schutzbleche sind so geformt, daf sie einen wirksamen Schutz gegen Straflen-
schmutz und Spritzwasser bilden. Das rickwértige Ende des Hinterradschutzbleches
ist aufklappbar und erleichtert damit den Ausbau des Hinterrades wesentlich. Bei
R 51/3 und R 67/2 ist zum Ausbau des Vorderrades die untere Strebe des vorderen
Schutzbleches nach Lésen der Befestigungsschraube am Schutzblech als Radsténder

herunterzuklappen.

.Kruﬂsioﬁbehﬁlier

Der Kraftstoffbehdlter mit einem Fassungsvermégen von 17 Liter Kraftstoff hat zum
Kraftstoffhahn zwei Ausléufe, von denen einer so hoch liegt, dafi im Behdlter
eine Reserve von 1,5 Liter verbleibt. Durch Umschalten des Kraftstoffhahnes auf
Stellung R {Hebel vorn} kann mit dieser Kraftstoffreserve noch eine Fahrstrecke von

etwa 30 km gefahren werden.
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Hinterradfederung

Die Hinterradfederung ist nach dem BMW Teleskop-Prinzip gebaut und figt sich
harmonisch in den Gesamtaufhau des Motorrades ein.

Auf einem Fihrungsrohr (8], das oben und unten an den Rahmenauslegern (1) durch
Klemmung befestigt ist, ist der mit einer langen Fihrungshilse (3] versehene Deckel
des Hinterradantriebes (5) bzw. der Hinterradachshalter gelagert.

Hinterradachshalter und Deckel des Hinterradantriebes sind durch die Steckachse
des Hinterrades fest zusammen verschraubt. Sie sind durch je eine aufgeschraubte
Schraubenfeder {4) Uber Federeinspannstiicke federnd mit dem Rahmen verbunden.
Die Federeinspannstiicke sind mit den oberen Rahmenauslegern mittels Uberwurf-
muttern verschraubt und zur Sicherung mit je einer Schraube verklemmt.

Fior das Durchschlagen des Rades nach unten ist unter der Fithrungsbichse ein
Gummi-Pufferring (7] vorgesehen.

Der gesamte Federmechanismus ist teleskopartig durch ineinandergeschobene Ver-
kleidungsrohre (2 und 6) schmutzdicht gekapselt.

Die Schmierung der Radfihrungen mit Schmierfett an den am Achshalter und
Deckel fir Hinterradantrieb vorgesehenen Schmiernippeln muf3 nach Schmierplan

erfolgen.
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Vorderradgahel

Die Abfederung und Fithrung des Vorderrades geschieht durch die bekannte BMW-
Teleskop-Gabel mit eingebauten doppelt wirkenden StoBdémpfern.

Die feststehenden Gabelrohre {5) sind in der unteren Gabelfihrung {7) mit Klemm-
schrauben und in der oberen Gabelfihrung (4) mit Einschraubstiicken (3) befestigt.
Auf den Gabelrohren mit den unteren Fihrungsbiichsen (20) gleiten die Gabelend-
sticke (16] mit ihren oberen Fuhrungsbiichsen (21). Die Gabelendstiicke sind durch
Steckachse und Laufradlagerung starr miteinander verbunden.

In jedem Gabelrohr ist ein doppelt wirkender Stof3démpfer eingebaut. Diese
bestehen aus je einem StoBdéampferrohr (1 4}, das mit Mutter (18) im Gabelendstiick
festgeschraubt ist und unten ein OleinlaB-Ventil (17] enthéilt, sowie aus der Stof-
stange (13], die im Gabelkopf im Einschraubstiick befestigt ist. Die Stofistange tragt
an ihrem unteren Ende ein Olauslaf3-Ventil {15) und im Mittelteil einen Tauchkolben (9).

Die federnde Verbindung zwischen den feststehenden und beweglichen Teilen der
Gabel wird in jedem Gabelholm durch eine progressiv wirkende Schraubenfeder
(10 hergestellt, die oben im Einspannstiick [8) an der unteren Gabelfihrung und
unten im Einspannstick (24) am Gabelendstiick gehaltert ist. Ein Dichtring (23],
zwischen Einspannstiick {24) und Fohrungsbichse {21) mittels Uberwurfmutter ein-
geklemmt, verhindert Olaustritt und eine Gummimanschette (11) zwischen oherem
Federeinspannstiick {8) und Uberwurfmutter {22) schitzt die Gleitfiéchen vor Schmutz.
Zwischen der oberen und unteren Gabelfiihrung sind die als Scheinwerfertréger
ausgebildeten Gabelverkleidungen (6} eingesetzt,
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Wird das Laufrad nach oben gestoBien, so mufl neben der Uberwindung der Feder-
kraft das Ol in den Stofidampfern durch die ClauslaBventile (15) und an den Stef-
stangenfuhrungsbiichsen (12} durch die von verlaufenden Nuten in den Stofistangen
gebildeten Durchlafiéffnungen geprefit werden. Die Nuten in den Stofistangen
verkleinern sich je weiter das Rad nach oben gestofien wird, wodurch sich eine
progressive Dampfung ergibt.

Beim ZuriUckgehen des Laufrades infolge Federkraft schlieBen sich die Clauslafi-
Ventile {15) und die OleinlaB-Ventile {17} &ffnen sich. Hierdurch wird wieder Ol in
die Stofstangenrohre angesaugt und damit die Ruckwérisbewegung gedampft. Um
bei starken StéBen ein Durchschlagen zu vermeiden, sind an den Stofistangen
Tauchkolben (9) vorgesehen, die in die Stofistangenrohre eintauchen und so durch
Olverdréngung eine sehr wirksame Démpfung bringen.

Jeder Gabelholm ist mit 160 ccm StoBdémpferél (kein Motorendl) zu fillen. Zum
Olwechsel ist das alte Ol nach Lésen der OlablaBschrauben (19 abzulassen. Das
neve Stofidampferdl ist nach Ausdrehen der VerschluBschrauben {2 sowie der Ein-
schraubstiicke (3) und teilweisem Herausziehen der Stofstangen einzufillen.

Die StoBdémpfer kénnen komplett bei ausgebauter Steckachse, nach L&sen der
Muttern (18) und Ausschrauben der Verschlufischrauben und Einschravbsticke, am
Gabelkopf herausgenommen werden.

Uber dem Steverrohr der Gabel befindet sich eine Fligelschraube {1} zur Einstellung
der Lenkungsd@mpfung. Bei schlechter Fahrbahn, hoher Geschwindigkeit und Seiten-
wagenbetrieb ist die Fligelschraube leicht anzuziehen, bei langsamer Solofahrt zu
I5sen. Eine besondere Wartung der Gabel ist nicht n&tig.
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Aufbocken des
Motorrades auf
den Kippstander

Kippstéander

Zum Aufbocken des Motorrades dient ein unter dem Rahmen angebrachter Abwalz-
sténder, der wiihrend der Fahrt von einer Feder in hochgeklappter Stellung gehalten
wird. Zum Aufstellen ist der Kippstander durch einen Druck auf den seitlichen
Hebel mit dem Fufl von der Federhaltung zu l&sen.

Beim Aufbocken dricke man mit dem Fufy auf die Abwiélznase des Sténders.
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So unterstitzt, &6t sich durch die entstandene Hebelwirkung das Motorrad leicht
nach oben ziehen.

Aus- und Einbav des Vorderrades

1. Motorrad auf Mittelstéinder stellen, bei R 51/3 und R 672 Halteschraube des vor-
deren Kippsténders am Schutzblech 18sen und Rad aufbocken. Bei R 68 Motorracl
am Rahmen unter dem Motor aufbocken.

2. Mutter (3) der Steckachse mit Steckschliissel SW 22 16sen und mit Scheibe ablegen.
3. Klemmschraube (1) am linken Gabelholm unten |8sen,

4. Steckachse {2) mit Dorn (4] herausnehmen und Vorderrad mit Bremsbackenhalter
absetzen.

5. Bremsbackenhalter aus Bremstrommel herausnehmen. Bremsbackenhalter bleibt
an unverstelltem Bremszug héingen und Vorderrad ist frei.

6. Beim Einbau des Rades darauf achten, daf3 die Nase (5] am Bremshalter in die
Fihrung am Gabelholm kommt und die Steckachse gut gereinigt und leicht
eingefettet ist,

7. Vor Festziehen der Klemmschraube {1} am linken Gabelholm Vorderradgabel
einige Male kraftig durchfedern, damit keine Verklemmungen in der Gabel-
fihrung stattfinden,
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Avus- und Einbau des Hinterrades
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. Motorrad am Mittelstéinder aufbocken.
. Halteschrauben der Schutzhlechstreben l&sen und Kotfligelende hochklappen.

. Steckachsmutter (4] auf Antriebsseite mit Steckschlissel SW 22 [&sen und mit

Scheibe (3] abnehmen.

. Klemmschraube {1} am linken Achshalter abnehmen [auf untere Klemmbichse

achten) und Steckachse (2) mittels Dornes {5) herausziehen.

. Rad herausnehmen.

. Beim Hineinstecken der gut gereinigten und leicht eingefeiteten Achse (2] die-

selbe drehen, damit sie sich nicht verklemmt, Scheibe (3) beilegen, dann Achs-
mutter (4] festziehen. Motorrad einige Male durchfedern, damit keine Ver-
klemmungen der Hinterradfederung stattfinden, als letztes Klemmschraube i1}
und Klemmbichse in linken Achshalter einsetzen und festziehen.

Hinterradausbau
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Laufréider

Die Rader sind mit Leichtmetall-Sicherheits-Tiefhetifelgen ausgestattet, die ein
Herausspringen des Reifens bei plétzlichem Entweichen der Luft verhindern. Die
Felgen sind mit den Vollnabenbremstrommeln besonders kraftig verspeicht.

Beim Abnehmen oder Auflegen eines Stahlseilreifens ist jede Gewaltanwendung
zu vermeiden.

Zeigt sich bei hoher Fahrgeschwindigkeit, insbesondere bei der R 68, die Strafien-
lage nicht mehr befriedigend, so sind die Laufréider auszuwuchten, da der Reifen-
verschleifl und Reparaturen die urspringliche Auswuchtung veréndert haben kénnen
‘maximale Unwucht siehe Seite 19).

Fir das Auswuchten der Laufréder kénnen Gewichte geliefert werden, die auf die
Speichennippel aufzuklemmen sind.

Abnehmen des Reifens

Luft ablassen und Decke ringsherum aus ihrem Sitz dricken. Ventilmutter ab-
schrauben und Ventil in den Reifen driicken. Reifenwulst am Ventil in das Tiefbett
bringen und auf der gegenlberliegenden Seite mit Montiereisen Uber das Felgen-
horn heben. Keine Schraubenzieher verwenden! So bringt man Stick um Stdck
den ganzen Wulst Uber die Felge, nimmt den Schlauch herauvs und kann nun zur
Abnahme der ganzen Decke auch den zweiten Wulst — wie vorher beschrieben —
von der Felge mit Montiereisen nehmen. (Reifen und Schlauch fir Wiedereinbau
in gleicher Lage zeichnen.}

Auflegen des Reifens
Nach Reifenabnahme Schlauch und Reifen wegen Auswuchtung wieder in gleicher
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Lage auflegen. Bei Reifenwechsel moglichst solche mit rofem Punkt anfordern.
Der rote Punkt zeigt dann die Lage des Schlauchventils an.

Rad flach auf den Boden legen. Reifenwulst am Ventilloch ins Tiefbett einlegen
und, auf der gegeniberliegenden Seite beginnend, diesen am ganzen Umfang
mit Montiereisen tber das Felgenhorn bringen. Keine Gewalt anwenden! Talkum-
puder einstreven und den leicht aufgepumpten Schlauch einlegen, indem man das
Ventil in das Ventilloch steckt und die Felgenmutter um einige Ginge aufschraubt.

Beim Einbringen des zweiten Wulstes Ventil bis zur Mutter eindriicken, damit dieser
gut im Tiefbett liegt und auf der gegeniberliegenden Seite ebenfalls Uber das
Felgenhorn gebracht werden kann. Reifen auvfpumpen und darauf achien, daf} die
Kennlinie ringsherum gleichen Abstand von der Felgenkante hat. Felgenmutter
festziehen und Reifendruck prisfen. {Angabe des richtigen Reifendruckes siehe unter
Kurz-Betriehsanleitung Seite 27.)

Stets auf richtigen Reifendruck achten und reifenschonend fahren. Sie erhalten
damit eine hohe Lebensdauer der Bereifung.

Bremsen

Das Vorderrad ist mit einer Duplex-lnnenbackenbremse ausgeristet, bei der jeder
der beiden auflaufenden Bremsbacken durch einen gesonderten Bremshebel auf die
Bremstrommel gepreBt wird. Beide Bremshebel werden jedoch durch Zueinander-
dricken unter Druckausgleich gemeinsam mittels eines Bremszuges vom rechten
Lenker-Handhebel betétigt. Die Duplex-Bremse hat eine so starke Bremswirkung,
daB es zu empfehlen ist, sich probeweise vorsichtig davon zu Uberzeugen.
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Das Hinterrad besitzt eine Innenbackenbremse, die vom FuBhebel am Rahmen rechts
iber ein Gestiinge betétigt wird. Beim Anziehen der FuBbremse wird ein am
Rahmen befestigter Bremslichtschalter betétigt, der ein in der Schlufileuchte ein-
gebautes Bremslicht aufleuchten laft. ¢

Da die Fahrsicherheit im héchsten Mafie vom Zustand der Bremsen abhdngt, ist
deren sténdige Uberwachung eine selbstversténdliche Forderung.

Die Abnitzung der Bremsbeléige ist durch Nachstellen von Zeit zu Zeit aus-
zugleichen. Das geschieht am Vorderrad durch Linksdrehen der am oberen Brems-
hebel befindlichen Fligelschraube (1) um einige Umdrehungen. Bei zu grofiem
Spiel des unteren Bremshebels an der daneben liegenden Schraube mit Vierkant
Gegenmutter l6sen, Vierkant verdrehen, bis Bremshacke anliegt, dann Vierkant
etwas zurickdrehen, so dafl Bremsbacke nicht mehr schleift. Gegenmutter wieder
festziehen. Bei starker Bremsbelag-Abnitzung kénnen die Bremshebel auf dem
verzahnten Bolzen um einen Zahn verdreht werden. Bremshebel und Bremszug
sollen zueinander ein gleichwinkeliges Trapez bilden.

Das Nachstellen der Hinterradbremse erfolgt durch Rechtsdrehen der auf der
Zugstange sitzenden Fligelmutter.

Bei dem Nachstellen der Bremsen ist streng darauf zu achfen, daf3 zwischen dem
Angriffspunkt der Bremse und der Ruhelage des Betdtigungshebels ein gewisses
Spiel vorhanden ist, da sonst die Bremsen schleifen, sich Gbermdfiig erwdrmen
und abniitzen. Das Rad muf3 spielen.

Ist durch Nachstellen keine geniigende Bremswirkung mehr zu erzielen, so ist
der Belag abgenutzt und muf3 ernevert werden. Spiegelnde Bremsflachen geben
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die Gewahr fir tragende Bremsbelége. Bei langen Talfahrten bremse man ab-
wechselnd das Vorder- oder das Hinterrad, damit immer eine Bremse abkihlen
kann. Natirlich nimmt man bei stirkeren Gefallen die Bremskraft des Motors in
den kleineren Gangen zu Hilfe.

Man bremse stets weich, d. h. vergréBere den Zug bzw. Druck auf den Hebel
allmdéhlich und nur mit so viel Kraft, daf3 das Rad nicht schleift.

Zu beachten ist, daB durch das Bremsen infolge der Massewirkung ein Kratt-

MNachstellen der Vorderradbremse Machstellen der Hinterradbremse
an Flilgelschraube 1 an Fligelschraube
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moment entsteht, das einen gréferen Verderraddruck ergibt und domit eine

wirksamere Vorderradbremsung ermoglicht.

Schwingsattel

Als Fahrersitz findet ein zweckméBig geformfer,
weicher Schwingsattel Verwendung, der in Ver-
bindung mit einer guten Satteldecke und dem all-
radgefederten Fahrgestell selbst auf weite Strecken
ein ermiidungsfreies Fahren gewdhrleistet. Zur An-
passung an dos Gewicht des Fahrers kann die
Spannung der Sattelfeder durch Verschieben des

Federbefestigungsholzens (1} in dem Langloch des

FederanschluBhebels an der Sattelbriicke veréndert
werden. Fir die verschiedenen Belastungen wvon
60 bis 100 kg sind in dem Langloch vier Rasten
vorgesehen. Verlegen des Federanschlusses nach
oben macht die Federung weicher und nach unten
hérter.

Die Sattelhéhe kann durch Verstellen der Schraube
{2) an der Sattelfederstitze veréndert werden.

Bei R 68 ist fur liegende Fahrstellung bzw. fir einen Sozius an dem Sattel ein Sifz-
kissen gelenkig angeschlossen, das hinten Uber eine Blattfeder am Rahmen ab-

gestitzt ist.

Fir diese liegende Fahrstellung sind auflerdem zusétzlich 2 verstellbare Fufirasten

vorgesehen,
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Schwingsatlel
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Beleuchtung

Der Bosch-Scheinwerfer ist mit 2 Schrau-
ben in Gummilagerungen am Schein-
werferhalter der Vordergabel hefestigh.
In ihm sind nach Abnahme des Schein-
werfereinsatzes zugénglich:

der Schalter fir die gesamie elektrische
Anlage des Motorrades, die umschaltbare
Biluxlampe fir Fern- und Abblendbeleuch-
tung, die Standlichtlampe und nach Aus-
bau des Tachometers die Tachometei-
beleuchtung, die Ladekonirollampe (3]
und die Lampe fir die grine Leerlauf-
anzeige 4,

Auswechslungen von Lampen am Scheinwerfer werden, um Beschédigungen zu
vermeiden, zweckméaBig dem Fachmann Oberlassen.

Bei Zundungsschlissel in Mittelstellung sind die elektrischen Geréte fir Tagfahrt,
in Stellung rechts (2] zusditzlich der Scheinwerfer und die Tachobeleuchtung, in
Stellung links (1) zusétzlich das Stadilicht eingeschaltet. Bei Zindungsschlissel in
Stellung links {1} abgezogen ist die Parkbeleuchtung eingeschaltet und in Mittel-
stellung abgezogen sind die Ziindung kurzgeschlossen und die Batterie abgeschaltet.
Siehe auch unter ,,Bedienung und Uberwachung” Seite 23.
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Fir den Ans.chluﬁ d_er Seitenwagenbeleuchtung oder einer Suchlampe ist am Rahmen
unter dem Sattel eine Steckdose fiir genormte Stecker vorgesehen,

Ziffer {5 uuf‘Abbilclung zeigh das Auge for das Lenkerschlofd zum fi||'|1||ll1 des
Motorrades mit ganz nach rechts eingeschlagenem Lenker.
Scheinwerfer-Einstellung .

. R :
Qe; NcrEhth.mrien, ganz besonders auf der Autobahn, haben Sie allen Grund
sich z ¥ i i

1 zu drgern, wenn Sie von einem entgegenkommenden Kraftfahizaug gebilendel

Scheinwerfer-Einstellung

70

werden. Sie beohachten, dafi dies selbst bei abgeblendeten Scheinwerfern noch
der Fall ist. Priifen Sie daher hin und wieder auch die Scheinwerfer - Einstellung
an lhrem Motorrad. Sie erreichen dadurch eine richtige Beleuchtung der Fahrbahn,
erhéhte Fahrsicherheit und vermeiden somit lhre Geféhrdung und die anderer
Sirafienbenutzer,

Vorbereitung:

An einer hellfarbigen Wand wird in der Hohe der Lichtaustritismitte des Schein-
werfers ein Kreuz angebracht. Die Héhe ist mit ,H" bezeichnet und betrigt bei
Solo etwa 870 mm. Das Motorrad steht 5 m von der Wand entfernt auf den Radern
und ist mit dem Fohrer belastet.

Einstellen des Fernlichtes:

Nach Finschalten des Fernlichtes den Scheinwerfer so ausrichten, daff das Einstell-
kreuz den Mittelpunkt der hell bestrahlten Wandflache bildet.

Priffen des Abblendlichtes:

Nach Umschalten auf Abblendlicht priifen, ob die Hell-Dunkel-Grenze, d. h. obere
Grenze der hell bestrahlten Wandfléiche 5c¢m oder mehr unterhalb des Einstell-
kreuzes verlauft. Ist der Abstand geringer als 5cm, so muB3 der Scheinwerfer nach-
gestellt werden.

Seitenwagenbetrieb:

Bei Anbau eines Seitenwagens mufy der Scheinwerfer nachgestellt werden. Dies
geschieht in Ubereinstimmung mit obigen Richtlinien, jedoch durch Belastung mit
Fahrer und einer Person im Seitenwagen.
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Nachtriigliches AnschlieBen eines Seitenwagens

Am Motorrad-Rahmen sind bereits die AnschluBstellen fir die Anschlufiteile nach
DIN 74031 vorgesehen, so da3 der Anbau eines Seitenwagens ohne Schwierig
keiten erfolgen kann.

Fir den nachtréiglichen Umbau auf Seitenwagen- oder Solobetrieb sind am Malor
rad folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechseln des spiralverzahnten Kegelradsatzes im Hinterradantrielh bl

R513 9:35 Zdhne (Solo) 7132 Zahne (Seitenwagen)
R 672 8:35 Zahne (Seitenwageni 9 :32 Zahne {Solo).
R &8 9 :35 Zdahne Solo) /132 Zahne (Seitenwagen)
2. Auswechseln des Tachometers fur das geéinderte Ubersetzungsverhdlinis b
R 51/3 Wegdrehzahl 1,0 (Solo] 1,15 iSeitenwagen)
R 6712 Wegdrehzahl 1,10 Seitenwagen; 0,9 (Solo]
R 68  Wegdrehzahl 1,00 (Solo! 1,15 {Seitenwagen)

(S ]

- Am Hinterradentriebsgehduse alte Zithnezahlangabe entfernen und [ir noue
Ubersetzung Zahnezchlen aufstempeln.

4. Einbau der Seitenwagen- bzw. Solo-Tragfedern fur die Vorderrad- und Flintorad
federung.

. sofern das Motorrad mit dem Solo-Lenker 790 mm breit ausgertstel isl, wiidl
empfohlen, den Seitenwagenlenker mit 875 mm Breite imit Hebel gemesson
anzubauen.

Der Sturz des Motorrades ist nach Abbildung auf Seite 73 einzuste!len.

Vorspur und Yorlauf, die fir gute Fahreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdaues

von Motorrad und Reifen wichlig sind, missen entsprechend den Anweisungen (i
den angebauten Seitenwagen eingehalten werden.

Der Sturz ist an der mittleren Strebe einzustellen. Die vordere Strebe mufl darnach
spannungsfrei angeschlossen werden,

wn
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Einstellen ‘des Sturzes am Motorrad
bei Anbau eines Seitenwagens R 51/3 - R 67/2
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Die Bayerische Motoren Werke A.G. hat einen Seitenwagen entwickelt, bei welchem

das Rad durch einen Torsionsstab mit Schwmgcrm abg %e dert ist.

Dieser BMW Schwingachs-Seitenwagen ,Spezial” kann bestens empfohlen werden,

ii;nn Sie verfigen damit Gber ein allradgefedertes Fahrzeug im wahrsten Sinne des
ortes.

vordere Mefistelle

| Vorlauf des Seitenwagen-
- rades ca. 200 mm

Einstellen der Vorspur fir den BMW Seitenwagen ,Spezial”

Maf hintere Mefistelle abriglich Maf3 vordere Mefistelle soll 30 bis 40 mm betragen.
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Priifungen auf Betriebssicherheit alle 1500 km

. Lenkung auf Spielfreiheit prifen. Hierzu Motorrad auf Kippstinder stellen und

Vorderrad durch Belasten des Hinterrades vom Boden abheben, sowie Lenkungs-
déimpferschraube l6sen. Dabei darf bei Zug und Druck an vorderem Schutzblech
am Gabelkopl zwischen Rahmen und oberer Kugellager-Schutzkappe kein Spiel
filhlbar sein, Der Lenker muf3 nach Bewegen aus der Mittelstellung von selbst
nach links und rechts in seine Endstellungen fallen. Gegebenenfalls Lenker-
einstellung in einer BMW-Werkstatte durchfUhren lassen.

. Lavfradachsen sowie samtliche dufieren Schrauben und Muttern auf festen Sitz

prifen. Bei ungebavtem Seitenwagen die Anschlisse an das Motorrad, ins-
besondere den Rahmenanschluf unter dem Sattel auf festen Sitz prifen.

. Laufréder aul richliges Spiel priiffen; gegebenenfalls Spiel richtigstellen lassen.

. Bremsen und Zige auf einwandfreie Funktion prifen; gegebenenfalls Spiel nach-

stellen oder bei zu hohem Verschleif3 Bremsbacken auswechseln lassen.

5. Drehgriff-Befestigung am Lenker und -Gangbarkeit profen.
. Beleuchtung aut Funktion und richtige Scheinwerfer-Einstellung prifen.
7. Ventilspiele {siche Seite 15), bei kaltem Motor gemessen, in einer BMW-Werk-

stdtte nachprifen bzw. nachstellen lassen.

Vergaser und Benzinhahn nur bei Stérungen der Kraftstoffversorgung reinigen,
sowie Leerlauf des Motors und das Spiel vom Vergaser-Seilzug {0,5 mm) nachprifen
bzw. nachstellen lassen.
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Reinigung, Pflege und Wartung

Ein sauberes und gepflegtes Motorrad ist nicht nur fir den Fohrer und Beschauer
eine grofle Freude. Auch das Motorrad dankt es Thnen durch stérungsfreien Betrieb
und lange lebensdaver.

AuBere Reinigung

Das Reinigen des Motor-Getriebeblockes und des Hinterradantriebes geschieht am
besten mit Waschbenzin, wéhrend die lackierten Teile mit einem Schwamm ge-
waschen und dann abgeledert werden.

Wird das Fahrzeug abgespritzt, so ist daravf zu achten, duf3 der Motor genigend
abgekihlt ist. Vor dem Abspritzen die Starterblende am Luftfilter schlieffen. Zu
hoher Wasserdruck beim Abspritzen sollte vermieden werden und ebenso darf der
Wasserstrah| nicht direkt auf den Vergaser gerichltet werden. Nach dem Trocknen
sind cie Bremsgelenke und Scharniere des aufgeklappten Schutzbleches einzuélen,
um Rostbildungen zu vermeiden.

Beim Waschen kann Wasser in die Bremsen eingedrungen sein, weshalb es néhg
ist, beim anschlieBenden ersten Fahren einige Male vorsichtig zu bremsen, um im
Bedarfsfall sicher bremsen zu kénnen.

Die lackierten und verchromten Teile werden durch die Behandlung mit handels-
Ghlichen Pflegemitteln widerstandsféhiger und schéner.
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Am Kraftstoffhahn ist bei Stérungen in
der Kraftstoffversorgung der Wasser-
abscheider abzunehmen und zu reinigen.

1.
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Kraftstoffhahn schlieBen [Hebel nach
unten).

. Ringmutter {1} mit Rechts- und Links-

glewinde an 24 mm  Achtkant durch
Linkscdrehen abschrauben,

. Sieb {2) aus Winkel-AnschluBistick her-

ausnehmen wund in Benzin reinigen.
Auf Dichtring (3] achten.

. Zum Anschrauben Sieb (2] und Dicht-

ring {3} in Anschlufistick einsetzen. Die
Ringmutter {1} mit breiter Andrehung
nach oben an beiden Gewinden gleich-
zeitig in Eingriff bringen. Durch Rechts-
drehen wird das Anschlufistiick zum
Hahn festgezogen.

Rechisgewinde

oben brefte
Andrehung

Linksgewinde

Rechisgewinde

oben brefte
Andrehung

Linksgewinde

Die Luftfilter fir die Ansaugluft Gber dem Getriebe und im Motorgehiiuse missen,
ie nachdem die Fahrt in mehr oder weniger staubfreier Luft erfolgte, &fter, minde-
stens alle 1500 km Fahrstrecke abgenommen und mit Benzin oder Petroleum
gewaschen werden. Nach dem Trocknen mit Motorendl benetzen und iber-
schiissiges Ol abschleudern. Verschmuizte Filter verursachen hohen Kraftstoft-
verbrauch und Kolbenverschleif3.

Das Feinsieb fir die Olpumpe, das nach Abnahme der Olwanne unten vom Motor-
gehéuse abzubauen ist, muf alle 10000 k m Fahrstrecke in Benzin ausgewaschen
werden. Wegen des Olwannenabbavues ist diese Reinigung zweckméflig bei einem
Olwechsel vorzunehmen.

Die Schmierung von Motor, Getriebe, Hinterradantrieb und Fahrgestell spielt eine
wichtige Rolle. Es ist Ihr Vorteil, die im Schmierplan vorgesehenen Olstands-
prifungen, Nachfillungen, Olerneverungen und Abschmierungen aller Lagerungen
mindestens zu den im Schmierplan angegebenen Zeiten vorzunehmen,

Verwenden Sie nur bewdhrie, werkserprobte Schmierstoffe, Gber die Sie [hr BMW-
Handler gerne beraten wird.

Insbesondere beachten Sie bitte, daf’ die durch die BMW-Pflegedienstkarten vor-
geschriebenen Durchsichten (siehe Seite 12] auch nach Ablauf der Pflegedienstkarten
regelméfBig durchgefthrt und auch die Anweisungen fir die Einfahrzeit {Seite 31
bis 33) eingehalten werden.

Der Olstand im Motor muBl regelmafBig geprift und nétigenfalls ergdnzt werden,
Zur Kontrolle dient der auf der linken Motorseite befindliche Tauchstab mit Fligel-
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kopf. Zur Messung bis zur Marke den Tauchstab nur einstecken, nicht einschrauben.
Der Olstand im Getriebe und Hinterradantrieb sind ebenfalls laufend zu prifen.
In beiden Féllen soll das Ol bis zum untersten Gewindegang der Einfilléffnung
reichen. Die Olstandmessungen sollen stets erst etwa 10 Minuten nach Abstellen
des Motors {Motor noch warm] vorgenommen werden. Die Ruhezeit ist nétig, damit
alles Ricklaufsl zurockfieBen kann und der fatséichliche Olstand gegeben ist.

Wiihrend der Olstandprifung das Hinferrad nicht durchdrehen!

Das Stofidémpfersl in der Vorderradgabel ist bei einem etwaigen Nachlassen der
Déampferwirkung oder wenn die Federung zu hart ist, abzulassen und die Gabel
einige Male durchzufedern, damit alles Ol abfieBt. Danach neuves Stofidémpterdl
nach Schmierplan auffillen.

Das Kreuzgelenk der Kardanwelle, das durch eine Glocke mit Linksgewinde
iMarkierung =L} gegen Schmutz und Wasser geschilzt ist, muB nach Abschrauben
der Glocke mit Fett durchgeschmiert werden, bis dieses an den vier Gelenkzapfen
austritt,

Um ein zu reichliches Schmieren der Radnaben und damit ein Verdlen der Bremsen
zu vermeiden, wurden an den Radnaben keine Schmiernippel vorgesehen. Die alle
10000 km nétige Schmierung wird am besten durcheinen BMW-Hindlervergenommen,
Die Radnaben werden bei abgenommenen Laufridern und ausgebauten Kugel-
lagern durchgeschmiert. Zum Schmieren ist ein Fett mit 1809 C Tropfpunkt zu ver-
wenden. Die Kugellager sind voll und die Abstandbichse zur Halfte zu fiillen.
Achten, dafl avflen kein Fett ist, das an die Bremsbeltige gelangen kénnte und die
Bremswirkung vermindert.
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Die Hinterradfederung wird am linken Achshalter und am Deckel des Hinterrad-
antriebes durch die Schmiernippel hindurch an den Fihrungen mit Fett geschmiert.
FuBbremshebel und Gasdrehgriff sind an den vorgesehenen Fettprefinippeln ab-
zuschmieren.

Bremshebelgelenke und Kupplungshebel sind, soweit Schmiernippel nicht eine Fett-
schmierung erfordern, &fters mit einigen Tropfen Ol zu versehen.

Wartung der Licht- und Zindanlage

Von dem Zustand der Zindanlage héngt die Betriebssicherheit des Motors in
hohem MafBe ab. Eine regelmafige Uberwachung von Batterie, Zindkerze, Unter-
brecher und Lichtmaschine ist daher dringend erforderlich.

Treten an der Ziindanlage wahrend der Garantiezeit irgendwelche Schiden auf,
so wollen Sie sich bitte, soweit méglich, unmittelbar fir Zindmagnet, Lichtmaschine
und das Signalhorn an eine Noris-Vertretung und fir den Scheinwerfer an eine
Bosch-Vertretung wenden. Ein Dienststellenverzeichnis der in Frage kommenden
Firmen wird jedem Motorrad mitgeliefert.
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}- Holzstéibchen

Batterie

Alle 4 bis 6Wochen ist der Séurestand zu prifen
und (falls zu niedrig) destilliertes Wasser
nachzufillen. Der Séurespiegel m u B in gleicher
Héhe mit der Bodenflache des eingebauten
Spritzschutzkéstchens sein. Zum Nachmessen

wird ein sauberes Holz- oder Glasstébchen .

. . : % . b durestand
in die Zelle eingefihrt und durch die untere y/4

Offnung des Spritzschutzkéisichens geschoben, 7,

bis es auf die Platten stoBt. “TN Platten

Die Batterie - Oberfléiche unter der Haube soll
stets sauber und trocken sein. Bleibt das Fahr-
zeug langer als 6 Wochen unbeniizt, so muf’ £

die Batterie ausgebaut und gesondert gepflegt, zumindest etwa alle 6 Wochen nach
vorhergehender Entladung an fremder Stromquelle aufgeladen werden.

o o T

Ziindkerzen

Die Zondkerzen nutzen sich trotz hoher Beanspruchung nur langsam ab, Zur Kon-
trolle des richtigen Elektrodenabstandes von 0,5 bis 0,6 mm empfiehlt es sich, sofern
Sie diese Arbeiten nicht selbst ausfihren kénnen, lhren BMW-Héandler in gewissen
Zeitabstéinden aufzusuchen, damit eine Uberprifung vorgenommen wird. Dem
Fachmann vermittelt das Kerzenbild stets eine genave Beurteilung Uber richtige
Vergasereinstellung und einwandfreien Maotorlauf.
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Unterbrecher am Ziindmagnet

Etwa alle 5000 km sind die Unterbrecherkontakte zu prifen. Der Cffnungs-
abstand soll 0,4 mm betragen. Die Oberfliche muf3 glatt und sauber sein. Auvch
hier gilt dasselbe wie bereits im Abschnitt ,Ziindkerze” gesagt, daf3 die Uber-
prifungsarbeiten am zweckmaBigsten von einem Fachmann durchgefihrt werden.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine bedarf im allgemeinen keiner besonderen Wartung, jedoch
sollte sie alle 10000 km sorgfaltig Uberprift werden.

Um Schéiden zu vermeiden, Uberlassen Sie Arbeiten an der elekirischen Anlage
grundsétzlich dem Fachmann.

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtanlage mu3 das Kabel an der Plus - Klemme
der Baotterie gelést werden.
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AuBerbetriebstellung

Soll das Motorrad zur Uberwinterung oder aus anderen Grinden léngere Zeit

auPer Betrieb gestellt werden, so sind folgende Mafinahmen zu beachten:

1. Benzinhahn abschalten und Schwimmergehduse durch Losen der VerschluBbmutter

unter der Hauptdise entleeren. -

2. Nach Méglichkert Schmierstoffwechsel im Motorgehduse vornehmen.

. Motorrad griindlich reinigen und trocknen.

Bremsgelenke, Kippsténderlagerungen und Scharniere fur Schutzblech und Werk-
zeugkastendeckel eindlen.

4. Alle blanken und verchromten Stahlteile mit einem séurefreien Felt einreiben
und, wenn méglich, das Motorrad mit Schutzél einsprihen. Lackierte Teile mit
weichem Lappen abwischen.

Motorrad in einem trockenen Raum (Stall- und andere saurehaltige Luft ver-
ursacht Korrosionen} auf Sténder so aufbocken, daf} die Laufrader mit auf-
gepumpten Reifen unbelastet sind.

. In Zylinder nahe am unteren Totpunkt durch Zindkerzenbohrung einmal bei
offenem EinlaBventil und einmal bei offenem Auslafiventil angewdrmies Schutzdl
(SHELL Ensis Oel 452} mit tief eingefUhrtem Feinzerstauber einspritzen. Hernach
Motor an Kickstarter mehrere Male durchdrehen. Anschlieffend Kolben auf
oberen Totpunkt stellen und Zindkerzen einschravben.

. Batterie ausbauen und alle 6 Wochen nach vorhergehender Entladung neu laden
lassen. Das Ablassen der Séure schitzt die Batterie-Bleiplatten nicht vor Zer-
sefzung.
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Schmierplan fir BMW R 51/3 - R 67/2 - R 68

Auszufiihrende Arbeiten
[Die Mummern entsprechen den
Schmierstellenbezeichnungen in

den Abbildungen)

@ Olwechsel i, Molor, Fillmenge 2 Lir.

®

Olstandskontrolle im Gelriche und
Machfallen . e %

Ulwechsel
0,8 Lir.

Hinterrodfederung rechls und links
abschmieren b e e gl T b

im Getriebe, Fillmenge

Rudnoben b. ausgehauten Laufrd-
dern reinigen u. neu mit Fett fillen

Ulstandskontrolle im Hinterrad-
antrieb und MNachfullen |
Olwechsel im Hinterredantrieb,
Fillmange 130 bis 140 ccm .
Vorderradgobel noch Instendsetzun-

gen in jede Gabelh@lfle 160 ccm
StoBdampferd! auffullen . . - .

Bremsgelenke mit Tl versehen .
Kreuzgelenke abschmieren
Kupplungsausriickhebel mit Ol ver-
sehen

Drehgrift abhschmieren

Fullbremshebel abschmieren
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Bemerkungen

Den Umrahmungen der ein-
zelnen Zahlen kommt fol-
gende Bedeutung zu:
@
Motor und Getriebe:
Sommer SAE 40
Winter SAE 20
fiur R 68 Getriebedl
graphitiert sishe Seite 2}
VYorderradgahel:
Stofiddémpferd|
Hinterradantrieb-
Schmiergl®*) SAE 90
fir B 4B grophitiert
siehe Seife 21

|:? Schmierfett*)

Fir Radnoben Schmierfett
mit 1800 C Tropfpunkt, sonst
Abschmierfeti,
*) Es wird empfohlen, nur
bestbewiihrte Schmierdle zu
verwenden, die die Lebens-
daver des Motorrades ganz
wesentlich verléngern.
Auskunft  iiber werkser-
probte Schmierstoffe ertei-
len die BMW Handler.

Motoren-Schmierdl®)
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Gewdbhrleistungshedingungen

BMW leistet Gewdihr fur eine dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende
Fehlerfreiheit in Werkstoff und Werkarbeit der fabrikneu verkauften BMW-
Kraftfahrzeuge und BMW-Ersatzteile. Die Gewdhrleistung erstreckt sich bis zu
einer Fahrleistung von 10 000 km, héchstens jedoch auf die Daver von 6 Monaten,
beginnend mit dem Tage der Auslieferung der fabrikneuen Vertragsware an
den Erstkaufer.

Ein Gewdhrleistungsanspruch wird nur dann bericksichtigt, wenn er unverzig-
lich nach Feststellung eines Mangels bei einem BMW-Vertragshéndler erhoben
wird. Der Gewdhrleistungsanspruch steht dem Kéufer bei etwaigem Vorliegen
eines Mangels zu; damit gilt ein Anspruch auf Wandlung des Kaufes oder
Minderung des Kaufpreises als nicht gegeben.

. BMW erbringt die Gewdbhrleistung nach freier Wahl entweder durch Reparatur

der Vertragsware oder durch Ersatz der fehlerhaften Teile. Der von BMW
festzulegende Ort fir die Ausfihrung der Gewdhrleistungsarbeit ist unter Wah-
rung der Interessen des Kéufers zu bestimmen.

_ Erkennt BMW einen Gewiihrleistungsfall an, so gehen zu ihren Lasten die

Kosten des billigsten Versandes und die angemessenen Kosten des Einbaues,
soweit der Einbau von BMW oder von einem BMW-Vertragshéindler durch-
gefihrt wird. Ersetzt werden die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in
der Werkarbeit aufweisen und die durch diesen Fehler zwangsléufig beschadig-
ten Teile. Erseizte Teile gehen in BMW-Eigentum iber,

9

4. FE‘lr die von BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, elektrische |
I'l:leung und so weiter, wird BMW die gegen den Erzeuger dieser Teile we
eines Mangels eventuell zu erhebenden Anspriiche mit befreiender Wirk
an den Eigentimer der unter Gewdhrleistung stehenden Vertragsware abtre

3 Ersofz-eines mitteloaren oder unmittelbaren Schadens wird nicht gewi
Natirlicher Verschlei3 und Beschéadigungen, die auf fahrléssige oder uns

g?]r_nﬁﬂe Behandlung zuriickzufiihren sind, fallen nicht unter die Gewdhrleistui
ptlicht.

6. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt, wenn die unter Gewdhrleistung stehe
Vertragsware von fremder Seite oder durch den Einbau von Teilen fren
ngkum‘t vertindert worden ist und der Schaden in urséichlichem Zusammenh
mit dieser Verdnderung steht. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt aufierd
wenn der Eigentimer einer solchen Vertragsware die Vorschrifien der BN
I;’_:eh‘lebscmleitung nicht befolgt oder die im BMW-Pflegedienst vorgeschriebe
Uberprisfungen nicht ordnungsgeméf durchfihren laft.
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