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Technische Daten

Motor:

Motorbauart: Zweizylinder-Viertaki-Ottomotor mit gegen-
iberliegenden Zylindern, mit V-férmig im
Zylinderkopf héingenden Ventilen,

Bei Baumuster
Hachst-Daverleistung PS

bei Motordrehzahl U/min.

Zylinderbohrung mm
Kolbenhub mm
Hubvolumen cem

Verdichtungsverhdlfnis

Steuerwelleneinstellung
bei 2 mm Ventilspiel
(Toleranz £ 2,5%):

EinlaB &ffnet
EinlaB schliefit
Auslall &ffnet
Auslafl schlieBt

Betriebsventilspiel
bei kaltem Motor:

Einlaf
Ausla3

Schmiersystem:

Schmierstoff:

Schmierstoff-Fiillmenge

Vergaser:

Bauweise

Bing-Vergasertyp
linker Vergaser
rechter Vergaser

Vergaser-Durchgang mm
Hauptdiise

Nadeldise 45-251/
Disennadel 46—
Nadelposition
Leerlaufdiise

Leerlaufluftschraube
gebdffnet (Umdr.)

Gasschieber
Schwimmergewicht

Ansauglufifilter:

R50 R505 R60 R69S
26 35 30 42
5800 7650 5800 7000
68 68 72 72
68 68 73 73
490 490 590 5%0
] e T |

R50 + R 60 R50S + R69S
6" n.OT 47 n. OT
347 n. UT 44° n. UT
34° v UT 44° v, UT
6°v. OT 4°y. OT
0,15 mm
0,20 mm

Druckumlauf-Schlevder-
schmierung durch Zahnrad-
pumpe, Olvorrat im Motor-
gehduse-Unterteil

Marken-HD-TOl SAE 10W 30
fiur Ottomotoren,
Sommer und Winter

2 Liter

R50 R50S R60 RE9S

Zwei Bing-Schréigstrom-
Schiebervergaser mit Nadel-
disse

1/24/451/26/71 1/24/125 1/26/69
1/24/46 1/26/72 1/24/126 1/26/70
24 26 24 26
105 135 110 135

1308 1208 1308 2108
255 934Nr.4 255 934Nr.4
3 2 3 2
35 35 35 35

1-2Ve 1-2Ye 1-2: 1-2Ys
22-470 22-531 22-470 22-53]
g 79 78 7g

Fir beide Vergaser ein ge-
meinsames Micronic-Trocken-
filter, bei R 50 und R 60 mit
Startschieber, bei R 505 und
R 69 S ohne Startschieber

Elektrische Anlage

Zindung

Antrieb

Unterbrecher-Kontakt-
abstand

Zindpunktverstellung

Zindeinstellung

Verstellbereich

Max. Frihziindung
Zindkerzen

R 50 und R 60

R 505 und R 695

Elektrodenabstand

Lichtmaschine

Antrieb

Signalhorn

Batterie

Beleuchtung

Scheinwerfer

Lampenbestickung
Fern- und Abblendlicht
Standlicht
Leerlaufkontrolleuchte
Ladekontrolleuchte
Tachometerbeleuchtung
SchluB- und Bremslicht

Kennzeichenbeleuchtung

Blinkleuchte
Blinklampe

Steckdose (einpolig)

Bosch-Magnetzindung
MZ ad/R

unmittelbar von der Stever-
welle mit halber Kurbel-
wellendrehzahl

0,4 mm

selbsttdtiger Fliehkraft-
versteller auf der Stever-
welle

9° v. OT (Fliehgewichte
in Ruhestellung)

30° KW

oL S e O

Bosch W 240 T 1 oder
Beru 240/14

Fir die Einfahrzeit
Bosch W 240 T 1 oder
Beru 240/14,

nach der Einfahrzeit
Bosch W 260 T 1 oder
Beru 260/14

0,6 mm

Bosch LI/CGE 60/6/1700 R 5
mit angebautem Regler-
schalter

unmittelbar von der
Kurbelwelle

Klaxon ETF/4 D

6 V8 Ah

Bosch LE/MTA 16042 (48/3)

6V, 35/35 W, Biluxlampe
6V, 2 W, Anzeigelampe
V, 2 W, Anzeigelampe
V, 2 W, Anzeigelampe
1,2 W, Anzeigelampe
/18 W, Zweifadenlampe
5 W, Kugellampe

6
6
6V
6V,
6V,
Hella Bl 81

6V, 18 W, Soffitte

unter dem Sattel; fiir SW-
Beleuchtung oder Handlampe




Kraftibertragung

Kupplung

Wechselgetriebe

Getriebeschaltung

Getriebeubersetzungen

im 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang

Einscheiben-Trockenkupplung
mit Tellerfeder

Viergang-Klauengetriebe am
Motor angeblockt, Stofiddmp-
fung des Antriebsmoments in
allen Géngen

Ratschen-FuBBschaltung

R50 + Ré60
mit Seitenwagen
4071 21 533:1
2,725:1 3,02:1
1,938:1 2,04 :1
1,594 :1 1,54 :1

Die Gehduse der Getriebe mit Sole- bzw. Sportibersetzung
sind am Oleinfillstutzen mit ,S* gekennzeichnet.

Schmiers|

Fillmenge

Hinterradantrieb

Schmierung im rechten
Hinterradschwingarm

Filllmenge

Hinterradgetriebe

Ubersetzungen

fiir Solobetrieb
Zéhnezahl

fir Seitenwagenbetrieb
Zéhnezahl

Schmierdl

Fillmenge

Fahrgestell

Rahmen

14

Motorenal wie fiir Motor

ca. 0,8 Liter

Kardanwelle zwischen
Wechselgetriebe und Hinter-
radgetriebe im rechten
Schwingarm in Olbad laufend.
Kardanwellenanschluf3 am
Getriebe mit nadelgelager-
tem Kreuzgelenk und am
Hinterradgetriebe mit
gelenkiger Zahnkupplung

Marken-Motorenal SAE 40
fir Sommer und Winter

150 ccm

spiralverzahntes Kegelrad-
getriebe im Olbad laufend

R50,R60  R50S R69S
313:1  358:1 313:1
8125 7/25 8/25
433:1  (433:1) (4,33:1)
6/26 (6/26)  (6/26)

Marken-Motorens!l SAE 40
fir Sommer und Winter

150 cem

geschlossener Doppel-
Stahlrohrrahmen

Bremsen

Bremsfrommel

wirksame Gesamtbrems-
belagfléche

BaumaBe
(Motorrad unbelastet)

grofite Breite *

Sololenkerbreite *
Seitenwagenlenkerbreiie *

gréBite Breite *
BMW-Gespann

groBte Hohe
Sattelhdhe

grofite Lange
Solomaschine
BMW-Gespann

Radstand
Solomaschine
Seitenwagenmaschine

Spurweite BMW-Gespann
Bodenfreiheit

* ohne Blinkleuchten

Gewichte

Leergewicht*
Solomaschine
BMW-Gespann

zuldssiges Gesamtgewicht **
Solomaschine
BMW-Gespann

zuldssige Radlasten
vorn
hinten ***

Seitenwagenrad

Leichtmetall-Vollnaben-
bremsen mit eingegossenen
Grauvgufiringen. Vorderrad
mit Duplex-Bremse (2 auf-
laufende Bremsbacken),
Hinterrad mit Simplex-Bremse

200 mm 5, 35 mm breit

182 cm”

660 mm; R 69 S — 722 mm
an Zylindern

660 mm

745 mm

1625 mm
980 mm

725 mm

2125 mm
2400 mm

1415 mm
1450 mm

1100 mm

135 mm

R50,R505, R 60 R69S
198 kg 202 kg
220 kg (324 kg)
360 kg 360 kg
600 kg (600 kg)
150 kg 150 kg

225 kg (320) 225 kg (320
160 kg (160 kg)

* Leergewicht — Eigengewicht des betriebsfertigen Motor-
rades mit Schmier- und Kraftstoff und Werkzeug

** Zuldssiges Gesamtgewicht = Leergewicht -- Personen

-+ Gepdckbelastung

w+¢ Klammerwert fir Seitenwagenbetrieb mit Hinterrad-

bereifung 4,00-18

18




Zuldssige Geschwindigkeiten in den einzelnen Giingen

R 50 und R 60

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km)  fir

Selobeirieb 35 55 80 100
01000 it Seitenwagen 20 35 55 75
; . 1

ober 1000 Solobetrieb 50 75 10

mit Seitenwagen 30 50 80 -

R50S

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2.Gg. 3 Gg. 4.CGg.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km)  for

Solobetrieb 35 55 75 95
0-~1000 mit Seitenwagen 30 45 65 80
atrl 25 =

Gber 1000 Solobetrieb 55 85 1

mit Seitenwagen 40 70 100 -

R69S

Geschwindigkeit in km/h im
1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg.

Tachometer- Ubersetzung
stand (km)  fur

Solobetrieb 40 60 85 110
0-1000 mit Seitenwagen 30 45 65 85
y Solobelrieb &0 95 135 —
Ober 1000 i ceitenwagen 40 70 100 =
Geschwindigkeiten

Héchstgeschwindigkeit der eingefahrenen Motorrader.
Wird stark beeinfluBt durch den Luftwiderstand, den der
Fahrer durch GroBe, Haltung, Kleidung bietet.

R50 R50S R60 R69S

Geschw. sitzend km'h 130 145 135 140
Geschw. liegend kmth 140 160 145 175
Geschw. m. SW kmth 100 — 110 —

Beschleunigung

von 0 auf 50 km/h in
von 0 auf 60 km/h in
von 0 auf 80 km/h in
von 0 auf 100 km/h in
von 0 auf 120 km/h in
von 0 auf 140 km/h in

1000 m mit stehendem
Start in

R50 R505 R60* RE9S
32 32 4,5 2,6 Sek.
4,1 4,1 6,0 3,3 Sek.
6,8 6,1 10,3 53 Sek.
10,3 72 165 7,5 Sek.

145 129 - 11,1 Sek.

= 185 — 16,0 Sek.

38,6 310 399 301 Sek.

* mit Seitenwagen und 60 kg Ballast

Kraft- und Schmierstoffe

Kraftstoffe

R 50 und R 60
R50S und R 69§

Behalterinhalt

Schmierstoffe

Motor

Getriebe

Hinterradschwinge

Hinterradantrieb

Radnaben und andere
Fettschmierstellen

Unterbrecher-Schmierfilz

Fliehkraftversteller

normales Markenbenzin
Marken-Superkrattstotf

17 Liter, davon ca. 2 Liter Reserve

Marken-HD-O| SAE10 W 30 fur
Ottomotoren, Soemmer und Win-
ter — Olfullmenge 2 Liter

Marken-HD-Ol SAE10 W 30 fir
Ottomotoren, Sommer und Win-
ter — OlfGllmenge 0,8 Liter

Marken-Motarenal SAE 40, Som-
mer und Winter — Olf (llmenge
150 ecm

Marken-Motorensl SAE 40, Som-
mer und Winter — O fillmenge
150 ccm

Marken-Mehrzweck-Abschmier-
fett mit 180" Tropfpunkt

Bosch-Feit Ft 1 v4

Bosch-Fett Fi 1 v 30




MaBe und Passungen

Motor

Zylinderbohrung R50,R505 R&0,R69S
Nennmaf3 68,000 mm 72,000 mm
1. Nachschleifmaf 68,500 mm 72,500 mm
2. Nachschleifmafl 69,000 mm 73,000 mm
SchleifmaBabweichungen + 0,01 mm unrund

Konizitaf maximal — 0,03 mm

lauf Kopfseite kleiner)

Durchmesser-Fertigungsabweichung am  ZylinderfuBl ein-

schlagen.
Kolbeneinbauspiel
normal fur Behorden- oder
Beiwagenbetrieb
R 50, R 60 0,05—0,06 mm 0,06 —0,07 mm
R50S 0,08 mm =
R&9S 0,08-0,09 mm 0,09-0,10 mm

mox. GesamiverschleiB

0,12 mm iiber Einbauspiel
an Zylinder und Kolben

Kolbenring-Einbauspiele:

Kolbenring-StoBspiel 0,25-0,40 mm

Kolbenring-Flankenspiel in den Nuten:
R 50 R50S,R60,R69S

(5 Kalbenringe) (3 Kolbenringe)

Kolbenring 1 0,06 -0,08 mm 0,07 =0,10 mm
{ouf Bodenseite)

Kolbenring 2 0,03-0,05 mm

Kolbenring 3 bzw. 2 0,03-0,05 mm 0,07-0,10 mm

(Nosenring)

Ulabstreifring 4 und 5 0,03-0,05 mm

0,03—-0,05 mm
bzw. 3

Kolbenbolzenpassung

im Kolben 0,002 mm fest bis 0,004 mm lose.
Zusammengehérige Kelben und
Kolbenbolzen sind mit schwarzen
bzw. weifien Farbtupfen gekenn-
zeichnet und dirfen nicht ver-
lauscht werden

im Plevelauge 0,007 - 0,026 mm lose

Kolbenbolzenanordnung

im Kolben
R50,R50S 1,5 mm desachsiert. Schmale
Seite ist druckbelastel im Arbeits-
hub
R 40, R69 S auf Mitie

24

Pleuel

Plevellagerung auf Hub- ohne Spiel aber leicht drehbar

zopfen

AufmaBrollen mm ¢

Durchmesserspiel
der Rollen im Kéfig

Axialspiel der Rollen
im Kdfig

Axialspiel der Plevel
auf den Hubzapfen

4,994/4,996/4,998/5,000/
5,002/5,004/5,006/5,008/
5,010/5,012/5,020/5,030

0,05-0,15 mm

0,10-0,20 mm

0,07—0,10 mm

Kurbelwelle und Lagerung

Hubzapfen-Nennmafl ¢

Preddruck des Hub-

zapfens in den Kurbel-

wellenschenkel

max. Schlag an den
Wellenzapfen aufien
bei Stiitzung an den
Hauptlagerstellen

Hauptlager-Prefisilz
ouf Wellenzapfen

Steuerungsantriebsrad

auf Kurbelwelle

Kugellager bzw. Tonnen-

lager auf Kurbelwelle

Kugellagersitze in
Motorgehause-Lager-
biichsen und im
Réaderkastendeckel

max. Seitenschlag
am Schwungrad

max. Radialschlag am
Lichtmaschinenkollektor

Steuverwelle und Antrieb

Kugellager-Prefsitz auf

Steverwelle

Kugellager-Prefisitz in

Motorgehduse und
Lagerbiichse, Lager-

biichse in Motorgehduse

25

-+ 0,000
R50,R508 __ g8 MM
10,000
R60,R69S 36 g gop mm
4000-6000 kg
0,02 mm

0,015 mm

0,013-0,035 Prefisitz (Rad
180° C warm aufziehen)

0,015-0,025 mm PreBsitz

Leichter Prefsitz (Gehduse und
Deckel zum Lagereinziehen auf
elwa 80° C anwdrmen)

0,10 mm

0,04 mm

0,015 mm

0,015 mm (Moiorgehduse zur
Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)




maximaler Schlag am
vorderen Steuerwellen-
ende

Zahnrad
auf Steverwelle

StoBel und Ventile

Laufspiel der 5t6Bel in
Biichsen

Laufspiel der Schwing-
hebelbuchsen auf
Schwinghebelbolzen

bei R69S Nadellogerung

Seitenspiel der Schwing-
hebel

Ventilschaft (hart-
verchromt)

R 50, R 60 Einlaf3- und
Auslaf3ventil

R50 S EinlaBventil

R 50 S Auslafiventil

R &9 S EinlaB3- und
AuslaBventil

0,02 mm

Prefisitz (Rad zur Montage auf
80° C apwdrmen)

0,92-0,04 mm

0,01-0,045 mm

spielfrei
0,01-0,02 mm
Durchmesser Laufspiel in
{mm) der Fithrung (mm)
— 0,050
Wi 0,040-0,070
— 0,050
T 0,040-0,070
— 0,065
i 0,065-0,095
0,050
P 0,050-0,065

Bohrung in der Ventilfohrung (eingepret, abgekihlt und

auf MaBl aufgerieben)

R 50, R 60 EinlaB- und
AuslaBfihrung

R 50 S Einlaf3fihrung

R 50 S AuslaBfihrung

R 69 S Einlaf3- und
Auslafifihrung

Ventilteller-Durchmesser:

EinlaBventil

Auslafiventil

max. Schlag des Ventil-
sitzes am Ventilteller

Ventilfihrung im
Zylinderkopf

28

I 0,005 !
_poip Mmm (Reibahle 7K7)
“ 0,006 .

__goe Mm [Reibahle 7K7)
+ 0,015

0 mm (Reibahle 8HY7)

0,015 :
0 mm (Reibahle BH7)

R50,R50S, R 60 R69S
34 mm 38 mm
32 mm 34 mm

0,03 mm

0,03-0,05 mm Prefisitz

{z. Aus- und Einpressen nur der
Fihrungen allein, Zylinderkopf
auf 180-220" C anwdarmen)

Ventilsitzringe im
Zylinderkopf

EinlaB-Ventilsitzring

AuslaBl-Ventilsitzring
(Werkstoff Dulenit)

Ventilsitzwinkel
Korrekturwinkel auBen
Korrekturwinkel innen

Ventilsitzbreite:

EinlaB
AuslaB

Ventilfedern:

Drahtstérke mm
Auflen ) der Feder mm
Lange entspannt  mm
Ldnge eingebaut  mm
Federspannung bei

Einbauldnge kg

0,18-0,23 mm Schrumpfsitz

0,13-0,18 mm Schrumpfsitz

zum EinsetPen never Ringe
Zylinderkopf auf 220-250° C
anwdrmen

45'
152

757 (nur bei Bedarf)

R 50, R 60 R50S,R&9S
1.5 mm 1,5 mm
2 mm 1,5 mm
innere ‘ auflere
R 50 R50 |
R50S | R69S | R50S| R69S
R 60 R60 |

|
28 372 3.8 4,25
238 28 33,3 38,5
375 42 42,3 43,25
30,5 35 34 35

7o | o8 18,5 19,2

Schraubenanzugsmomente

Anzugsmoment der
Zylinderkopf-Befesti-
gungsschrauben

Anzugsmoment der

3,5 mkg

17 mkg

Schwungrad-Befestigungs-

mutter

Kupplung, Tellerfeder-
druck im eingebauten
Zustand

Anzugsmoment des
Lichtmaschinenankers
auf Kurbelwelle

Anzugsmomenl des Ma-

gnefzinderldufers
auf Steverwelle

Ventilzeiten und Ziind-
einstellung

30

R 50, R 60 R505,R695S

155-165 kg

116-127 kg

2 mkg

2 mkg

siehe Technische Daten
Seite 10 und 12




Getriebe:

Kugellagersitze
auf den Wellen

Kugellagersitze
im Gehause

Gangrader auf Buchsen

1. und 4. Gang
2. und 3. Gang

Buchsen auf Welle
1. und 4. Gang
2. und 3. Gang

Langsspiel der Neben-
welle

Lingsspiel der An- und
Abtriebswellen
im Gehause

StoBdampferfeder:

Einbauldnge
Lange entspannt
Feder auBen O
Feder innen
Federquerschnill
Federdruck

bei 39 mm Lénge

Hinterradantrieb:

Wailzlagersitz auf Ritzel

Walzlager im Gehause

Kugellagersitz
auf Tellerradnabe

Nadellagersitz
auf Tellerradnabe

Kugellagersitz im Deckel
und Nadellagersitz
im Gehduse

Zahnflankenspiel
{Klingelnberg)

Grundeinstellmafl

{von Kugellagerschulter
am Ritzel bis Mitte Teller-
radachse)

32

PreBsitz 0,007 bis 0,02 mm

leichter PreBsitz (Gehause
zur Montage auf elwa 80° C
anwdrmen)

0,04 0,09 mm Laufspiel
0,02-0,06 mm Loufspiel

0,00 -0,035 mm Prefisiiz

Biichse mil Keilbahnen nur mit
Welle austauschbar

0,2-0,4 mm

0,2 mm durch Pafischeiben ein-

stellen

39 mm

44,5 mm

34,5 mm

24,725 mm

5% 7 mm rechieckig

107 kg

Prefisitz 0,015 mm

leichler PreBsitz (Gehause
zur Montage auf etwa 80° C
anwdrmen)

0,015 mm PreBsitz

0,012 mm Prefisitz

leichter PreBsitz (Gehause
zur Montage auf etwa 80° C
anwarmen)

0,15-0,20 mm

74,5 £ 0,05 mm

Radfederung:

Hinterrad Tragfeder

Drohtstarke/Feder
AuBen ¢ mm

ungespannte Linge mm

Einbou-Federdruck
kg/Federweg mm

Endfederdruck
kg/Federweg mm

Vorderradfeder:
Drahtstarke/Feder
Aufien (O mm
ungespannte Lange mm

Einbau-Federwerk
kg/Federweg mm

Endfederdruck
kg/Federweg mm

StoBdimpfer

Solo
7151

272,5
12,28

243121

6/48

284
21726

160136

Seitenwagen

7,6/52,1

271,5
157

3001120

6,3/48,6

273
15/15

180/125

Die StoBddampfer missen in Einbaulage mehrmals Gber den
ganzen Hub belétigl werden, damit sich die Luft im oberen
Teil sammeln kann. StoBBdampfer stehend lagern.

Bei Prisfung der StoBddmpfer soll sowoh! bei der gréBeren
Zugkraft wie auch bei der geringeren Druckkraft jeweils
auf die ganze Hubldnge die Kraft bzw. die Bewegung
gleichméBig sein. Bei ruckartigen Bewegungen ist ein Ver-
schleil vorhanden, der eine Auswechslung des Stol-

démpfers erfordert.

In zusammengedrickier Stellung des Sioiddmpfers darf
kein héherer Druck als 500 g ausgeibt werden, da sonst
innere Schaden auftreten kannen

Prifdaten fir Prifmaschine

Stofidampler vorn
Prufthub (mm) 25 ‘ 75
Drehzahl (U/min) 100 100
Zugstufe (kg) 15 40
Druckstufe (kg) 5 10
Einbaulénge [mm)

max. 337

min. 222

hinten
25 75
100 100
20 60
5 20
343
243

Hydraulischer Lenkungsdémpfer, Zyl.-() 21 mm bzw. (24) mm

34

Prisfhub der Priifmaschine (mm} 25 50

Drehzahl der Prisffmaschine (Ufmin) 100 100
Zugkralt (kg) 30 (23) 33 (35)
Druckkraft (kg) 30 (23) 33 (35)

GréBite Lange von Mitte Silentblock- 230 (250)

bohrung bis Ende Kolbenstange (mm)

Kleinste Lénge [mm) 170 (190)




D — Demontage und Montage
des Triebwerkes

Vor der Demontage des Triebwerkes
ist es zweckmdfBig, zur Beurteilung
etwa spater festgestellter Schaden fol
gende Prifungen verzunehmen:

1. Ventilspiel nachmessen (s. S. 82)

2. Unterbrecher-Kontaktabstand
nachmessen und Ziindungseinstel-
lung prifen (s. 5. 84)

3. Vergasereinstellung prifen

(s.S. 88)
Bei einem instandgesetzten Motor sind
nach etwa 500 km Faohrt die gleichen
Pritfungen durchzufihren.

Werkzeuge:

Montagetisch 5043, Maulschliissel SW 9,
10, 11, 14, 19, 24, Ringschlissel 2, 10,
12, 14, 17, 19, 22, 27, 36, Steckschliissel
10, 14, 19, Kombizange, 2 Schrou-
benzieher,Innensechskantschliissel SW5,
Schieblehre, Fuhlerlehre, Belzeritham-
mer, Abdrickschraube 5030, Zapfen-
schliissel Matra 513, Kardanwellenhalte-
vorrichtung Matra 508, Zapfenschlussel
Matra 338/1, Abziehvorrichtung Matra
299 a, Dorn aus Bordwerkzeug, Strobo-

skop. Bild 1
D1 Hinterrad aus- und
einbauen

1. Motorrad auf den Montagetisch 5043
auf Mittelstdnder stellen. Bild 2

2. Halteschrauben (1) SW 14 der Schutz-
blechstreben am Rahmen sowie Ver-
bindungsschravben (2) SW 14 zum
Schutzblechhinterteil l6sen und Hin-
terteil hochklappen. Bild 3

3. Steckachsmutter SW 22 aul Antriebs-
seite mit Steckschlissel l6sen und mit
Scheibe abnehmen. Bild 4

4. Steckachs-Klemmschraubenmutter (3)
SW 17 am linken Schwingarm |&sen.
Steckachse mit Dorn (aus Bordwerk-
zeug) herausziehen und abnehmen.

Bild 5

Achtung! Bei Montage Achse gut
reinigen, leicht einfetten und dre-
hend einschieben. Nach dem Fest-
ziehen der Achsmutter Motorrod
durchfedern, dann erst Klemm-
schraube (3) festziehen.

5. Laufrad herausnehmen.
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D 2 a — Hinterradgetriebe aus-

46

und einbauen

(Laufrad ausgebaut)

. Federbein-Befestigungsschraube

SW 19 rechts ausdrehen und mit
Scheiben ablegen.
Bild &

. Olfullung aus rechtem Hinterrad-

schwingarm ablassen nach Ausdre-
hen der Schraube SW 14 (a). Ein-
fillschraube SW 14 (b) ausdrehen fir
Beliftung zum besseren Olabfluf.

Bild 7

Achtung! Nach Wiedermontage
150 cem Motorendl SAE 40 einfillen

Fligelschraube wvon Bremsgestdange
abschrauben, Bremsstange wvon He-
belbolzen abziehen, Hohlbolzen aus
Hebel nehmen, auf Bremsstange
stecken und mit Fligelmutter haltern.

Bild 8

. 4 Muttern SW 14 von Befestigungs-

schrauben zum rechten Schwingarm
abdrehen.
Bild 9

Hinterradgetriebe wvon Schwingarm
abziehen und ablegen.

Achtung! Beim Anbau des Hinter-
radgetriebes on den Schwingarm
einen Getriebegang einschalten und
an Kickstarter Kardanwelle so ver-
drehen, dafi die Zahnkupplung in
Eingriff kommen kann.

Bild 10




D2 b - Hinterradschwinge aus-
und einbauen

(Hinterradgetriebe ausgebaut)

. Batteriespannband aushdngen,
Batteriedeckel abnehmen, Kabeal
abklemmen und Batterie mit Moos
gummiunterlage abnehmen.

Bild 11

2. An Klemmleiste der Batteriekonsole
in  Fahrtrichtung gesehen rechts
rotes, Mitte weiBes und links
schwarzes Kabel abklemmen.

Bild 12

3. Schutzblechbefestigungs-Schrauben
unten SW 14, oben am Rahmen-
quertrdéiger 2 x SW 10 und beider-
seits an den Federabstitzungen je
2x SW 10 abschrauben. Schutz-
blech abnehmen.

4. Gummimanschette zwischen Ge-
triebe und Schwinge auf Getriebe-
seite ablésen und moglichst weit
zuruckschieben.

Bild 13

5. Am Kreuzgelenk 4 Verbindungs-
schrauben mittels gekrépften 6-mm-
Innensechskantschlissels ausdrehen.
Dazu mit Matravorrichtung 508
Kardanwelle festhalien.

Bild 14

6. Brems-Winkelhebel-Lagerung von
rechtem Schwingarm |ésen. Dazu
Splint und Kronenmutter SW 14
abnehmen, Schraube ausziehen,
Scheibe sowie Biichse aus Hebel
abnehmen.

Bild 15




7.

50

Schwingenlager hinten links und

rechts ausbauven:

Hutmuttern SW 36 abschrauben.
Bild 16

Lagerzapfen-Gegenmulitern SW 27
lockern und Lagerzapfen mit Zap-
fenschlissel Matra 513 ausdrehen.

Bild 17

Achtung! Lagerzapfen so einschrau-
ben, dafd links und rechts gleicher
Abstand (a) zwischen Schwingen-
nabe und Rahmen besteht. Die Kar-
danwelle sell dabei auf Mitte im
Schwingarmrohr stehen, damit sie
bei wvoller Ein- und Ausfederung
nicht anstoBen kann. Gegebenen-
falls kénnen die Abstdnde ,a” ge-
ringfigig unterschiedlich eingestellt
werden.

Bild 18

Dann auf einer Seite den aul An-
schlag fest eingeschraubten Lager-
zapfen zur erforderlichen Lager-
vorspannung etwa /v« Umdrehung
nachziehen, beiderseits Lagerzap-
fenmutter kontern und Hutmutter
festziehen.

Die Kegelrollenlager dirfen keines-
falls Spiel haben, die Vorspannung
darf aber auch nicht zu grofl sein.

. Die linke Federbein-Befestigungs-

schraube nach Lésen der Mutter
SW 19 mit Unterlegscheibe abneh-
men.
Hinterradschwinge zur Abnahme
frei.

Bild 19

. Gummidichtringe mit  Abstand-

bichse sowie Kegelrollen-Lager-
Innenring mit  Rollenkafig aus
Schwinge herausnehmen. Rollen-
lager-AuBBenringe nur in Schadens-
fallen herausnehmen.

Bild 20

Achtung! Beim Zusammenbau die
Kegelrollenlager reinigen uvnd gut
einfetten.

. Kardanwelle aus Schwingenarm nur

bei Bedarf ausbauen durch Ausdre-
hen der Mutter SW 22 mittels Vor-
richtung Matra 508 in der Zahn-
Kupplungsglocke und Abziehen
derselben mittels Abziehvorrichtung
Matra 299 a. (Siehe S. 102.)
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D 3 a — Getriebe aus- und
einbauven

(Hinterradschwinge ausgebaut,
Baotterie obgeklemmt)

1. Kabel fir Leerlaufonzeige (1) nach
Abnahme des Gummi-Verschluf3-
stopfens und Lésen des Gewinde-
stiftes obziehen sowie Massekabel
(2} links an unterer Deckelschraube
SW 10 abnehmen

2. Kupplungsseilzug aus Kupplungs-
hebel (3) aushdngen und Riickzugs-
druckfeder zwischen Hebel und Ge-
hause abnehmen.

Bild 21

Abslitzbichse for Seilzug aus Ge-
iriecbegehduse rechts unten aushdn-
gen.

3. Tachometerantrieb naech Lésen der
drahtgesicherten Halteschraube SW ¢
herausziehen.

Bild 22

4. Ansaugleitungen von Vergasern tren-
nen [eventuell Vergaserbefestigungs-
schrauben lockern) und hernach von
Getriebegehdause abziehen.

Bild 23

5. Luftfilter von Getriebegehduse |6sen
und abnehmen.

Bild 24

6. Vier Muttern SW 14 wvon Befesti-
gungsschrauben zum Motor ab-
schrauben und rechts untere Sechs-
kantschraube SW 14 nach wvorn
ausdriicken. Gelriebe nach hinten
abziehen und nach links aus Rahmen

heben.
Bild 25

D3b Getriebe aus- und ein-
bauven bei eingebautem Hinter-
radantrieb

Ist die Hinterradschwinge nicht ausge-
baut, so kann nach Lésen der Motorbe-
festigungen oben und unten der Motor
mit Getriebe so weit nach vorn gescho-
ben werden, daBB das Getriebe, wie un-
ter 1 bis 6 beschrieben, auszubauen ist.

52

21

22

23

24




D 4 — Motor aus- und einbauven

L

54

[Gelriebe ausgebaut)

. VYergaserdeckel-Verschravbung l&-

sen und mit Seilzug samt Gas-
schieber von Vergaser abziehen.

Bild 26

Auspuffrohr-Uberwurfmutiern  mif
Matra Zapfenschlissel 42 mm ©
Nr.338/1 bzw. bei R50S und R &9 S
60 mm » (handelstblich, mit Zap-
fen ca. 4,5 ) an den Zylinderkop-
fen lésen.

Bild 27

An  hinterer Motorbefestigungs-
schraube Muttern SW 19 abschrau-
ben, Bolzen erst links, dann rechts
einklopfen, Auspuffbefestigungs-
schellen und FuBrasten abnehmen,
hintere Auspufibefestigung l6sen
und Auspuffanlage vollstéindig ab-
nehmen.

Kraftstoffhahn schlieffen und
Schlauchleitungen am Hahn SW 24
abnehmen.

Bild 28

. Schutzhaube wvon Raderkastendek-

kel nach Lésen der beiden Sechs-
kantmuttern SW 14 abnehmen.

. Yon Lichtmaschine abklemmen:

Kabel schwarz von Klemme 30, Ka-
bel rot von Klemme 51, Kabel klau
von Klemme 61 und Kabel broun
von Masseklemme [0) sowie von
Ziundspule Klemme 2 das schwarz-
rote Kabel abklemmen.

Bild 29

Federn von Kohlebiirsten abheben,
Kohlen etwas herausziehen und mit
Federn seitlich verklemmen.

Bild 30

. Zwei Innensechskant-Befestigungs-

schrauben SW 5 ausdrehen und
Lichtmaschinengehduse abziehen,
dabei auf evtl. vorhandenen Zen-
trierring zum Motorgehduse achten.
(Siehe Bild 31.)

Achtung! An einer Anzahl Rader-
kastendeckel sind fiir Sonderzwecke
3 Gewindebohrungen M6 ange-
bracht, von denen die in den Ent-
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luftungskanal mindende steis mit
einer Schraube M &6 x 10 nebst Alu-
Dichtscheibe verschlossen sein muf3.

Bild 31

. Ankerbefestigungsschravbe SW 4

Innensechskant ausdrehen und An-
ker durch Einschrauvben der Ab-
drickschraube 5030 von Kurbelwelle
abdricken.

Bild 32

Anker in Lichtmaschinengehduse
einstecken und beides in sauberes
Papier eingewickelt sorgfdltig ab-
legen

Oberen Deckel von Motorgehduse
abschrauben und Kabelbaum aus
Motorgehduse herausziehen.

Bild 33

Obere Motorbefestigung am Rah-
men lésen. Motor an Wanne unter-
bauen, dann untere Motor-Befesti-
gungsbolzen zuerst hinten, hernach
vorn nach Abschrauben der Mut-
tern SW 19 ausklopfen. Abstands-
hilsen links zwischen Rahmenaugen
und Motorgehduse abnehimen.

Bild 34

. Motor wvorsichtig nach varwdéirts

kippen, mil Kupplungsseite nach
oben hochheben und nach rechts
aus dem Rohmen heben. Vorsicht,
daf3 Fliehkraftversteller des Ma-
gnetziinders nicht am Rahmenrchr
unten streift!

Bild 35

Achtung! Nach dem Einbau des
Motors durchzufiohrende Arbei-
ten:

1. Zindungs-Einstellung mit Stro-
boskop priifen [s. S. 86).

2. Yergaser-Bowdenziige bei ge-
schlossenen Vergaserschiesbern
auf 0,5 mm Seilzugspiel einstel-
len (SW9), Leerlauf prufen und
fir beide Zylinder gleich einstel-
len (s. S. 88)

3. Kupplungsbowdenzug auf 4 bis
5 mm Spiel am Betdtigungshand-
hebel mittels Randelmutter ein-
stellen.

4. Nach einer Probefahrt WVen-
tilspiele nachprifen, eventuell
nachstellen (SW 11 und SW 12).

3
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M — Motor
Werkzeuge:

Spezialwerkzeuge Matra Nr. 202311,
355 a, 368, 499, 529, 530a, 534, 535, 534,
540, 34B747-6, 7809 M, 190 D/14 mm:
siche Seite 36 und 38.
Selbstanfertigungswerkzeuge Nr.: 5003,
5014, 5021, 5030, 5034, 5035, 5036, 50381,
5039, 5041, 5048, 5104, 5108, 5117, 5119,
5127, 5128, 5129, 5145; siehe Seite 40
und 42,

ZylindermeBuhr, Mikrometerschraube,
Fihlerlehre, MefBBuhr, Prifgerat for
Zundeinstellung und -verstellung, Innen-
sechskantschlissel 5 und 6 mm sowie
weitere handelsiibliche Werkzeuge.

Bild 36

M1 — Zylinderkopf abbauen,

58

instandsetzen und wieder
anbauven (Motor ausgebaut)

Zylinderkdpfe ab- und anbauven.

Motorin Montagebock 5014 einsetzen
vund festschrauben. Bild 37

Befestigungsmultern SW 14 der
Spannbricken mittels Steckschlissel
SW 14 und je 2 Muttern SW 10 zwi-
schen zweiter und dritter Zylinder-
kopfrippe abschrauben. Spannbrik-
ken mit Muttern sowie Zylinderkapf-
deckel und Dichtungen abnehmen.
Zylinderkopf - Befestigungsschrauben
SW 14 an Schwinghebelbécken akb-
schrauben. Bild 38

Schwinghebelbécke mit  Schwing-
hebeln, Stéfielstangen und Zylinder-
kopf abheben.

Achtung! Beim Wiedereinbau auf
einwandfreie Dichtung zwischen Zy-
linder und Zylinderkepf achten und
Befestigungsschrauben mittels Dreh-
momentschlissels auf 3,5 mkg anzie-
hen.

Beim Aufsetzen der Wentilschulz-
kappen Dichtungen trocken auflegen.

Ventile aus- und einbauven
einschlieBlich Prifungen.
Zylinderkopf auf Montagevorrich-
tung 5034 festspannen.

Mit Ventilheber der Vorrichtung Ven-
tilfedern niederdriicken und geteilte
Keilkegel mit Magnet- oder Reifd-
nadel aus Federteller herausnehmen.
Federteller, Ventilfedern und nach
Abheben wvon Mentagevorrichtung
Ventile ausziehen. Bild 39

Priifungen: Zylinderképfe auf Risse
und einwandfreie Dichtflachen, Fest-
sitz von Ventilfihrungen und Ven-
tilsitzen, Ventilverschleif in Ventil-
fuhrungen, Schwinghebel auf Lauf-
ficéichen-Beschaffenheit und RiBbil-
dung sowie Ventilfederldngen bzw.
Federkraft (siehe Passungen S. 30).
Bild 40

Achtung! Beim Zusammenbau Ventil-
federnmitengeremWindungsabstand
auf Zylinderkopfseite einsetzen.
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3. Ventiltihrungen ernevern:

Alte Fihrungen oben absenken bis
zum Sicherungsring.

Bild 41

Sicherungsring abnehmen, Zylinder-
kopf auf 180-220" C erwdirmen und
VentilfGhrungen von auflen nach in-
nen mit Treibdorn 5127 bzw. 5128
ausklopfen. Bild 42

Neue Ventilfohrungen (PreBsitz 0,03—
0,05 mm, evtl. Fohrungen mit 0,1 mm
Aufmaofl verwenden und nacharbei-
ten) mit Sicherungsring in warmen
Zylinderkopf einpressen.

Erkaltete Fihrungen mit Ventilliih
rungs-Reibahle 7K7 bzw. 8H7 aus-
reiben, siehe MaBe und Passungen,
5.28 Bild 43

. Ventilsitze erneuern:

Mussen nach mehrmaligem Bearbei-
ten der Yentilsitze die Ventilsitzringe
ausgewechselt werden, so ist bei
nicht entsprechender Einrichtung und
Erfahrung der Werkstétte zu emp-
fehlen, Awustauschzylinderkopfe zu
verwenden.

Im Fall einer eigenen Uberholung
Ventilsitzring mit Hunger-Ventilsitz-
drehwerkzeug ausdrehen, chne die
Ausdrehung im Zylinderkopl zu be-
schdadigen. Zylinderkopf auf 220 bis
260° C erwdrmen und neuen Ventil-
sitzring einsetzen (siehe Mafle und
Passungen).

. Ventilsitze nacharbeiten:
Nachdrehen der WVentilsitzringe im
Zylinderkopf mit Hunger-Ventilsitz-
bearbeitungsgerdt.Sitzwinkel45° 307,
Bild 44

Sitzauflogebreite Fir EinlaBventil
1,5 mm, fir AvslaBventil 2 mm, bei
R50S und R&6%S je 1,5 mm in 45° Nei-
gung gemessen. Abfasung zum Ver-
brennungsrauvm hinunter 15" Schrége.
Abfasung zum Saug- bzw. Auspuff-
kanal hin — falls erforderlich — unter
759 Der Dichtsitzsoll nahe am grof3en
Ventiltellerdurchmesser liegen.

Sitz am WVentil auf Schleifmaschine
mit 45% —30" nachschleifen, héchst
zulassiges MNachschleifen bis 1 mm
Ventilteller-Randbreite. Bild 45
Geschliffene Ventilkegel und mit
Hungergerdt gedrehte Ventilsitze er-
fordern nach Einbou kein Zusam-
menschleifen mit Paste, jedoch ist
eine Dichtprobe durch Eingiefien von
Benzin in die Ventilkammer vorzu-
nehmen. Zum evtl. Einschleifen die
Ventilhalter Matra 368 bzw. 540 ver-
wenden,
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m2 Zylinder und Kolben aus-
und einbauven, nachmessen und
instandsetzen

Wenn nicht vor Demontage geschehen,
isl es zweckmdBlig, vor Abbau der Zy
linder oder der Zindlichtmaschine die
Ziindzeitpunkteinstellung nachzupriifen,
um etwa vorher bestandene Mdngel zu
erkennen und sie bei der weiteren Pri-
fung zu bericksichiigen.

Hierzu mil unverdndertem Unterbre-
cher-Kontaktabstand Zindzeitpunkt (wie
auf Seite 84 unter 30 beschrieben)
prifen.

1. Zylinder und Kolben aus- und ein-
bauven.

le vier Befestigungsmuttern SW 14
I6sen, Zylinder mit Kopf- und Fuf-
dichtungen abnehmen und Plevel-
schutzhélzer 5035 auf Motorgehduse-
ZylinderanschluBAansch aufschieben.
Aus Kolben Bolzensicherungsring
mit ReiBnadel an Quernute herauvs-
nehmen. Bild 46

Kolbenbolzen mit handelsiiblicher
Ausdrickvarrichtung herausdriicken.
Gegebenenfalls Kolben erwédrmen
und Bolzen mit Treibdorn 5129 aus-
klopfen. Bild 47

Achtung! Vor dem Aufsetzen der
Kolben prifen, ob die Kolbenbolzen
parallel zu den Zylinderflansch-An-
schluBfidgchen stehen. Hierzu Motor
in der Montagevorrichtung um 90°
schwenken. Kolbenbolzen in das
Plevelauge schieben, 2 Prismen 5036
gleicher Dicke auf die Gehausefache
legen und Kurbelwelle drehen, bis
Kolbenbolzen ganz leicht an den
Prismen anliegt. Bild 48

Beide Kolbenbolzenenden miissen
gleichmaBig oufliegen. Diese Prii-
fung soll bei moéglichst senkrechi-
stehender Pleuelstange erfolgen. Bei
schrdgstehender Pleuvelstange wird
auch eine evil. vorhandene WVer-
drehung der Plevelstange mit ange-
zeigh.

Plevelstange gegebenenfalls mittels
der Sprengeisen 5021 oder eines pas-
senden, durch das Plevelauge ge-
steckten Dornes vorsichtig ausrichten.

Bild 49

Zum Kolbenbolzeneinbau Kolben
anwdrmen. Auf Markierung am Kol-
benboden ,vern >" achten.

Sicherungsring mit einem Ende so in
die MNut einsetzen, daf3 er den Aus-
hebeschlitz gut iberdeckt und mit
einem geeigneten Holzstab am Ring
entlang diesen voll in die Nut ein-
driicken. Bild 50

Zum Aufsetzen des Zylinders Kol-
ben und Kolbenringe eindélen, den
Stofi der Kelbenringe gleichméaBig
am Umfang versetzen und Kolben
mittels Manschette 5003 in Zylinder
einfihren.
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2. Priifungen und instandsetzen.

Zylinderbohrung 10 mm won oben,
in der Mitte und unten in Kolben-
bolzenrichtung und 90* dazu quer
mittels ZylindermefBuhr bei 20" C
ausmessen. Konizitdt der Zylinder-
bohrung siehe MaBe und Passungen, 51
Seite 24,

Bild 51

Kolbendurchmesser am Kolbenhemd
unten quer zur Kolbenbolzenrich-
tung messen.

Bild 52
52

Das Fertigungsmafd im unteren Teil
der Zylinderbohrung, etwa in Héhe
des Zylinderflansches, dient zur Be-
stimmung des Kolbeneinbauspieles.
Vorhandene Toleranzen sind in hun-
dertstel mm am Zylinderflansch ein-
geschlagen, z. B. bei | 0,03 mm die
Zahl 3, bei Minustoleranz entspre-
chend —3,

Das Kalbenmall ist auf dem Kolben- 53

boden, z. B. 67,97, eingeschlagen.

Einbauspiele zwischen Zylinder und
Kolben sowie Kolbenring-Stof3- und
Flankenspiel und Kolbenbolzenpas-
sungen siehe MaBe und Passungen,

Seite 24 Bild 53 und 54

Die Zylinder kénnen in zwei Stufen
nachgeschliffen werden, bei R50 und
R505 auf 68,50 mm bzw. 62,00 mm | 54
und bei R 60 und R 69 S auf 72,50 mm
bzw. 73,00 mm.

Neachschleifmafie in Zylinderfull an-
stelle der alten FertigungsabmaBe
einschlagen.

Achtung! Zum Aulsetzen der Zylinder
die eingedlien Kolben und Kolben-
ringe mit Manschette 5003 in Zylinder
einfuhren.

Waren Stof3stangenschutzrohre un-
dicht, so kénnen diese mittels des 55
Nachsetzdornes Matra 530 a zur bes-
seren Pressung der Gummidichtung
tiefer eingeschlagen werden.

Bild 55




M3 -~ Magneiziinder ab- und
anbauven

1. Innensechskant-Befestigungs-
schraube (a) SW 6 fur Fliehkrafireg-
ler und Magnetldufer ausdrehen,
Fliehkraftregler vorsichtig an Unter-
brechernocke fassen und abziehen.

2. Zwei Zindkabel von Zindspule an
Klemmen (b) ablésen.
Zwei Befestigungsmuttern {c) SW 10
abschrauben und mit Unterlegschei-
ben ablegen. Magnetzinderkorper
abnehmen. Wegen Magnetisierung
mit Uhren nicht in die Ndhe des
Magnetldufers kommen, Bild 56

3. Magnetldgufer mittels Abdrickschrau-
be 5030 von Nockenwelle abdricken.
Bild 57

Magnetldufer in Zinderkérper ein-
schieben und so beide zum Schutz
in sauberen Lappen oder Papier ein-
wickeln,

Achtung! Zum Wiederanbau

1. Schwungscheibenmarkierung fir
SpdtzUndung auf Markierung im
Schauloch des Motorgehduses ein-
stellen, siehe Bild 60, links

2. Gereinigten Magnetldufer (einen
Tropfen Tl auf Simmerring und
Simmerringlauffldche, Konus sau-
ber und trocken) mit Markierung
nach cben auf Nockenwelle lose
aufstecken.

3. Zunderkérper an  Rdaderkasten-
deckel aufstecken und mit Befe-
stigungsschrauben in  Langloch-
mitie festziehen. Bild 58
Unterbrechernockenfilz mit Bosch-
Fett Ft 1 v 4 einmassieren.

mit Bosch-Bett Ft1 v 30 in Bohrung
leicht einfetten, auf ebenso ge-
fettete Lauferwelle mit Nase in
Nut aufstecken und won Hand
leicht mit Zentralbefestigungs-
schraube anziehen. Bild 59

5. Magnetldufer mit Fliehkraftregler
beifestgehaltenerSchwungscheibe
drehen, bis Markierungen von Léu-
fer (o) und Zinderkérper-Front-
platie (b) Ubereinstimmen.

Bild 60, rechts

In dieser Stellung Zentralbefesti-
gungsschraube mittels Drehmo-
mentschliissels auf 2 mkg festzie-
hen.

Ziundungs - Feineinstellung siehe
Seite 84.

é6. Prifen, o©ob Fliehgewichte wvon
AuBBenlage leicht zuriickfedern,

l 4. Gereinigten Fliehkraftversteller
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Unterbrechernocken 0,2-0,6 mm
Langsspiel hat und sich leicht
drehen |43t

Magnetlauferzapfen max. Radial-
schlag 0,02 mm.

Gegebenenfalls Konussitz ven
Ladufer und Steverwelle auf et-
waige Druckstellen profen und
diese durch Aufbimsen egalisieren,
notfalls bei angebautem Ldufer
mit leichtem Belzerithammer auf
Lauferzapfen wvorsichlig einen
leichten Richischlag geben.

M4 - Nockenwelle mit Antrieb

aus- und einbauen

. Aus Motorgehduse Tl nach Ausdre-

hen der AblaBschraube [bei R50S
und R69S AblaBschraube mit Ma-
gnet) ablassen.

. An Rdaderkastendeckel 12 Innen-

sechskantschrauben SW 5 ausdrehen.
Matra Abziehvorrichtung 499 bzw.
536 mit den 2 dazugehdrigen Bund-
schrauben iber Kurbelwellenzapfen
ansetzen, an Rdderkastendeckel an-
schrauben wund mit WYorrichtungs-
spindel von Kurbelwelle abziehen.
Bild 61

. Sprengring von MNockenwellenzahn-

rad abnehmen und Entlifterscheibe
samt Druckfeder cbnehmen.
Bild 62

Achtung! Beim Wiedereinbau Ent-
lifterscheibe auf achsiale Leichtgdin-
gigkeit profen und Gleitflache gut
eindlen.

Vier Zylinderschrauben fir Steuer-
wellenlagerbichse durch Bohrungen
im Steverungszahnrad hindurch aus-
schrauben.

Bild 63

. Abziehvorrichtung Matra 355a am

Motorgehduse ansetzen, Spindel mit
B-mm-Gewinde in MNockenwelle ein-
drehen und mittels Mutter SW 22 die
Nockenwelle samt Zahnrad und La-

ger herausziehen.
Bild 64

Steverwellenzahnrad nur bei erfor-
derlichem Ersatz des Kugellagers
oder des Zahnrades abpressen, dann
Seegerring in Kugellagerbiichse qus-
bauven und Kugellager aus Biichse
auspressen.

Bild 65

Achtung! Zum Einbou der MNocken-
welle Motorgehéause anwdrmen vnd
auf Markierung des Zaohneingriffes
zum Rad auf der Kurbelwelle achten.
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6. Antriebsrad der Ulpumpe ab- und
anbaven:

Sicherungsblech der Befestigungs-
mutter zuriockbiegen wuvnd Mutter
SW 14 mit Linksgewinde abschrau
ben. e

Bild 66

Antriebszahnrad wvom llonus der
Pumpenwelle abnehmen, dozu vor-
sichlig einen Prellschlag mit leichtem
Kunststoffhammer geben.

7. Zahnrad auf der Kurbelwelle ab-
und anbauen:
Kugellager mittels 2 Schrauvbenzie-
her evtl. mit handelsiblichem Ab- &7
zieher von Kurbelwelle abziehen.

Bild 67

Achtung! Kugellager zum Anbau auf
ca. BO" C anwdrmen und schnell mit
Druckbiichse 5039 aufdriicken, keines-
falls axial auf Kurbelwelle schlagen!

Zahnrad mittels Abziehklaven der
Abziehvorrichtung Matra 499 fassen
und van Kurbelwelle abziehen.

Bild 68

68

Achtung! Bei elwaigem Auswech-
seln des Zahnraodsatzes Kurbelwelle
— Steverwelle ist auf die Signie-
rung am Motorgehduse oben neben
der Trennfldche (z. B. + 2 oder — 3)
zu achten, da diese fiur die WYWahl
eines neuen Zohnradsatzes mafige-

bend ist.
&9

Zum Zusammenbau Kurbelwellen-
zahnrad auf 150" C anwdrmen, Kur-
belwellenzapfen mit Talg einfetten,
Fohrungsbichse 5040 auf Kurbel-
wellenzapfen aufstecken und an-
gewdrmtes Zahnrad mittels einer
Manschette (a) und der Druckbiichse
(k) 5038 auf Kurbelwelle schnell auf-
schieben. Bild 69

Druckbiichse (b) 5038 an Zahnrad
ansetzen, Spindel (d) der Vorrichtung 70
Matra 355a in Kurbelwelle einschrau-
ben und mit Knebelmutter (c) Matra
535 Zahnrad voll aufdriicken. Bild 70




M

1.

5 — Kupplung aus- und
anbauven

Jede =zweite Befestigungsschraube
am Druckring mittels Schrauben-
ziehers ausdrehen und dafir drei
Spannschrauben Matra 534 auf-
schrauben und deren Muttern auf
Anschlag am Druckring bringen.
Bild 71

Ubrige 3 Befestigungsschrauben aus-
drehen wund Muttern der Spann-
schrauben gleichmdfig zurickdre-
hen bis Feder voll entlastet ist.

Bild 72

Druckring, Kupplungsscheibe, Druck-
platte mit Membranmitnehmerschei-
be und Tellerfeder abnehmen.

Bild 73

Achtung! Beim Zusammenbau Zen-
trierdorn Matra 529 fir das Awus-
mitteln der Kupplungsscheibe wver-

wenden.
Bild 74

. Priifung und Instandsetzung:

Kupplungsscheibe ouf WVerschleif
und WVerwindung sowie Tellerfeder
auf Spannkraft in eingebautem Zu-
stand prifen; siehe Maf3e und Pas-
sungen. Seitenschlag der Mitnehmer-
scheibe prifen, max. zul. Schlag
0,5 mm.

Bild 75

Achtung!

Etwaige neuve Kupplungsscheibe mit
Schiebesitz auf Keilbahnen der Ge-
triebe-Antriebswelle aufpassen.
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M6 - Schwungscheibe ab- und

anbaven

1. Schwungscheiben - Haltevorrichtung
Matra 292 auf Getriebeanschlufi-
schrauben aufstecken, dann mit 3
Sechskant-Schravben M8 x 1 x 28 mm
long Vorrichtung mit Schwungschei-
be verbinden.

Sicherungsblech der Schwungschei-
benschraube |&6sen. Schwungschei-
benschraube SW 34 ausdrehen und
mit Sicherung ablegen.

2. Abzieher Matra 311 mit 2 Schrauben
20 mm lang auf Schwungscheibe
aufschrauben und Schwungscheibe
abziehen.

Bild 76

Gegebenenfalls einen leichten Prell-
schlag auf Abdrickschraube geben.

Achtung! Beim Wiederanbaou Kopf-
spiel der Scheibenfeder zur Schwung-
scheibenkeilnut mit Fihlerlehre
prufen.

Bild 77

Schwungscheibenbefestigungsmutter
mittels Drehmomentschlissels mit 17
mkg anziehen.

Bild 78

Sicherungsblech worher etwas an-
biegen, damit es zum endgiltigen
Aufbiegen besser mit Zange unter-
fafdt werden kann.

Bild 79

5104 und MefBuhr auf Schlag prifen.

Schwungscheibe mit Mefivorrichtung
Max. Seitenschlag 0,1 mm.

Bild 80
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M7 — Olwanne und Olsieb ab-

und anbauen

. Motorgl aus Ulwanne ablassen,

Befestigungsschrauben SW 10 samt
Unterlegscheiben mittels Steck-
schlissels ausdrehen. Olwanne mit

Dichtung abnehmen,.
Bild 81

An Olsieb - Befestigungsschrauben
Sicherungsblech zurickbiegen, Be-
festigungsschrouben SW 10 ous-
drehen und Olsieb mit Dichtung ab-
nehmen.

Bild 82

Achtung! Vor Wiederanbau Olsieb
grindlich in Benzin auswaschen.

. Olpumpenrdder-Ausbau sieche M 8.

Bild 83

. Priifungen:

Olsieb vor Wiedereinbau grindlich
in Benzin auswaschen und mit Sieb-
seite nach wunten anbaven und
sichern.

Zaohnflankenspiel 0,03 bis 0,05 mm
der Pumpenzahnrdder mit Spion
nachmessen.

Bild 84

Seitenspiel der Zahnréider im Lager-
deckel 0,01 bis 0,04 mm mit Haar-

lineal prifen.
Bild 85
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M8 — Kurbelwelle samt Pleuel

1.

aus- und einbauen

Vorderen Lagerdeckel abbauen. Da-
zu 8 Befestigungsschrouben SW 10
(4 ldngere Schrauben unten an Ul-
pumpenteil) samt Woellenscheiben
herausdrehen, Matra-Abziehvorrich-
tung 492/1 mit 2 Schrauben Matra
499/5 (M B KX 72) an die 2 Gewinde-
bohrungen im Lagerdeckel anschrau-
ben und Lagerdeckel samt Kugel-
lager mittels Spindel abziehen.

Bild 86

Lagerdeckel ablegen und Tlpum-
penzahnrader herausnehmen. Ab-
standsring wvon Kurbelwelle ab-
nehmen.

Nur bei Bedarf Kugelloger aus La-
gerdeckel nach Abschrauben des
Lagerflansches ausdriicken und neu-
es Kugellager einpressen.

Bild 87

. Kurbelwelle ausbauven:
Senkschraube Fur vorderen -
schleuderring ausschravben wnd

Schleuderring abnehmen.
Motorgehduse auf etwa 100° C an-
warmen.

Bei R50S und R69S am hinteren
Tonnenlager nach Herausnahme des
Dichtringes, der Wellscheibe und der
Abdeckscheibe den Repassierring
5048 mit Schwungradbefestigungs-
schraube festziehen.

Bild 88

Nun kann die Kurbelwelle aus dem
hinteren Lagersitz herousgezogen
werden.
Bei R50S und R6&9S nach freiem
Tonnenlager Repassierung wieder
abnehmen.
Kurbelwelle mit vorderem Gegen-
gewicht noch oben an wvorderem
Wellenende fassen.

Bild 89

Woellenende scharfnach unten kippen
und Kurbelwelle mit hinterem Ende
durch die Aussperung unter der
Steverwellenlagerung aus Molorge-

héuse herausheben
Bild 90

. Prifungen:

Maximaler Schlag der Kurbelwelle
0,02 mm am Wellenende bei Stiit-
zung <an den Hauptlagerstellen.
Pleuellagerung auf den Hubzapfen
ohne fihlbares Spiel. Bei Mdngeln
wird empfohlen, eine Austausch-Kur-
belwelle mit Plevel zu verwenden.

Bild 91

4. Kurbelwelle einbauen:

Motorgehduse auf etwa 1007 C an-
wdrmen. Kurbelwelle mit Olab-




spritzscheibe mit lellerférmiger Ver-
tiefung an hinterem Kugellager auf-
gelegt und Pleuvel fir linken worde-
ren Zylinder bzw. fir rechten hin-
teren Zylinder in richtiger Lage so-
wie mit hinterem Kurbelwellenende
nach oben in umgekehrt gleicher
Weise wie beim Ausbau einfihren
und in den hinteren Lagersitz voll
einschieben.
Bei R50S und R&4%9 S5 nach Einfihren
der Kurbelwelle in das Motorgehdiuse
den Repassierring 5048 mit Schwung-
scheibenbeflestigungsschraube fest an
das Tonnenloager ohne Tlabspritz-
ring anschravben.
Olschleuderring satt ouf vorderen
Kurbelwellenschenkel aufsetzen, mit
Senkschraube festziehen und diese
mit Kerbschlag sichern.

Bild 92

Abstandsring mit Fase zum Ol-
schleuderring auf Kurbelwellen-
zapften aufstecken.

Bild 93

Yorderen Lagerdecke!l bei noch war-
mem Motorgehdause auf Kurbel-
wellenzapfen aufschieben (richtigen
Sitz der Ulpumpenzaohnrdder be-
achten).
Spindel der Abziehvorrichtung Matra
355a (a) mit Knebelmutter Matra 535
(b) und Druckbichse 5038/1 (c) an
Kugellager im Lagerdeckel ansetzen.
Spindel in das Kurbelwellengewinde
einschrauben und mit Knebelmutter
den Lagerdeckel auf die Kurbelwelle
aufziehen, bis er am Motorgehduse
sanschndbelt”. Danach 4 lange Be-
festigungsschravben unten am Ol-
pumpenteil, 2 kurze Schrauben dar-
iber sowie 4 Muttern an den Steh-
bolzen (sdamtlich mit Wellscheiben)
einschrauben und Lagerdeckel damit
gleichmdfig bis zur Anlage am
Kurbelgehduse driicken und fesl-
schrauben.
Erst jetzt Knebelmutter der Vorrich-
tung weiter anziehen und damit
Kurbelwelle nach vorn bis zur An-
lage om Kugellager-lnnenring zie-
hen.
Achtung! Dieses letzte Vorziehen
der Welle ist wichtig und mufd bei
S-Motoren (mit hinterem Tonnen-
lager] stets bel oufgeschraubtem
Repassierring erfolgen.

Bild 94

Bei R 50 S und R 69 S kann dann der
Repassierring abgeschraubt, die Tl-
spritzscheibe mit tellerférmiger Ver-
tiefung an den hinteren Lagerinnen-
ring sowie die Wellscheibe ange-
setzt u. d. Simmerring so eingeprefit
werden, daB er am Umfang gleich-
mafiig 1 mm vorsteht {(Schlagdorn
5108).

Bild 95

Schwungscheibe anbouen siehe M 6.
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M9 — Einstellen der Ventile

. An beiden Ventilschutzkappen Zen-

tralbefestigungsmutter SW 14 mit
Wellscheibe abnehmen.
Bild 96

Zwischen der zweiten und vierten
Zylinderkopfrippe je 2 gegeniber-
liegende Muttern SW 10 mit Well-
scheiben abschrauben.

Bild 97

Ventilschutzkappen abnehmen, dazu
kleine Olwanne zum Auffangen des
Ules aus der Schwinghebelkammer
unterstellen.

. Kerzenstecker abnehmen, Zindker-

zen herausdrehen.

. Kurbelwelle auf Verdichtungs-Tot-

punkt fir den einzustellenden Zy-
linder bringen, dabei deckt sich
Schwungscheibenmarkierung ,OT"
mit Marke im Schauloch. Beide Ven-
tile sind geschlossen, am gegen-
Uberliegenden Zylinder stehen die
Ventile auf Uberschneidung.

. Ventilspiel fir EinlaB 0,15 mm, fir

AvuslaB 0,20 mm priifen und, wenn er-
forderlich, nachstellen. Zum Einstel-
len Gegenmutter SW 12 lockern und
Einstellschraube SW 11 so verdre-
hen, daf3 die Fuhlerlehre sich zwi-
schen Ventilschaftende und Kipphe-
belnocken mit geringem Widerstand
durchziehen [&Bt. Gegenmutter fest-
schrauben und Ventilspiel nachpri-

fen.
Bild 98

Kurbelwelle 360° verdrehen und an
gegeniiberliegendem Zylinder Ven-
tilspiele in gleicher Weise einstellen.
Vor dem Aufsetzen der Ventilschutz-
kappen die Kipphebelwellen mit Ol
fillen, Dichtung tberprifen, Dicht-
ficichen trocknen.

Bild 99

Achtung! An einem iberholten Mo-
tor sind nach den ersten 500 km Fahr-
leistung bei kaltem Motor

1. die Zylinderkopfbefestigungs-
schrauben SW 14 mit Drehmo-
mentschlissel auf 3,5 mkg nachzu-
ziehen und anschlieffiend

Bild 100

2. die VYentilspiele nachpriifen
bzw. nachstellen,
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M 10 = Ziindung einstellen

1. Zundkerzen Elektrodenabstand
0,6 mm prifen, evtl. nachstellen.
Bild 101
101

2. Unterbrecherkontakte am Magnet-
zinder auf Verschlei® priifen, evtl.
mit Kontakifeile nochputzen oder
Kontakte auswechseln.
Kontaktabstand miftels Fihlerlehre
messen, bei Bedarf auf 0,4 mm ein-
stellen.

Bild 102

Hierzu Zylinderschraube (a) an der 102
Unterbrecherplatte lockern,

Bild 103

dann Exzenterschraube (b) verdre-
hen, bis der gewinschte Kontakt-
abstand von 0,4 mm worhanden ist.

Bild 104

Abschliefend Zylinderschraube (a)
wieder festziehen.

103

3. 0) Zindungseinstellung bei stehen-

dem Motor mit Priflampe oder
Summergerat.
An Klemme (c) Kabel (d) zur Ziind-
spule abklemmen zum Schutz des
Magnetziinders wvor Fremdstrom-
einwirkung.

Bild 105

Von Prifgerdt bzw. in Priflampen- |
stromkreis ein Kabel an Masse,
das andere Kabel an Klemme (c) 104
anschlieBen.

Bild 106

Wenn Markierungsstrich ,S" der
Schwungscheibe an der Markie-
rung im Schauloch des Motorge-
hduses steht, das ist Spdtzindung
9% vor OT,dann muB bei ganz klei-
nen Verdrehungen der Schwung-
scheibe nach vor und zuriick die
Priflampe aufleuchten bzw. ver-
léschen oder das Summergerdt
ansprechen. 105
Andernfalls Ziundzeitpunkt nach-
stellen durch Lésen der beiden
Befestigungsmuttern SW 10 des
Magnetzinders und Verdrehen
des Magnetzinders in den Ldngs-
schlitzen fiir die Stehbolzen.




b}

Ein Verdrehen nach rechts auf
den Magnetziinder gesehen er-
gibt mehr, entgegengeselzt we-
niger Spdftziindung.

Bild 107

Die Ziundzeitpunkteinstellung soll
maoglichst bei laufendem Motor
mittels Stroboskop nachgeprift
werden.

Hierzu zwischen Zindkerze (a) und
Zindkerzenkabel (b) das Strobo-
skop (c) mit seinen beiden Kabeln
(d) und (e} (je nach Anweisung des
betreffenden Herstellers) zwischen-
schalten. Stroboskop wvor Schau-
loch (f) im Motorgehdiuse recht

winkelig zur Motorachse halten.

Bild 108

Bei lLeerlaufdrehzahl des Motors
mit etwa 500750 U/imin mulB die
Schwungradmarkierung ,S"  fir
Spdtzindung 97 wvor OT gegen-
uber der Gehédusemarkierung am
Schauloch .f" als heller Strich er-
scheinen (R).
Ist der helle Strich weiter oben zu
sehen, so ist die Zindung zu frih
(F}, und wenn unter der Mitte, zu
spat (S) eingestellt.

Bild 109

Bei steigender Drehzahl wver-
schwindet die Strichmarke ,S" nach
oben (Verstellbeginn etwa bei
1200 U/min), bis bei weiterer kurz-
zeitiger Drehzahlsteigerung aul
ca. 5800 U/min die Schwungrad-
markierung .F" (39° v. OT) wvon
unten her im Schauloch erscheint
und bis an die Gehdusemarkie-
rung wandert (Ende der Fliehkraft
verstellung).

Bei richtiger Funktion der Ziind
zeitpunktverstellung missen mit
Drehzahlédnderung die  hellen
Striche entsprechend wandern,
andernfalls automatischen Ver-
stellmechanismus sofort berichti-
gen. Seitenspiel und Laufspiel des
Nockenkdrpers auf Léauferzapfen
sowie Leichtgéngigkeit der Flieh-
gewichle priiffen, sonst Versteller
auswechseln.

Bei Messung des linken und rech-
ten Zylinders darf die Abweichung
der Ziindzeitpunkteinstellung nicht
mehr als * 2° betragen. Andern-
falls Sitz des Fliehkraftverstellers
auf seinen konischen Sitz prifen,
evil. Druckpunkte mit Oilstein
gldatten. (Siehe auch M 376.)

. Sicherheits-Funkenstrecke (g) mit 10
bis 11 mm zwischen Zindkabelklem-
men an der Zindspule und den
Blechspitzen von der Masse prifen
und gegebenenfalls berichtigen.

Bild 110
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M11 = Vergaser und Ansauglufi-
filter reinigen — Leerlauf ein-

stellen
1. Kraftstoffhahn  mit  Maulschlissel
SW 24 hallern und Leitungsanschluf3
durch Linksdrehen der Verschraou- 1M1

bung SW 24 abtrennen. (Verschrau-
bung hat ohen Rechtsgewinde und
unten Linksgewinde.) Kraftstoffsieb
vom Leitungsanschluf3 abnehmen und
reinigen. Auf Dichtringe achten!

Bild 111

2. Ansaugluftfilter vom Getriebegehéduse
trennen und Filter abnehmen. Filter-
einsatz (a) je nach Zustand durch
vorsichtiges Abklopfen won Staub
reinigen  bzw. mindestens nach
12000 km erneuern.

Achtung! Beim Luftfilteranbau auf
Fixierstift und guten Sitz achten.
Nach Abnahme des oheren Motor-
gehdusedeckels Filtersieb (b) heraus- 112
nehmen, in Benzin reinigen und mit
Ol benetzen.

Bild 112

3. Zum Ausbou und zur Reinigung des
Vergasers die Deckelverschraubung
oben abschrauben und Gasschieber
nach oben herausziehen; Ausbau des
Schwimmers und der Diisen siehe
Abbildung:

1. Ansaugkanal, 2. Leerlaufgemischaus-
tritt, 3. Leerlaufdise, 4. Werschluf-
schraube, 5. Bowdenzug mit Riickhol-
feder, 6. Disennadelhalterung, 7. Gas-
schieber, 8. Lufteintrittsstutzen, 9. Aus-
gleichlufteintritt, 10. Disennadel, 11.
Nadeldise, 12. Hauptdise, 13. Ver-
schluBischraube, 14. Tupfer, 15. Schwim-
mergehduse, 16. Schwimmer, 17. Ddmp- 113
fungsring, 18, SchlouchanschluB3, 19. =
Luftregulierschraube, 20. Gasschieber-
anschlagschraube.

Bild 113

. Alle Bohrungen an Vergosern und
Disen mit PreBluft ousblasen und |
hernach alle Teile, sauber gereinigt
mit einwandfreien Dichtungen, wie- |
der zusammenbauen.
Luftregulierschraube wvoll einschrau-
ben und fir Grundeinstellung wie-
der 1,5 Umdrehungen zuriickdrehen.

B

5. Zum Einstellen des Leerlaufes Gas-
drehgriff auf Leerlaufanschlag dre-
hen und Vergaserzilge an beiden Ver-
gasern auf 0,5 mm Spiel einstellen.

Bild 114

Motor anlassen, dann an rechtem
Zylinder Zindkerzenstecker von Kerze
abnehmen und linken Vergaser ein-
stellen:
Luftregulierschraube {a) rechts ein-
drehen ergibt kraftstoffreicheres,
Linksdrehen drmeres Gemisch.
Gleichzeitig mit Gasschieber-An-
schlagschraube (b) ginstigste Leer-
laufdrehzahl einstellen, wobei Rechts-
drehen die Drehzahl erhéht und
Linksdrehen diese vermindert.

Bild 115

AnschlieBend am linken Zylinder
Zindkerzenstecker abnehmen und
rechten Vergaser in gleicher Weise
einstellen. 115
GleichméfBigen Ubergang auf er-
héhte Leerlaufdrehzahl prifen durch
Kerzensteckerwechsel und MNachstel-
lung der Seilzugverstellschraube auf
nccl':hinkender Seite. Muttern kon- :
tern! |

114
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G = Getriebe zerlegen, instand-
setzen und zusammenbaven
(Getriebe ausgebaut)

Werkzeuge: Spezialwerkzeuge Malra
Nr. 297/1a und /2a, 319/1 und /2 und /3.
492/2a und /3, 500, 501, 503, 504; siehe
Seite 36 und 38.
Selbstanfertigungswerkzeuge Nr. 5014
bzw. 5017, 5061, 5065, 5095, 5097; siche
Seite 40 und 42.
Drehmomentschlissel, Kunststoffham-
mer, Prifspiegel, AuBenseegerring-
zange gerade, Aufllenseegerringzange
abgewinkelt, Tiefenmafl, Durchschlag,
2 Schraubenzieher, Ringschliissel SW 8/9,
14415, 17/19, Steckschlissel SW 10, Innen-
sechskantschliissel SW 6.

Bild 116

G 1 = Mitnehmerflansch zum
Kardanwellenantrieb ab- und
anbauen

1. Getriebe in den Montagebock 5014
oder in die im Schraubstock einge-
spannte Getriebeaufnahme 5017 ein-
setzen und festschravben.

Bild 117

S

Getriebeal ablassen.

3. Klemmschelle fiir Gummimanschette
losen, Schelle und Manschette ab-
f‘l‘_‘h['nl‘,'l'l

4. Splint aus Kupplungshebellager ent-
fernen, Hebelbolzen ausziehen und
Kupplungshebel abinehmen.

5. Haltevorrichtung Matra 500 aul Mit
nehmerflansch aufstecken und mil
Steckschliissel Matra 494/2a die Nut-
mutter abschrauben.

Bild 118

Achtung! Beim Zusammenbau MNut-
mutter mittels Steckschlisseleinsatzes
Matra 494/3 fuor Drehmomentschlis-
sel sowie Haltevorrichtung Matra
500 mit 12-15 mkg anziehen.

Bild 119

6. Am  Mitnehmerflansch  Abziehvor-
richtung Matra 501 mittels 4 dazu-
gehoériger Schrauben befestigen und
Mitnehmerflansch abdricken. Gege-
benenfalls auf Knebelschraube einen
leichten Prellschlag geben.

Bild 120

7. Biichse fur Tachometerschravbenrad
nur bei Bedarf nach Entfernen der
Halteschraube SMWY 9 mittels 2 am
Bichsenbund gegeniiber angesetz-
ter Schraubenzieher herauskippen
und Schraubenrad herausnehmen.

8. Etwa schadhaften Abdichtring fir
Abtriebswelle herausnehmen und
neven Dichiring miltels geeigneten
Schlagdornes mit Dichtlippe nach
hinten in Gehdusedeckel so einset-
zen, daf3 er gleichmdBig etwa 1 mm
vorsteht.
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G 2 = Getriebewellen aus-
und einbauen

1. An Kupplungsdruckgestdnge Druck-
stick  mit  Dichtring, Kugelkdfig,
Druckscheibe und Druckstange mil
Filzring abnehmen,

2. Sieben Befestigungsmuttern SW 10
vom Getriebedeckel sami Unterleg-
scheiben abnehmen.

Bild 121

3. Getriebe auf etwa 80 C anwdrmen,
Kickstarterhebel elwas herunter-
dricken und Gelriebedeckel an den
vorgesehenen Schlagnasen mit Harl-
holzklotz und Hammer abklopfen.
Dabei Antriebswellen - Kugellager
mittels Schlagrohres zuriickklopfen,
um ein Verbiegen der Schaltgabeln
zu vermeiden.

Bild 122

PaBischeiben fiir Wellen-Seitenspiel
aus Deckel nehmen.

4.2 Zylinderschrauben [or Schaltgabel-
lagerung mittels  Innensechskant-
schlissels 6 mm ausdrehen und mit

Scheiben ablegen.
Bild 123

Schaltgabeln und Biichsen zusammen
zeichnen, Biichsen und Halteblech ab-
nehmen.

5. Alle 3 Wellen aus noch warmem Ge-
hiuse mit Schaltgabeln herausneh-
men. Gegebenenfalls durch leichte
Belzerithammerschldge auf Gehduse
aus Lagerung prellen. Achten, daf3
Schaltgabeln  nicht hdngen. Vom
Grund der Kugellagerbohrung der
Antriebswelle im Gohduse das Ol-
fangblech herausnehmen.

Bild 124

Achtung! Zum Einbau der Gefriebe-
wellen Gehduse auf BO-100" C er-
wdarmen.

Wurden Abtriebswelle, Schiebe-
klauven, Schaltgabeln, Schaltgabel-
bichsen oder Kurvenschaltscheibe
erneuert, so ist eine MNeueinstellung
der Schaltgabeln erforderlich. Hier-
zu Abifriebswelle in das Gehduse
voll einklopfen und mitaufgeschraub-
ter Einstellvorrichtung Matra 504
oben fihren. Fufischaltung ist einge-
baut, und an Zweikant SW 16 des
Schaltsegmentes wird Schallschlissel
Matra 503 angesetzt. Erst untere,
dann auch obere Schaltgabel ein-
setzen und jede fir sich profen.
Zundchst mittels Spiegels (a) prifen,
ob die Schaltgabel in ihren Ruhe-
stellungen (Leerlauf sowie untere
Gabel im 3. und 4. Gang und obere
Gabel im 1. und 2. Gang) die Schie-
berklave zu den Klaven der Gang-
radder beiderseits im gleichen Ab-

stand hdlt.
Bild 125

Andernfalls ausgebaute Gabel an
beiden Armen nachrichten.

Ferner jede Schaltgabel prifen, ob
sie leicht schaltet bzw. ihre beiden
Schaltarme gleichzeitig an der Schie-
beklave angreifen und diese dadurch
nicht auf der Abiriebswelle ver-
klemmen.
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Andernfalls Schaltgabelbichse um
180" verdreht festziehen oder zu-
gdanglichen Schaltgabelarm mit
Sprenggabel 5065 nachrichten,
Hierzu Schaltgabelarm einmal unter
Druck und einmal unter Zug selzen
und jeweils mit dem Schalischlissel
durchschalten. Das Nachrichten er-
folgt dann in der Kraftrichtung, bej
der das Schalten leichter ging.
Zum endgiltigen Welleneinbau zu-
erst die Anlriebswelle mit Montage-
bichse Matra 297/1 a zum Dichtring-
schuiz in das Gehduse einsetzen und
mittels Schlagbiichse 5095 auf Kugel-
lagerauBenring cufgesetzt voll ein-
klopfen.

Bild 126

Keinesfalls beim Einbau der An-
iriebswelle auf oberes Wellenende
schlagen, sonst kein einwandlreier
Sitz der Welle im Gehduse gewdhr-
leistet.
Dann Olfangblech in die Kugellager-
bohrung der Abiriebswelle legen,
Nebenwelle und Ablriebswelle mit
Schaltgabeln in das Gehduse stellen
und in Zahneingriff bringen.

Bild 127

Beide Wellen gemeinsam mit pas-
senden, an Kugellagerinnenringen
aufgesetzten Schlagrohren in Lager-
sitze einklopfen. Vorsicht, dafd Schalt-

gabeln nicht klemmen.
Bild 128

Zum Ausmessen der Seitenspiele der
Getriebewelle neve Dichtung auf
Getriebegehduse auflegen.
Abtriebswelle mit Matra Vorrichtung
504 fixieren und mittels TiefenmaBes
Abstand vom Kugellager zur Ge-
héusetrennfldche messen. Dann von
Gehdausedeckel-Trennflache zum
Grund des Kugellagersitzes im Dek-
kel messen und die Differenz mit ent-
spreckenden PaBBscheiben auf 0,2 mm
Spiel ausgleichen. ZweckmdaBig klebt
man die Scheiben mit etwas Fett in
den Lagergrund des Getriebedeckels.
Bild 129

Das Ausmessen der Nebenwelle er-
folgt in gleicher Weise. Das Ldngs-
spiel darf 0,2-0,4 mm betragen.
Um den MebBvorgang an der An-
triebswelle zu erleichtern, wird auf
die verstemmte Scheibe am Wellen-
ende die genau 20 mm hohe MeB-
biichse 5061 avufgesetzt und auf
0,2 mm Spiel ausgemessen. Die er-
mittelte tellerférmige Pafischeibe
wird auf das bereits in den Getriebe-
deckel montierte Kugellager mit Fett,
und zwar auf den Kugellager-Innen-
ring, aufgeklebt.

Bild 130

Getriebegehdusedeckel zum Aufset-
zen auf 80-100" erwdarmen. Kick-
starterhebel elwas anspannen und
Zahnsegment mit Kickstarterantriebs-
rad in Eingriff bringen.
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G 3 = FuBschaltung aus- und
einbauven

1. Sicherungsring wor Kurvenscheibe
entfernen und diese abnehmen.
Feder zur Sperrklinke wird zur Al- 131
nahme frei.

2. Sicherungsringe vor Zohnsegment
und wveor Sperrklinke ausheben und
diese abnehmen. Bild 131

3. Keilschraube am Fullschalthebel nach
Abschravben der Mutter cusklopfen
und Hebel abziehen sowie Ab-
standscheibe zwischen FulBlschalt-
hebel und Gehduse abnehmen.

4. Ankerhebel mit Abstandbichse, Ra-
stenhalter mit Federring, Abslond-
scheibe und Rickholfeder nach innen
abnehmen.

Achtung! Beim Zusammenbau auf 132

Ankerhebel aufstecken: Die Abstand-
biuchse, darauf den Federring mit den
zwei so eingesetzten Rastenhaltern,
daf3d die gekrépiten Enden zum
Ankerhebel stehend die zwei An-
schlagzapfen des Ankers parallel
einklemmen, dann die Abstand-
scheibe und anschlieBend die Rick-
holfeder mit gebogenen Enden zum
Ankerhebel weisend.

Bild 132

Das Ganze in dos Gehduse so ein-
setzen, dafl die Rickholfederenden
uberkreuzt den Haoltebolzen im Ge-
hause einklemmen.
FuB3schalthebel mil passender Ab- 133
standscheibe zum Gehéduse (0,1 mm
Spiel) anbauven.
Zahnsegment mit Raste auf Anker-
hebelachse aufschieben. Die beiden
Ankerzahnspitzen links und rechts
mussen gleichen Abstand zum Zahn-
segment-Auvflendurchmesser haben,
evtl. durch Nachbiegen der Rickhol-
federenden berichtigen. Bild 133

Sperrklinke auf Zahnsegment stek-
ken, mit Sicherungsring sichern und
Zahnsegment auf Ankerhebelachse
sichern,
Druckfeder fir Sperrklinke aut Zap-
fen im Gehduse stecken, Sperrklinke
daraufdricken und Kurvenscheibe so 134
auf Lagerbolzen schieben, dofd der
zweite Zahn des Segmentes (von
offenem Gehduse gesehen) in die
markierte Zahnlicke des Zahnrades
an der Kurvenscheibe trifft.

Bild 134

Das Uberschalispiel (a) zwischen
Sperrklinke und Rasten auf der Kur-
venscheibe, das durch Anschlag des
Ankerhebels an den beiden Anschlag-
schrauben bestimmt wird, soll in bei-
aen Schaltrichtungen im 1. bis 4.
Gang etwa 2mm betragen. Gege-
benenfalls Anschlagschrauben durch
Einlegen von entsprechenden Unter-
legscheiben nachstellen. Bild 135




G4 — Antriebswelle zerlegen

und zusammenbauven

. Yerstemmte Scheibe (a) am hinteren

Wellenende mit Zahnrad fir Kick-
starter abdricken. Scheibe, Druck
feder und Zahnrad abnehmen.

Bild 136

. StoBdampflerfeder (f) mit Montage-

vorrichtung Matra 319/2 unter Presse
zusammendricken und Sicherungs-
ring {s] aus Nul ausheben. Mit-
nehmer fur Kickstarter, Druckfeder
fur Stofidadmpfer, Druckstiick und An-
triebszahnrad abziehen.

Bild 137

Im Bedarfsfall Kugellager mit Ab-
dicht-Lauftbichse und Abdeckscheibe
abpressen.

Achtung! Beim Zusammenbou des
StoBddmpfers Zahnrad (z), Druck-
stick (d), StoBddampferfeder (f], Mit-
nehmer (m) und Kegelhilse Matra
319/3 mit zylindrischer Seite voraus
aufschieben.

Aulf Kegel den Sicherungsring (s)
stecken und mit Hilse Matra 319/2
im Schraubsfock oder unter Presse
den Stof3idédmpfer zusammendricken,
bis der Sicherungsring in seine Mul
einspringt. Bild 138

G 5= Abtriebswelle zerlegen

1.

und zusammenbauen

Scheibenleder for Kupplungsflansch
aus Welle nehmen.

Bild 139

Unter erstes Gangrad (33 Zéhne)
eine geteilte Platte {p) einlegen, auf
einen Prefizylinder ([c) setzen und
unter Presse Gangrad samt Anlauf-
scheibe und Kugelloger abpressen.

Bild 140

Bichse fir 1. Gangrad, Anlaufscheibe
und Schiebeklave 1./2. Gang ab-
nehmen.

Sicherungsring fir 2. Gangrad mit
Anlaufscheibe sowie 2. und 3. Gang-

rad abnehmen,
Bild 141

Sicherungsring fir Kugellager &303
an vorderem Wellenende ausheben,
dann durch Auspressen der Welle
mittels eines passenden Dornes
Schiebeklaue fir 3. und 4. Gang zu-
sammen mit Anlaufscheibe, Lauf-
bichse, 4. Gangrad, Abstandscheibe
und Kugellager freilegen.
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G 6 — Kickstarter ab- und
anbauen

Mutter der Keilschraube und Scheibe
am Kickstarterhebel abnehmen.
Keilschraube ausklopfen und Hebel
abziehen, Zahnsegment mit Feder
aus Deckel driicken.

Zwischenrad nach Entfernen des
Sicherungsringes abziehen.

Achtung! Wurde die Feder vom
Zahnsegment abgenommen, so isi
sie beim Wiederanbau mit dem ab-
stehenden Federende am Zahn-
segment cbzustitzen und am nach
innen gebogenen Federende mittels
Schraubenziehers anzuspannen, bis
dieses mittels Flachzange in die Auf-
nahmebohrung in der Segmentnabe
einzufihren ist.

Bild 142

Beim Wiedereinsetzen des Zahn-
segmentes inden Getfriebedeckel das
abstehende Federende mittels Flach-
zange indie vorgesehene Aufnahme-
bohrung im Deckel einfihren.

Bild 143

G7 — Tachometerantrieb ab-
und anbauen

Fixierschraube SW 9 ausdrehen,
Biichse mittels 2 gegeniiber ange-
setzter Schravbenzieher ausheben
und Schravbenrad herausziehen,
Bild 144

G 8 — Leerlavfkontakt ab-
und anbauen

Sechskantmutter SW 10 von Kontakt-
federbolzen abdrehen, Zahnscheibe,
Unterlegscheibe und Feder sowie bei
Bedarf die lsolierscheibe abnehmen.
Der Kentakibolzen und die lsolier-
bichse sind mit Dichtmasse einge-
setzt und diirfen deshalb nur wieder
in gleicher Weise erneuert werden.
Stellung des Federkontaktes mittels
Lehre 5097 prifen bzw. nachstellen.
Bild 145

Nach Aufsetzen des Deckels in Leer-
laufstellung prifen, ob bei einem an
Leerlaufklemme und Masse ange-
schlossenen Stromkreis eine zwi-
schengeschaltete Lampe brennt und
beim Weiterschalten wverlischt. Ge-
gebenenfalls Kentaktfeder nachrich-
ten.
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H — Hinterradantrieb zerlegen,
instandsetzen und zusammen-
bauen

(Hinterradgetriebe und Schwinge aus-
gebaut, Ol abgelassen)

Werkzeuge:

Abziehvorrichtung Matra 299a, 2 Spann-
schrauben Matra 357a, Montagehiilse
Matra 505, Doppelnutschlissel Matra
506a, Haltevorrichtung Matra 507, Dorn-
schliissel mit Haltevorrichtung Matra508,
Montagebiichse Matra 509, Montage-
dorn Matra 511, MeBuhr mit Mef3vor-
richtung 5042, Drehmomentschliissel,
Ratschenschlissel mit Einsatz-Steck-
schlissel SW 22, Kunsistoffhammer, 2
Schraubenzieher, 1 Ringschlissel SW 17,
Steckschlissel SW 14, Tiefenmaf3, 2 Mef3-
prismen. Bild 146

H1 = Kardanwelle aus Schwin-
gen aus- und einbauven

1. Hinterradschwinge in Schraubstock
mit Schutzbacken einspannen. Halte-
vorrichtung Matra 508 mit Verzah-
nung in Innenverzahnung der Kar-
danglocke einfihren und mittels zu-
gehorigen Dornschlissels Mutter von
Kardanwelle abschrauben, Mutter
und Scheibe abnehmen.

Bild 147

2. Mit Abziehvorrichtung Matra 2990
Kardanglocke  fassen,  zwischen
Druckspindel und Kardanwelle pas-
senden Verléngerungsdorn einsefzen
und so Kardanglocke abdricken.
Kardanglocke und Kardanwelle ab-
nehmen. Bild 148

Achtung! Beim Wiederzusammenbou
beachten, ob Kardanwelle mit Keil-
nut und Keil oder ohne diese ist.
Kardanglocken mit Keilnut dirfen
nur auf Kardanwellen mit Keilnul
und Keil aufgebaut werden und sind
mit 13-15mkg Drehmoment an der
Mutter festzuziehen.
Kardanglocken ohne Keilnut kénnen
auf Kardanwellen mit und ohne Keil-
nut aufgebaut werden. Das Dreh-
moment betrdgt in diesem Fall 15 bis
17 mkg.

Bild 149

Bei einer Erneverung von Kardan-
welle oder Kardanglocke missen in
jedem Fall die Konusse mit feinem
Schmirgel zusammengeschliffen wer-
den. In jedem Fall vor dem Aufbrin-
gen der Kardanglocken Innen- und
Auflenkonus mit Tri reinigen (kein
Benzin verwenden). Bild 150
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H 2= Hinterradgetriebe instand-
setzen und zusammenbauen

1. Hinterradbremsbacken zum Gehduse
zusammenzeichnen. Zuerst Brems-
backen, der an abgeflachter Bund-
scheibe des Bremsschlissels anliegt,
mit Schraubenzieher vom Gehause
abkippen und beide Bremsbacken
abnehmen. Bild 151

2. Mutter SW 17 vor Bremshebel ab-
schrauben und mit Zahnscheibe ab-
legen. Bremsschlissel ausklopfen.

Bild 152

3. Getriebedeckel abnehmen. Dazu
6 Muttern SW 14 mit Wellscheiben
abdrehen.

Bild 153

Zum Schutz des Dichtringes die Mon-
tagehilse Matra 505 (1) Uber die
Kupplungsverzahnung fiir das Hin-
terrad voll aufschieben, dann zwei
Spannschrauben Matra 357a (2) in
die zwei gegeniberliegenden Ge-
winde M6 im Getriebedeckel ein-
schrauben und damit den Deckel ab-
driicken. Deckel und Tellerrad mit
Nadellager-Innenring  und  PaB-
scheibe abnehmen. Bild 154

Wenn Kugellager im Gelriebedeckel
verblieb, Deckel anwédrmen und Lager
ausprellen sowie darunterliegende
PaBscheibe abnehmen,

Wenn Nadellager in  Antriebsge-
héuse ausgewechselt werden soll,
Gehduse auf 100° C erwdrmen und
AuBenring abnehmen sowie Innen-
ring von Tellerradnabe abziehen.
Bei etwaigem Auswechseln der
Dichtringe Lage der Dichtlippe be-
achten und zum Einpressen Montage-
biichse Matra 509 fir Dichtring im
Gehduse bzw. Montagedorn Matra
511 fir Dichtung im Deckel wver-
wenden.

Achtung! Zum Anbau den Gelriebe-
deckel auf etwa 100° C anwérmen.

4. Sicherungsscheibe von Mutter auf
Antriebsritzel zuriickbiegen. Halte-
vorrichtung Matra 507 auf Kupp-
lungsnabe bzw. Stiftschrauben fir
Schwingenanschlu  stecken, dann
mit Steckschlissel SW 22 die Mutter
von Antriebsritzel abschrauben. Mut-
ter, Sicherungsscheibe und Kupp-
lungsnabe abnehmen.

Bild 155
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5. Gewindering mit Dichtung mittels
Doppelnutschliissels Matra 506a qus-
drehen und Gewindering sowie Ab-
standscheibe an Kugellager-Innen-
ring abnehmen.

Bild 156 5x

Hinterradantriebsgehduse auf etwa
1007 C anwdirmen, dann Ritzel mit
Kugellager, PaBscheiben hinter Ku-
gellager-AuBBenring sowie Lager-
nadeln aus im Gehduse verbleiben-
dem Auflenring abnehmen.

Achtung! Bei etwaigem Auswechseln
des Kugellagers auf dem Ritzel die
Kugeleinfillseite nach vorn, in Fahrt- 157
richtung gesehen, einbauven. Bei et-
waigem Auswechseln des Kugel-
lagers auf dem Tellerrad kann das
Lager durch die dafiir vorgesehenen
Bohrungen im Tellerrad mittels eines
Weichmetalldornes gleichméiBig her-
avsgeklopft werden.

Bild 157

&. Ritzel und Tellerradauswechslung

Ritzel und Tellerrad sind stets zu-
sammengehdrig. Bei Bezeichnung am 158
Tellerrad, z. B, 314—10, gibt die erste
Zahl die Zusammengehérigkeit und
die zweite Zahl, + oder — 10, die Ab-
weichung des Grundmafles in ein-
hundertstel Millimeter fiir den Ritzel-
einbau-Abstand an.

Bild 158

Das Grundmal betrédgt 745 +

0,05 mm, gemessen von Kugellager- 159
schulter am Ritzel bis Mitte Teller-
radachse.

War z.B. ein Radsatz + 10 einge-
baut und das neue Ritzel hat -+ 30,
so ist zundéchst eine zusdtzliche Pal3-
scheibe (a) von 30 — 10 0,20 mm
zwischen Kugellager-AuBenring und
Sitzgrund im Gehduse einzusetzen.
Bild 159

160
Zum Einstellen des Zaohnspieles ist

ein Bronze-Pafiring (b) zwischen
Nadellagerinnenring und Nadel-
lagerauBenring auf dem Tellerrad in
entsprechender Stdrke zu wdhlen.
Bild 160




7. Priifung des Zahneingriffes auf Zahn-
flankenspiel 0,15-0,20 mm am Teller-
radouBendurchmesser mittels Mef3-
vhr und Varrichtung 5042

Bild 161

161

sowie auf Tragbild am Zahnritzel
auf der Vorwdrtsflanke nach Einfér-
ben mit Pariserblau fir Klingelnberg-
verzahnung. Richtiges Tragbild der
Ritzelvorwdrtsflanke liegt in Zeahn-
langenmitie etwas ndher zum star-
ken Zahnende.,

Bild 162

richtig
correct
correcto

Liegt das Tragbild an der Vorwarts- 162
flanke des Ritzels am starken Zahn-
ende, dann Abstand des Ritzels von
Tellerradmiite durch stédrkere Paf-
scheiben vergréfiern und Zahnspiel
durch eine diinnere Bronze-PaB3-
scheibe zwischen Nadellagerinnen-
ring und Nadellageraufienring am
Tellerrad berichtigen.

Bild 163 a
falsch
incorrect
incorrecto

163a

Wenn das Tragbild am schwachen
Zahnende liegt, dann Ritzelabstand
zur Tellerradmitte durch dinnere
Pafischeibe am KugellagerauBen-
ring verkleinern und Zahnspiel durch
eine dickere Bronze-Pafscheibe am
Nadellager berichtigen.

Bild 163 b
falsch
incorrect
incorrecto

163 b

AbschlieBend Zahn-Tragbild noch-
mals nachprifen.
Wegen der Lagerpressung das
Herausnehmen und Einsetzen des
Ritzels nur bei angewdrmtem Ge-
héause vornehmen,

8. Seitenspiel des Tellerrades einstel-
len. Mit TiefenmaB und etwa erfor-
derlichem MeBzwischenstiick den
Abstand (a) von Kugellagersifz-
grund bis Deckeltrennfléiche messen.

Bild 164 o,

Am Antriebsgehduse mit Dichtung
auf Trennfldche den Abstand (b) von
Kugellager auf Tellerrad bis Dich-
tung auf Trennfldche messen.

Bild 165

Das erforderliche Seitenspiel von
0,05 mm wird durch Einsetzen ent-
sprechender Pafscheiben zwischen
Kugellager und Sitzgrund im Deckel
erreicht. Die erforderliche Pafschei-
bendicke ergibt die Differenz wvon
Mafl [a) abziglich MaBl (b) abzig-
lich 0,05 mm Spiel. Durch Pressung
der Dichtung wird das Spiel noch
etwas verringert, es darf aber das
Tellerrad nicht unter Druck stehen.
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B — Bremsen und Laufrédder
(Rader ausgebaut)

Werkzeuge:

Zapfenschlissel Matra 517, Einspeich-
lehre 5050/3 bzw. /5, Dorn 5078, Man-
tagebiichse 5080, Auswuchtvorrichtung
5106, Speichenspanner, Zentrierbock,
Abstandbiichse, 120 mm lang, zur Lauf-
radlagerprifung auf Steckachse, 1 Stiick
Kreide. Bild 166

B 1 — Laufradlager aus- und
einbauven, neu fetten

1. Zapfenschliissel Matra517 inSchraub-
stock einspannen. Laufrad so auf
Zapfenschlissel aufstecken, dafl der
Verschlufideckel in die Zapfen des
Schliissels eingreift. Durch Drehen
des Laufrades Verschlufideckel aus-
schrauben. Bild 167

Lagerverschluf3deckel mit eingesetz-
ter Filzringkapsel sowie Abstand-
biichse mit zusétzlichem Filzring,
Radkappe und Wellring abnehmen.
Aus MNabe Kegelrollenlager-lnnen-
ring mit Kdfig sowie PaBring und
innere Abstandbiichse herausneh-
men.

2. Schlagdorn 5078 cuf Bremsseite an
Abstandbiichse ansetzen und linken
Kegelrollenlager-AuB3enring, duBere
Abstandbiichse, Kegelrollenlager von
Bremsseite und rechte Abstandbiichse
aus Nabe klopfen. Bild 168

Achtung! Vor Wiedereinbau der La-
ger in die Naobe Spielfreiheit der
Lager prifen. Hierzu Hinterradsteck-
achse mit Spannbacken in Schraub-
stock einspannen und kompletten
Lagersatz, bestehend aus linkem Ke-
gelrollenlager, Paf3ring, innerer Ab-
standbichse, duBerer Abstandbiichse
und rechten Kegelrollenlager, auf-
stecken. Bild 169

Darauf ein Druckrohr von elwa
30 mm ¢, 20,1 mm Bohrung und
120 mm Lénge mit Unterlegscheibe
und Mutter aufbringen. Lagersitz
durch Festziehen der Mutter zusam-
menspannen. Richtige Lagereinstel-
lung ist gegeben, wenn sich die
duBBere Abstandhiilse zwischen den
beiden Kegelrollenlager-AuBenrin-
gen ohne jedes Seitenspiel mit md-
Bigem Druck im Rahmen des Durch-
messerspieles verschieben laft. An-
dernfalls PaBring nacharbeiten oder
neven Pafiring einsetzen. Bild 170

Zum Einbauen der Kegelrollenlager-
Auflenringe in die Nabe dazupas-
sende Montagebichse 5080 ver-
wenden. Alle Laufradlagerungen
sind gleich, nur ist fir das Vorder-
rad eine Zwischenbiichse fir die
schwéchere Achse vorgesehen, was
bei Radauswechslung zu bheachten
ist. Gereinigte Lagerung mit etwa
20 g Shell Retinax A fillen.
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B 2 — Bremshelag ernevern

Sind die Bremsbackenbelage so abge-
nitzt, daB in Kirze die Kupfernieten
zum Tragen kommen, dann neue Be-
lage aufnieten.Sind die Bremstrommeln
riefig, rauh oder durch Neueinspeichung
oder starkes Speichennachziehen un-
rund geworden, dann Bremstrommeln
vorsichtig nachdrehen.

Der Bremshebel mufl in Ruhestellung
nach riickwarts stehen, so daB er in
maximaler Bremsstellung rechtwinklig
zum Bremszug steht. Bild 17

B 3 - Laufrdder einspeichen

Die Motorrader R50, R50S, R 60 und

R 49 S besitzen als Solomaschinen serien-

maBig Leichtmetallfelgen 2,158 x 18, die

zum Einspeichen die Einspeichlehre

5050/5 benétigen.

Werden die Motorrdder als Seiten-

wagenmaschinen geliefert, so erhalten

sie serienmaBig Vorderrad, Seiten-
wagenrad und Reserverad mit Stahl-
felgen 2,15 B x18, fur die ebenfaolls die

Einspeichlehre 5050/5 zu verwenden ist.

Die Hinterrdider der Seitenwagen-

maschinen haben Stahlfelgen 2,75Cx18,

die mit Einspeichlehre 5050/3 einzuspei-
chen sind.

1. Radnabe samt Lagerung mit Brems-
trommelseite auf Werkbank legen.
Ein an der MNabe sich kreuzendes
Speichenpaar mit Unterlegplétichen
durch die Nabe schieben, wobei zu
beachien ist, daf} die Speichenlécher
in der Nabe nicht auf gleicher Héhe
stehen! Bild 172
Felge so auflegen, dafl die einge-
preBten Nippeloufnahmelccher ge-
nau in die Richlung der in die Nabe
eingefihrten Speichen zeigen. Dabei
muB die hdher liegende Speiche in
ein hoher liegendes Aufnahmeloch
der Felge treffen und die tiefer lie-
gende Speiche in ein enisprechend
tiefer liegendes Aufnahmeloch der
Felge kommen, andernfalls Felge
wenden. In gleicher Weise werden
die lbrigen Speichen eingezogen
und mit Nippel versehen.  Bild 173

2. Nippel gleichmdBig anspannen und
dabei mit der an der Bremstrommel-
seile angesetzten Radeinspeichlehre
5050/5 bzw. 5050/3 (Selbstanferti-
gung) den Seitenabstand der Felge
zur Nabe einstellen. Bild 174
Maximaler Durchmesserschlag 1 mm,
seitlicher Schlag max. 0,2mm am Fel-
genhorn gemessen. Bild 175
Achtung! Etwao vorstehende Speichen-
enden abschleifen, um Beschédigun-
gen des Luftschlauches zu vermeiden,
Réder nach den ersten 2000 km nach-
spannen. Bei allen Laufrédern der
Maschinen R50S und R69S ist es
nach erfolgter Reifenmontage erfor-
derlich, die Ridder auszuwuchten (Vor-
richtung 5106). (Max. Laufrad-Un-
wucht 2g am inneren Felgen-Durch-
messer.)

Bei R 50 und R 60 ist ein Auswuchten

der Laufrader zu empfehlen,
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L = Lenkung und Federbeine
(Laufrad ausgebaut)

Werkzeuge:

Zapfenschlissel Matra 286, Montage-
dorn Matra 519, Spannvorrichtung 5094,
Maulschlossel SW 24, SW 19, SW 17,
SW 14, SW10, SW9, Kombizange, Ring-
schlissel SW 24, 17, 14, 10, Bordwerk-
zeugschlissel SW 36/41, Dowidatklemm-
schlissel 31 mm. Bild 176

L 1T — Federbeine aus-
und einbaven

1. Motorrad auf Kippstdinder stellen
und Motor unter Olwanne aufbocken.

2, Muttern SW 17 der Befestigungs-
schrauben an Gabel und an Schwinge
abschrauben, Schrauben ausdriicken
und mit Unterlegscheiben ablegen,

vorderes Federbein abnehmen.
Bild 177

Auf Federverkleidung des Feder-
beines Zugteller der Federmontage-
vorrichtung 5094 (Selbstanfertigung)
stilpen. Oberes Federbein-Befesti-
gungsauge in Schrauvbstock einspan-
nen, durch Hebel der Vorrichtung und
unteres Federbeinauge Bolzen durch-
stecken.

Hebel schwenken, bis er von selbst
bei zusammengedriickiem Federbein
stehenbleibt.  Mit  Maulschlissel
SW 9 am Zweikant der Sto3dampfer-
stange diese aus oberem Federbein-
auge ausschrauben, Bild 178

Abbau der hinteren Federbeine:
Federspannknebel auf ,Solofahrt”
stellen und bei herunterhangendem
Schwingarm Federbeinbefestigung
oben (Zapfenschliissel Matra 286 und
Ringschlissel SW 17 mit Schrauben-
zieher) und unten lésen und Feder-

beine nach unten abnehmen.
Bild 179

3. Zum Ausbau des StoBddmpfers unte-
res Federbeinauge in Schraubstock
mit Einspannbacken einspannen.
Obere Stofildémpfer-Schutzkappe ab-
ziehen und StoBddmpfer mit Dowi-
dat-Spannschliissel Nr. 31-10, oben
angesetzt, ausschrauben. Bild 180

Stofidampfer nicht legen. In senk-
rechter Stellung lagern.

4. Metallgummilager in Federbein-
augen nur bei Bedarf auspressen.

Achtung! Vor Wiedereinbau Feder-
lange bzw. Federdruck der Trag-
federn (s. Seite 34) prifen.

Stofldémpfer muB auf Zug schwerer
und ouf Druck leichter gehen, aber
in beiden Fallen jeweils gleichférmig.

Vorsicht! StoBdampfer darf in zu-
sammengedriickter Endstellung héch-
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stens mit 500 g Druck belastet wer-
den, sonst kénnten innere Schéden
ouftreten.

Erfordert Zug und Druck gleich ge-
ringe Kraft oder zeigt sich ruckweise
Bewegung, so liegen Undichtheiten
vor, die ein Auswechseln der Stof3-
dampfer erfordern. Beim Einbau die 181
Federbeine fir Solomaschine in
obere und for Seitenwagenmaschine
in untere GabelanschluBbohrungen
einsetzen.

L 2 = Vorderradschwinge aus-
und einbauen

(Laufrad und Stof3ddmpfer aus-
gebaut)

1. Vorderradschutzblech abschrauben.

2. Hutmutter SW 24 auf linker Radseite
abdrehen, in Schwingenbolzen Fih-
rungsdorn Matra 519 eindrehen und
zusammen ausziehen bzw. aus-

klopfen. Bild 181

182

Schwinge abnehmen, dabei auf frei-
werdende Pafischeiben links und
rechts achten.

3. Lagerdichtung, Druckbiichse wund
Kegelrollenlager-lnnenlaufring  mit
Rollenkdifig links und rechts mit Fin-
ger herausnehmen. Kegelrollenlager-
Aufienlaufring nur im Schadensfall
mittels handelsiiblichem [Innenaus-
zieher ausziehen wund wenn nicht 183
vorhanden, mittels Dornes von Ge-
genseite ausklopfen. In letzterem
Fall ist auch die Grund-Abdeck-
scheibe wegen der beim Lageraus-
bau erlittenen Beschadigungen aus-
zuwechseln. Kegelrollenlager-Lauf-
ringe und Rollen untereinander nicht
verwechseln.

Bild 182

Achtung! Kegelrollenlager beim Zu-
sammenbau mit Shell-Retinax-A-Fett
fillen. Zum Einfihren des Schwingen-
bolzens Montagedorn Maltra 519 in
das Innengewinde des Bolzens und 184
die Randelmutier des Montagedornes
in das Gewinde der Gabel einschrau-
ben. Paflscheiben zwischen Gabel
und Schwinge einsetzen. Die Schwin-
genlagerung soll in der Gabel beim
Einsetzen nur 0,1 mm Seitenspiel ha-
ben, andernfalls dickere Paf3scheiben
einsetzen. Bild 183

Schwingenbolzen in Gabel einschrau-
ben und Réndelmutter nach Eingrei-
fen des Schwingenbolzengewindes
aus Gabel ausschrauben. Bild 184

Schwingenbolzen und Hutmutter so 185
fest anziehen, daf3 die Schwinge
chne Rad aus der waagrechten Lage
durch Eigengewicht langsam um etwa
50% herunterschwenkt.

Bild 185




L 3 — Vorderradgabel aus- und |
einbauven |

1. Lenkungsdémpfer aus-und einbaven: |
a) Bei R50 wund R&0 Reibungs-
lenkungsdémpfer abbaven. Dazu |
Splint aus Lenkungsdémpferschraube
unten entfernen. Dédmpferschraube I\
am Sterngriff oben ausschrauben und
unten Druckplatte sowie oben Siche-
rungskappe und Sicherungsscheibe |
abnehmen.

186

Bild 186 |

Mutter SW 14 von Halteschraube
SW 19 abdrehen und Dampfungs- l
scheibe samt Federscheibe, Unter-

legscheiben sowie Gummiringen ab- |

nehmen. Bild 187 |
b) Bei R50S und R69S Sterngriff und |
vollstandigen  Gelenkhebel zum

187

hydraulischen Lenkungsdémpfer von
der Gabel und von der Kolbenstange
abbauen; siehe L 4.

2. Scheinwerfer abheben und wieder- 1
anbauven:
Abblendschalter am linken und Blin-
kerschalter am rechten Lenkergriff an
unterer Befestigungsschraube mittels |
Schraubenziehers wvon Lenkstange
I6sen. Bild 188

Kabelbaum etwas aus Scheinwerfer
herausziehen.

Scheinwerfer- Befestigungsschrauben
SW 14 ausdrehen, dabei auf Gummi-
lagerungen achten. Scheinwerfer vor- 188
sichtig nach unten héngen lassen.

3. Lenker samt oberer Gabelfilhrung
abheben: |
Obere Mutter SW 36 von Gabel-
fohrungsrohr und 2 Gabelbefesti-
gungsschrauben SW 19 an oberer
Gabelfiihrung abschrauben.

Auf Kraftstoffbehdlter einen saube-
ren Lappen legen, Lenker abheben
und auf Kraftstoffbehdlter legen ’

4. Gabel avs Rohmen ausbauen:
Pafdscheibe iber unterer Mutter ab- 189
heben und untere Mutter SW 41 ab-
schrauben. Auf Lagerkugeln von un-
terem Lager achten. Gabel aus Rah-
men nehmen und oben Schutzkappe
sowie dauBeren Kugellager-Laufring ]
mit Kugeln abnehmen. Bild 189

Achtung! Zum Einbaou je Lager 23 Ku-
geln mit Fett in Laufring einkleben. |
Bild 190 |

Nach Gabeleinbau Laogerpaossung |
durch Anziehen der unteren Mutter
SW 41 und oberen Mutter SW 36 so |
einstellen, daB die Gabel nach bei- |
den Seiten leicht beweglich ist, je-
doch kein fihlbares Spiel in der ’
Lagerung hat. Der Scheinwerfer ist
spater neu einzustellen (siehe Elektro-
Anhang). ‘




L 4 — Hydraulischen Lenkungs-
démpfer aus- und einbauen

1. Koemplettes Kniegelenk abbauen: Mit
dinnwandigem Steckschliissel die
Mutter SW 12 nebst Federring unten
am Lenkungskopf abschrauben und
Sterngriff nach oben herausziehen.

Bild 191

Achtung! Auf der Sterngriffachse
mufl die Mutter SW 14 mit Gegen-
mutter beim Zusammenbau so ein-
gestellt sein, daf3 die Wellscheibe
unter dem Lenkungskopf so weit zu-
sammengedrickt wird, daf3 sich der
Sterngriff noch genigend leicht dre-
hen 1aBt, nachdem unten die Mutter
SW 12 mit Federring festgezogen
worden ist. MNeuve Sterngriffachse
nach Anbau des Kniegelenkes augen-
scheinlich auf Lénge priifen, daB sie
nicht am Gelenkhebel anstéft.

Die Anschlagschraube (A) fir die Ein-
schaltstellung des Kniehebels muf so ‘

eingestellt sein, daf3 der Hebel erst
nach Uberwinden eines deutlich splir-
baren Druckpunktes zum Anschlag |
kommt. Eine Spannhiilse (a) ist auBer-
dem als Anschlagsicherung im Gabel- ‘

192

joch. Bild 192

In Ausschaltstellung wird der Stern-
griff durch zwei federbelastete Arre- ‘
tierkugeln in der Lochplatte cben am
Lenkungskopf arretiert, auBerdem
durch eine Spannhilse im Gabeljoch.
Der rote Punkt am Sterngriff muB
dabei nach hinten zeigen.

Bild 193

2. Sicherungsring vom Bolzen am Gabel-
joch abnehmen. Elastik-Stop-Mutter
SW 14 (neuerdings Kronenmutter mit
Splint) mit Scheibe der Kolbenstange
am Winkelhebel abschrauben, dabei 193
mit Schraubenzieher am Schlitz der
Kolbenstange gegenhalten. Beim Ab-
nehmen des Kniegelenkes auf zweite
Scheibe hinter dem Winkelhebel
achfen sowie auf die Wellscheibe
unter dem Lenkungskopf,

3. Hintere Gelenkverbindung des Hy-
draulikzylinders lssen und vollstén-
digen Zylinder abnehmen. Die
Klemmschelle am oberen Rahmen-
rohr soll méglichst nicht geldst wer- |
den, da dies eine Neueinstellung der
Einbaulage des Dampfers erforder-
lich macht.

Achtung! Der Hydraulikzylinder muf3
stets so eingebaut sein, daf die Kerb-

markierung an der hinteren Stirn- 194
fléche des Zylinders den tiefsten

Punkt darstellt. Bild 194 |
Hydraulikzylinder in  Einboulage |

(Kerbmarkierung) auf gleichmdBigen
Widerstand bei Zug- und Druckhub
prifen, dabei nicht mit Kraft bis zum ‘
Endanschlag ziehen bzw. driicken
([genaue Prifung nur mittels Prif-
maschine, siehe Herstellerdaten bei J
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MafBle und Passungen). Defekten Zy- ‘
linder nicht zerlegen, sendern kom-
plett austauschen.

4. Einbavlage des Hydraulikzylinders
Wurden wesentliche Teile erneuvert, |
z. B. Ruhmen, Gabel, Kniegelenk oder
die hintere Klemmschelle gelockert,
ist eine Neueinstellung des Hydraulik- |
zylinders erforderlich, damit der
Démpferkolben in den Endlagen bei
vollem Rechts- und Linkseinschlag
der Gabel nicht im Zylinder anstoft
und der Zylinder selbst genigend
Abstand zu den Gabelholmen hat. |
Alle Teile angebaut, Sterngriff auf |
Einschaltstellung, Verbindung der
Kolbenstange zum Winkelhebel ge ‘
trennt, Klemmschelle am oberen
Rahmenrohr locker.

195

a) Kolbenstange wvorsichtig bis zum
Anschlag des Kolbens im Hydrau- ‘
likzylinder heravsziehen undLange
0" bis zum Ansalz des Gewinde-
zapfens messen (ca. 62 mm). |

196

b) Kolbenstange vorsichtig ganz hin
einschieben bis zum Anschlag im |
Zylinder und auf Lédnge ,b" = ca. |
6 bis 9 mm herausziehen,

c

—

Gabel ganz nach links einschla-
gen und Kolbenstange im Lang-
loch des Winkelhebels anschrau-
ben (Scheibe, Winkelhebel, Schei-
be, sowie jeweils neue Elastik-
Stop-Mutter SW 14), dabei nach Be-
darf Klemmschelle am Rahmenrohr
etwas verschieben, ohne daf sich
die Stellung der Kolbenstange im
Zylinder verandert Bild 195

Eventuell Klemmschelle elwas ver-
drehen bzw. auch Kolbenstange
im Langloch nach oben schieben, 197
damit der Hydraulikzylinder nicht
am Gabelholm anstéBt.  Bild 196

Klemmschelle festziehen.

Gabel ganz nach rechts einschla-
gen. Die Lange der jelzt aus-
gezogenen Kolbenstange muf ge-
ringer sein als die der bei ,a"
gemessenen, avf Anschlag ausge- |
zogenen, und soll ca. 58 mm be- |
tragen. Bild 197 links ‘

Sterngriff in  Ausschaltstellung ‘
bringen, Gabel bleibt nach rechts
eingeschlagen. Der Hydraulik-
zylinder darf auch jetzt nicht am ‘
Gabelholm anstefien.

Bild 197 rechis

MNach evtl. notwendiger Nachstel- | 198
lung erneut eine Kontrolle vor- |
nehmen wie unter ,a” bis ,d” an-
gegeben.

Elastik-Stop-Mutter SW 14 bzw
Kronenmutter mit Scheibe an der
Kolbenstange endgiltig fesizie-
hen, dabei mittels Schraubenzie-
hers im Schlitz der Kolbenstange
gegenhalten; Kronenmutter aufl
Splintloch festziehen und neuen 123
Splint einbauen. Bild 198

(=
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E — Elektrische Anlage

Beschreibung
Die elektrische Anlage besteht aus der Lichtmaschine, dem
Magnetziinder, der Batterie, der Beleuchtungsanlage, dem
Signalhorn, den Blinkleuchien, der Leerloufanzeige und
Ladekontrolle,
Die Lichtmaschine Bosch LI/CGE 60/6/1700 R 5 ist ein von
der Motor-Kurbelwelle angetriebener NebenschluB-Dynamo
mit einem angebauten Reglerschalter fiir 6 Volt Nennspan-
nung. Sie erreicht die Nennleistung von 60 Watt bei
1700 Umin und die Héchstleistung von 90 Watt ab
2100 U/min.
Die Nennleistung wird demnach erreicht bei einer Fahr-
geschwindigkeit im

1.Gg. 2Gg. 3.Gg. 4.Gg.

R 50, R 60, R 69 S Solo 15 23 32 41
R50S Solo 13 20 28 36
R &0 mit Seitenwagen 9 16 23 3
Zindanlage

Die Motoren haben einen Magnetziinder mit einem selbst-
tatig wirkenden Zindzeitpunktregler, der unmittelbar von
der Steverwelle mit halber Motordrehzahl angetrieben
wird.

Die Magnetzindanlage der
Zweizylinder-Motorrader  ist
vollig unabhangig von der
ubrigen elekirischen Anlage.
Sie gewdbhrleistet ouch bei
hehen Motordrehzahlen kraf-
tige Ziindfunken und hat sich
als besonders betriebssicher
erwiesen. Der Magnetzinder
besteht aus dem an der
Steverwelle vorn angebaouten
Permanentmagnel als Léufer
(Rotor), dem fest am Gehéuse
angebauten Anker (Stator),
der seinerseits aus dem Stahl-
lamellenpaket mit Zindspule
und Sicherheitsfunkenstrecke
besteht, sowie dem Unterbre-
cher mit Fliehkraftversteller.
Der Zindzeitpunkt ist 9°
v. OT.

Die selbsttdtige Zindzeit-
punktverstellung betragt 30°
Kurbelwellenwinkel, so dafB
sich eine maximale Frihzin-
dung von 39° £27 v. OT er-
gibt.

Die Batterie hat eine Nennspannung von é Volt und eine
Kapazitdt von B Ah. Sie dient als Sponnungsquelle bei
Stillstand des Motorrades und bei niederen Drehzahlen,
da die Lichtmaschine erst ab 1700 U/min die Anlage speist.
Im normalen Fahrbetrieb wird die Batterie von der Licht-
maschine aufgeladen und gilt dann als Verbraucher. Die
Batterie ist mit Akkumulatorenséure von 1,28 (in Tropen
1,23) spezifischem Gewicht bis etwa 6 mm Gber oberem
Plattenrand gefiillt. Zum Nachfillen nur destilliertes Wasser
verwenden.

Die Beleuchtungsanlage

Der Scheinwerfer LE/MTA 160x 2 (48/3) mit Biluxlampe 6 V,
35/35 W und elektrischem Abblendschalter am Lenker,
Standleuchte, Ladeleuchte und Leerlaufleuchte, je 6 V/2W,
Tacholeuchte &6 V/1,2W, ist an der Vorderradgabel in
Gummi gelagert. In ihm ist auch der Licht- und Ziindschalter,
die Rotscheibe fir das Ladelicht, die Grinscheibe fir dos
Leerlauflicht, der Tachometer und — je nach Ausstattung —
der Blinkgeber eingebaut.

Bild - Fig. 199: Lichimaschine - Dy

Bild - Fig.200: Magnetziinder - Magnéto d'allumage - Igni-
tion magneto - Magneto de encendido

Bild - Fig. 199: Lichtmaschine - Dynamo - Generator - Dinamo




Der Ziindlichtschalter hat folgende Schalistellungen:

1. Zindschlissel in Mittelstellung eingedriickt — Zindung
eingeschaltet, d. h., das KurzschlieBen der Ziindung ist
aufgehoben. Im Schaltkasten ist die bewegliche Kontakt-
feder von den Massenklemmen 2 und 31 abgehoben
und an Klemme 51 gelegt. Damit ist die Batterie bzw.
die Lichimaschine eingeschaltet. Die Leitungen Batterie
zur Lichtmaschine, Lichtmaschine zum Schaltkasten im
Scheinwerfer, von Schaltkastenklemme 15/54 zum Signal-
horn, Ladekontroll- sowie Leerlaufanzeigeleuchte sind
unter Spannung. Das rote Ladelicht brennt und erlischt
nach dem Anwerfen des Motors, was dann anzeigt, daf3
die Lichtmaschine in Ordnung und mit der Batterie ver-
bunden ist. Die Stromversorgung der Anlage Ubernimmt
die Lichtmaschine.

2. Ziindschlissel nach rechts geschwenkt — Nachtfahrbe-
leuchtung eingeschaltet. Unter Spannung stehen Uber
Kontakt 56 die weiBe Leitung zum Abblendschalter und
damit je nach Stellung des Abblendschalters die Leitung
rot fir Fernlicht bzw. schwarz fiir Abblendlicht sowie
die Leitung fir Tacholicht, Gber Schleifkontakt und

Klemme 58 die Leitung schwarz zum SchluBlicht und
Seitenwagen.

3. Ziindschliissel nach links geschwenkt — Standbeleuch-
tung. Ziindung eingeschaltet, bewegliche Kontaktfeder
wie unter 1. Unter Spannung stehen tber Kontakt 58
Standlicht, SchluBlicht und die Seitenwagenbeleuchtung.

4. Zindschlissel links abgezogen — Parkbeleuchtung. Die
Zondung ist durch KurzschlieBen ousgeschaltet. Die be-
wegliche Kontoktfeder liegt an Kontakt 2 und 31. Die
Standbeleuchtung bleibt eingeschaltet.

5. Ziindschlissel in Mittelstellung abgezogen= Ausgeschal-
tet. Die bewegliche Feder liegt an Kontakt 2 und 31.
Ziindung und alle Stromabnehmer sind ausgeschaltet.

Die SchluBleuchte besitzt fir das SchluB- und Bremslicht
eine Zweifadenlampe 6 V, 5/18 W und fiir die Kennzeichen-
beleuchtung eine Kugellampe 6V, 5W. Der Bremslicht-
schalter, ein federnder Kontakt, sitzt neben dem FuBbrems-
hebel, von dem aus er betdtigt wird.

Eine Steckdose ist am Rahmen links neben der Sattelstitze
angebracht, an der die Seitenwagenbeleuchtung oder eine
Handlampe angeschlossen wird.,

Das Signalhorn Klaxon ETF/4 D ist am Rahmen vorn unter
dem Kraftstofftank angeordnet und wird durch einen Druck-
knopfschalter, der im Abblendschalter miteingebaut ist,
betdtigt.

Die Blinkleuchten Hella BI81 — sofern zur Ausstatiung ge-
hérend — sind an den Lenkerenden angeordnet bzw. bei
Seitenwagenbetrieb eine daven auf dem Kotfligel des
Seitenwagens. Der Blinkgeber befindet sich im Schein-
werfer, der Blinkerschalter am rechten Lenkergriff; dariiber
ist der Lichthupendruckknopf angeordnet.

Der Leerlaufkontakt im Getriebe schaltet durch einen Kon-
taktstift auf der Schaltkurvenscheibe und eine Kontaktfeder
in Leerlaufstellung eine griine Leerlaufleuchte am Schein-
werfer ein.

Instandhaltung der elekirischen Anlage

Zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der elektri-
schen Anlage ist erforderlich, da alle nichi geléteten Ver-
bindungen an den Klemmen der Geréite sauber gehalten
und von Zeit zu Zeit auf Feslsitz geprift werden sowie die
Unterbrecherkontakte des Ziinders und des Spannungs-
reglers einwandfrei sind, Ferner ist zu achten, dafl Kabel-
baum und Einzelkabel nicht scheuern oder sich verklem-
men kénnen.

1. Die Batterie ist etwa alle vier Wochen (in Tropen noch
&fter) auf Flussigkeitsstand zu priifen, bei Bedarf destil-
liertes Wasser nachzufillen. Sdure darf nur nachgefiillt
werden, wenn Séure verschittet wurde.

Wird das Fahrzeug léngere Zeil stillgesetzt, so ist die
Batterie auszubauen und in Abstédnden von 2 Moenaten
aufzuladen, nachdem sie vorher iiber eine Glihlampe
6V, 5 W langsam entladen wurde.

Bei langerer langsamer Nachtfahrt ist darauf zu uchrerj,
daB mit geniigend hoher Motordrehzahl, eventuell mit
kleinerem Gang, gefohren wird, damit geniigend Lade-
sirom erzeugt wird.

In neue Batterien reine Akkumulatorenséure vom spe-
zifischen Gewicht 1,28 (in Tropen 1,23) bis zur Siebplatte
im Einfollstutzen einfillen und finf Stunden stehen-
lassen. Hat sich der Séurespiegel gesenkt, dann wieder
Séiure nachfillen.

Akkumulatorensédure wird hergestellt, indem man in
zwei Teile destilliertes Wasser einen Teil konzentrierte
reine Schwefelsdure vorsichtig hinzugibt. Niemals um-
gekehrt! Das spezifische Gewicht nach Abkihlen der
Mischung feststellen und durch vorsichtige Zugabe von
Saure oder destilliertem Wasser berichtigen. Erst wenn
diese Akkumulatorensdure véllig abgekihlt ist, darf sie
in die Batterie eingefilll werden. Da sie sich dabei nun
erwdrmt, muB die Batterie funf Stunden stehen, ehe mit
der Aufladung begonnen wird. Wadhrend des Lade-
vorganges an einer orlsfesten Anlqge dirfen die Ver-
schluBstopfen nicht eingeschraubt sein.

Das Ladegerét und die Balterie sind mit ihren - Polen
bzw. ihren —Polen zu verbinden. Die Ladung dauert bei
entladener Baotterie etwa 12 bis 14 Stunden und ist be-
endet, wenn die Spannung je Zelle 27V, d.i. gesamt
3x2,7 = 8,1V, betragt.

Die einzelnen Zellen missen bei dieser Spannung gleich-
mdBig gasen. Die Sduredichte muBl wie bei Erstauf-
fullung 1,28 (1,23) betragen.

Nach dieser Erstaufladung die Batterie mittels einer 6 Vv,
5 W-Glihlampe entladen, bis die Glihlampe nur noch
dunkel brennt. Anschliefiend Batterie wieder wie vor-
beschrieben laden. AbschlieBend mit Sdure_siandprijfer
herschiissige Saure bis auf Siebplatte im Einfullstutzen
absaugen.

Der Ladezustand der Baiterie ist neben Spannungs-
messung durch Messung der Sduredichte wie folgt fest-

zustellen:

Sduredichte bei Normal- bei Tropen-
fullung fullung

Batterie geladen 1,28 (32" Bé) 1,23 (27° Bé)

Batterie halb geladen 1,23 (27° Bé&) 1,19 (23° Bé)

Batterie entladen 1,4 (18°Be)  1,10(14° Bé)




2. Die Lichtmaschine ist nach etwa 10000 km von ange-
sammelten Kohlenstaub durch Auswischen mit einem
sauberen benzingetrdnkten Leinenlappen zu reinigen.
Abgenitzte Kohlen durch Original-Kohlen ersetzen. Die
Kohlen missen in ihren Fihrungen leicht gleiten und
von den Birstenfedern mit 300 bis 400 g auf den Kollek-
tor gedriickt werden,

Kollektor auf saubere, glatte und fettfreie Oberflache
prifen, evil. mit benzingeirénktem Lappen abwischen
oder bei Verschleifl in einer Spezialwerkstatt nach-
arbeiten lassen. Die Kollektoroberfliche muf genacu
rund laufen. Max. zuldssiger Schlag, gemessen nach An-
bau des Ankers an die Kurbelwelle, 0,04 mm.

Als Reglerschalter wird stalt des friheren Bosch-F-Reg-
lers der Bosch-Z-Regler (RS/ZA) verwendet, der wie
dieser ein Einfeld-Zweikontaktregler ist. Er hat jedoch
zwei Anker, je einen fiir den Regler und fir den Schalter.
Irgendwelche Einstellungen und Biegen von Federn am
Regler sind nicht vorzunehmen, sondern nur Austausch
bzw. Prifung durch einen Bosch-Dienst.

3. Magnetziinder

Zindspule und Kondensator bedirfen keiner Wartung.
Sie sind in Schadensfdllen auszuwechseln.

Die Unterbrecherkontakte missen stets scuber und
trocken sein. Reinigung mit einem fettfreien glatten
Blechstreifen, in Postkartenstérke, der zwischen die Kon-
takte geklemmt, hin und her gezogen wird. Verschmorte
Kontakte mit einer Kontokifeile gldtten oder ersetzen.
Der Unterbrecherabstand betrégt 0,4 mm.

Der Unterbrecherhebel mufl sich auf seiner Achse leicht
bewegen. In den Schmierfilz fir den Nocken ist von Zeit
zu Zeit Boschfett Ft 1 V 4 (eventuell HeiBlagerfett) leicht
einzureiben. Achten, daBB an Kontakte kein Fett kommt.
Die Fliehgewichte des Ziundzeitpunktverstellers missen
sich leicht um ihren Drehpunkt ausschwenken lassen und
durch den Federzug in die Ruhelage zuriickfallen.
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Bild — Fig. 201: Bosch-Reglerschalter RS/ZA
Régulateur de tension Bosch RS/ZA
Bosch RS/ZA voltage regulator
Regulador de voltaje Bosch RS/ZA

1. Magnetbiigel
Etrier de 'aimant
Magnet “U” bow
Arco del iman
2. Regleranker
Induit du régulateur
Regulator armature
Inducido del regulador
3. Reglerkontakte
Contacts du régulateur
Regulator contact points
Contactos del regulador
4. Spannungswicklung
Bobine de tension
Yoltage regulator coil
Devanado de voltaje

5. Schalterkontakte
Contacts de l'inter-
rupteur
Circuit breaker points
Contactos del inter-
ruptor

6. Stromwicklung
Bobine d'intensité
Current regulator coil
Devanado de amperaje

7. Schalteranker
Induit de l'interrupteur
Circuit breaker armature
Inducido del interruptor




Bild - Fig. 202: Schaltschema des Z-Reglers
Schéma des connexions du régulateur Z
Wiring diagram of Z regulator
Circuito eléctrico del regulador Z

8. Magnetkern
Noyau de |'aimant
Magnet core
Cuerpo del imdn

9. Regelwiderstand
Résistance du regulateur
Regulator resistance
Resistencia del regu-

lador

10. Lichtmaschine
Dynamo
Generator
Diname

11. Ladekontrollampe
Lampe de conlréle
de charge
Charge indicator l[amp
Luz indicadora de la
descarga
12. Ziindschalter
Commulaleur
dallumage
Ignition switch
Conmutador
del encendido
13. Batterie
Ballerie
Battery
Bateria

4. Scheinwerfer. Hier ist vor allem der Schaltkasten an
seinen Kontakten auf Korrosionsansélze sorgfalliq zu
prifen bzw. zu reinigen.

Die im Scheinwerfer liegenden Leitungen sind  aul
Scheuverstellen und gute AnschluBverbindungen zu prii-
len. Das ZiindschloB soll éfter eingefettet werden, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern. Dabei achten,
dafy an Kontakte und Leuchten kein Fell kammen darl.

Die Scheinwerfereinstellung fiir Fern- und Abblendlichi
ist von grofier Bedeutung und muf deshalb bei Uber-
holungen nachgestellt werden,

An einer hellfarbigen Wand in Héhe der Scheinwerfer-
milte ein Kreuz anbringen, das Motorrad mit Fahrer be-
lastet auf 5m Abstand von Wand zum Scheinwerfer
stellen, dann muB bei eingeschaltetem Fernlicht das Ein-
stellkrevz in der Mitte der hell bestrahlten Wandfléche
stehen. Bei eingeschalietem Abblendlicht mufl die obere
Grenze der hell erleuchieten Wand 5 em unterhalb des
Einstellkreuzes stehen, andernfalls ist der Scheinwerfer
auf dieses MaB3 nachzustellen.

Bei Anbou eines Seitenwagens ist dieser zusdtzlich mit
einer Person zu belasten.

Bild - Fig. 203

Linelachlald

Bild - Fig. 204:
Schoinwarfar ainiellon
Régloge du phara
Headlamp adjustment

Ajuste del faro

5. Lampen im Scheinwerfer:

Biluxlampe 6V,35/35 W
Standlicht 6V, 2'W
Tacholicht 6V, 1,2 W
Ladelicht 6V, 2W
Leerlauflicht 6V, 2W
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6. Blinkleuchten. Der Blinkgeber ist im Scheinwerfer ein-
gebaut. Die Soffittenlampe einer Blinkleuchle kann nach
Abnehmen einer gewslbten Kunststoffscheibe (2 Schlitz-
schrauben) und durch Zurickdricken der federnden
Halterung herausgenommen werden; evil. auch den Ver-
schluBstopfen aus dem Gehduse herausschrauben. Zum
Ausbau der Blinkleuchte, z. B. um den Gasdrehgriff ab-
zuziehen und zu schmieren, sind folgende Arbeiten nol-
wendig:

1. Kunststoffscheibe, VerschluBstopfen und Soffitten

lampe ausbauen.

2. Isolierten Kontakthalter fir Soffitte samt Feder und
Leitung aus dem Lenkerende herausziehen und durch
Losen der Madenschraube von der Leitung trennen.

3. Schraube zum Klemmkonus fir Blinkergehduse im Len-
ker mittels Schraubenziehers etwas lockern [Achtung!
Micht herausschrauben!) und kleinen Prellschlag ouf
dos Ende des Schraubenziehers geben.

(Siehe auch Bild 224.)

7. Ziundkerzen. Fur R 50 und R 60 Bosch W 240 T1 oder Beru
24014, For R50S8 und R69S fur die Einfahrzeit Bosch
W 240 T 1 oder Beru 240/14, nach der Einfahrzeit Bosch
W 260T1 oder Beru 260/14. Elektrodenabstand 0,6 mm.
Bei Bedarf Zundkerzen mit Reinigungsgerdt sdubern und
Elektrodenabstand rich'igstellen. Bei starkem Abbrand
Kerzen erneuvern. Nach spatestens 18000 km sollten die
Zindkerzen ernevert werden.

8. Kabelbaum und Leitungen

Bei diesen sind die einzelnen Leitungen auf lsolations-
zustand und gute AnschluBverbindungen zu unter-
suchen. Die Schutzschlduche und Gummihillen missen
einwandfrei sein. Leitungen mit blankgescheuverien Stel-
len missen ersetzt werden. Ein Isclierbandschutz darf
nur im Notfall verwendet werden. Die Hochspannungs-
kabel missen absolut einwandfrei isoliert und die iber-
geschobenen Gummihiillen wasserdicht mit den Ziind-
kerzensteckern verbunden sein.

Bild — Fig. 207

SchluB- und Bremsleuchie, Lampen wechseln. SchluB- und
Bremslicht Zweifadenlampe 6 V, 518 W, Kennzeichen-
beleuchtung Kugellampe 6 V, 5 W

Remplacement de la lampe arrigre et stop 6V, 518 W
et de la lampe d'éclairage de plaque 6 V, 5 W,

Replacing tail and siop lamp. Tail-stop light twin-filament
bulb, 6 V, 5/18 W. License plate illumination round-bulb
lamp, 6 V, 5 W.

Sustituir las lamparas de posicién trasera y de freno. Luz
de position y de freno: lampora de dos filamentos 6 V,
5118 W. Luz de la matricula: lampara esférica 6 V, 5 W

7. Zindkerzen. Fir R 50 und R 60 Bosch W 240 T1 oder Beru
240/14. Fur R508 und Ré9S fir die Einfahrzeit Bosch
W 240T 1 oder Beru 240/14, nach der Einfahrzeit Bosch
W 260T 1 oder Beru 280/14. Elektrodenabstand 0,6 mm.
Bei Bedarf Zindkerzen mit Reinigungsgerdt sdubern und
Elekirodenabstand richtigstellen. Bei starkem Abbrand
Kerzen erneuern. Nach spdtesiens 18000 km sollten die
Ziindkerzen ernevert werden,

8. Kabelbaum und Leitungen

Bei diesen sind die einzelnen Leitungen auf Isolations-
zustand und gute Anschlufverbindungen zu unter-
suchen. Die Schutzschlduche und Gummihiillen missen
einwandfrei sein. Leilungen mit blankgescheuverfen Stel-
len missen ersetzt werden. Ein Isolierbandschutz darf
nur im Notfall verwendet werden. Die Hochspannungs-
kabel missen absolut einwandfrei isoliert und die iiber-
geschobenen Gummihiillen wasserdicht mit den Ziind-
kerzensteckern verbunden sein.
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Bild - Fig. 209 Stromlaufplan — Schéma des connections —

Aufstellung der Leitungen

Disposition des cables

Wiring Diagram — Esquema de conexiones eléctricas

Farbe mm* von nach Couleur mm? de a
schw.-viol. 0,75 15 Scheinwerfer Bremslicht-Schalter noir-violet 075 15 phare cantacteur stop
braun 1,5 31 Scheinwerfer 31 Lichtmaschine brun 1,5 31 phare 31 dynamo
blau 0,75 Ladeanzeige- 61 Lichtmaschine bleu 0,75 témoin de charge 61 dynamo
leuchte noir-rouge 1,5 2 phare 2 magnéto
schw.-rof 1.5 2 Scheinwerfer 2 Magnetziinder rouge 25  30/51 phare 51 dynamo
rot 2,5  30/51 Schein- 51 Lichtmaschine noir 1.5 15 phare claxon
werfer noir 1,5 H phare claxon
schwarz 1,5 15 Scheinwerfer Signalhorn noir 0,75 58 phare réglette 3 poles
schwarz 15 H Scheinwerfer Signalhorn brun 0,75 31 phare réglette 3 poles
schwarz 0,75 58 Scheinwerfer 3polige Klemme noir 1,5 30 dynamo +batterie
braun 0,75 31 Scheinwerfer 3polige Klemme noir-violet 0,75  réglette de con- contacleur stop
schwarz 1,5 30 Lichtmaschine Batterie | nections
schw.-viol. 0,75 Kabelverbin-  Bremslicht-Schalter noir 0,75 témoin de poinl- contact boite vit.
dungs-KI. mart
schwarz 0,75 Scheinwerfer- Getriebe-Leerlauf noir 1,5  —batterie masse boite vit.
Leerlaufanz. noir 075 reglette 3 péles prise de courant
schwarz 1 Batterie-Minus Getriebe-Masse noir 3x0,75 réglette 3 poles  feu arrigre
schwarz 075 3polige Klemme Seitenwagen- Clignotants
\ steckdose noir 0,75 phare, clignotant G
schwarz 3x0,75 3polige Klemme  SchluBlicht borne 2 péles
Blinkanlage bleu 0,75 phare, clignotant D
schwarz 0,75 2polige Klemme Blinkleychte L borne 2 péles _
im Scheinwerfer rouge 1,0 borne 15 phare  clignoteur borne 15
blau 0,75 Z2polige Klemme Blinkleuchte R bleu 0.75 commande pha‘re, borne
im Scheinwerfer ) clign. D 2 poles
rot 10 ZindschloB, K115 Blinkgeber, KI.15 noir 075  commande phare, borne
blau 0,75 Blinkerschalter R 2pol. Klemme clign. G 2 poles
T S e vert 075  commande clignoteur borne 54
schwarz 075  Blinkerschalter L 2pol. Klemme ) clign. 54 !
im Scheinw. gris 0,75 commande lampe bilux borne
griin 0,75 Blinkerschalter 54 Blinkgeber, K. 54 | clign. 56a 56}:
grau 075 Blinkerschalter56aBiluxlampe, Kl.56a tetge 075 commande clignoteur borne 15
rot 0,75  Blinkerschalter 30 Blinkgeber, K|.15 s ) clign. 30 9
La réglette 3 péles se trouve sur la face arritre du porte-
Die 3polige Klemme befindet sich am Batterietrdger hinten. | batterie.
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Zeichenerkldrungen

A = Abblendschaller

B = Batterie

BG = Blinkgeber

Bi = Biluxlompe

Blinkleuchte links

Blinkleuchte rechts

BS ~ Bremslichischalter

H = Signalhorn '

K1 = Kabelverbindung 1polig

K2 = Kabelverbindung Zpolig

K3 = Kabalverbindung 3polig

L = Lichtmaschine

L1 « Ladeanzeige

L2 = leerloufanzeige

LK = Llearlaufkontakt

L5 = Lichthupen. und Blinker-
schalter

M = Magnetzinder

PH = Pasitionsteuchte hinten 5"

PY = Posihionsleuchte varne ,5°

5 = SchluB-Brems-Kennzeichen-
lpuehte

38 = Blinkleuchte ,5"

sD Steckdose
5t Standlicht
T = Tachometerbeleuchtung

(5" = Seilenwagen)

Bei Seitenwogenbelrieb ist die ge-
strichelt gezeichnete Leitung an der
Klemme K2 angeschlossen, anstelle
der Laitung zv Lankarblinkleuchte BR.




Stérungen, deren Auffindung und Beseitigung

Vor allen Arbeiten an der elekirischen Anlage ist die Batterie
am Mmuspol abzuklemmen, soweit deren Einschaltung zu
bestimmten Prifungen nicht unbedingt ndtig ist.

I. Zimdstorungen

Wenn der Motor nicht anspringt oder wdhrend der Fahrt
stehenbleibt, so ist, falls genigend Krafistoff vorhanden
und der Vergaser in Ordnung ist, der Fehler in der Ziind-
anlage zu suchen. Dazu ist die Zindanlage zu Gber-
prifen, was in folgender Weise je Zylinder geschieht:
Kerze herausschrauben, Ziindkabel aus dem Kerzen-
stecker entfernen, Kabel in etwa 5mm Abstand von einer
Zylinderrippe halten und Motor durchdrehen. Es miissen
Funken vom Kabel zur Zylinderrippe uberspringen; ist
dies der Fall, liegt ein Fehler an der Ziindkerze vor.
Springen dagegen keine Funken vom Kabelende zur
Masse Gber, so kénnen folgende Stérungsursachen vor-
liegen:

_-Abhilfe

Fehler T

h) Abstand der Sicher-

heitsfunkenstrecke am
Magnetzinder zu klein.

i) Zundspule schldgt nach
aufien gegen ein
Metallteil durch,

k) Zundspule defeki.

I) Automatische Zindver-
stellung arbeitet nicht.

m) Setzt die Zondung nur
bei hohen Drehzahlen
aus, so konnen lsolier-
steine der Zindkerzen
durch Bleibelog verun-

Der Abstand ist auf 10-11 mm
zu bringen (siehe Bild 110).

Zindspule erneuern. Nur im
Notfall Zundspule durch Be-
streichen mit Schellack isolie-
ren. Maschinenteile in der
Néhe der Spule, auf die der
Zindfunke tberspringt, eben-
falls mit Schellack bestreichen.

Erneuern (kann nicht repariert
werden).

Welle und Mockenbohrung
reinigen und  einfetten  mil
Bosch-Fett Ft 1 v 30. Fliehge-
wichte und Federn prifen und
einfetten.

Bei verbleiten Kroftstoffen
kann sich mit der Zeit ein
Bleibelag am Kerzenstein nie-
derschlagen, Dieser ist bei
kalter Kerze nicht leitend, bei

a) Zundschlissel rastet
nicht richtig ein. Die be-
wegliche Kontaktfeder
im Schaltkasten wird
vom Massekontakt nichi
abgehoben.

b) Kabel zwischen Klemme
2 im Schalikasten und
Klemme 2 des Magnet-

zinders hat  Masse-
schluB.
c) Zindkabel beschédigt

oder hat Masseschluf3.

d) Unterbrecherkontakie
verschmutzi, oxydiert
oder verschmort.

e} Starkes Kontaktfeuver
bzw. stark verbrannte
Kontakte infolge eines
defekten Kondensators.

f) Unterbrecherhebel

klemmt.

g) Unterbrecherhebel
wird vom Nocken nicht
mehr abgehoben.
Schleifklotzchen am
Unterbrecherhebel ab-
genitzt.
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Ist der Fehler im Schaltkasten
nicht zu beheben, so kann
notfalls das Kabel aus der
Klemme 2 des Magnetziinders
ausgeklemmt werden. In die-
sem Fall 1aBt sich der Motor
mit dem Zindschlissel nicht
abstellen.

Kabel auswechseln, notfalls
Kabel aus Klemme 2 des
Magnetzinders wie unter a)
beschrieben ausklemmen.

Zundkabel ernevern.

Beide Kontakte mit Kontakl-
feile séubern. Hierauf Unter-
brecherabstand priifen. Der-
selbe darf nur 0,4 mm betra-
gen.

Kondensator ersetzen (Repa-
ratur nicht méglich) und Kon-
takte mit Kontakifeile glatten
oder ersetzen. Unterbrecher-
abstand wie unter d) ein-
stellen.

Lagerbiichse und Lagerbolzen
des Unterbrecherhebels rei-

nigen und mit Bosch-Felt
Ft 1 v 4 einfetten.
Unterbrecherhebel ernevern

und Unterbrecherabstand wie
unter d) einstellen.

oo ]

reinigt sein. heiBer (Gber 5007 C) jedoch
leitend. Beste Abhilfe: Kerzen
Erneuern.

oder

Unterbrecherfeder parallel
zur Maschine ausrichten.

Unterbrecherfeder kann
leicht verkantet sein,
deshalb lauft der Un-
terbrecherhebel mit
seiner Bichse an der
Unterlage oder an der
Sicherungsscheibe an
und wird gebremst.

. Stérungen an der Lichtmaschine

Verstellungen an der lackgesicherten Sechskantmulter
bzw. Verbiegen der Kontakifedern des Reglers heben
die Garantieverpflichtungen auf. Sie sollen deshalb nur
von Bosch-Werkstéatten ausgefihrt werden.

BehelfsmaBige Priifung der Lichtmaschine

Volles Licht einschalten, Horn betdtigen. ]
Das Licht darf beim Betétigen des Horns nur wenig
nachlassen. Andernfalls muf3 die Batterie an einer orts-
festen Stromquelle nachgeladen werden.

Gut geladene Batterie einseizen, Molor auf elwa
2500 U/min bringen, volles Licht einschalten upd dann
Leitung vom Batterie-(—)Pol entfernen. Dug Licht soll
beim Entfernen des (—)Kabels etwas heller, beim Beriithren
des Minuspols mit dem Kabel wieder etwas dunkler
werden. ) 4

Ist es umgekehrt, dann ist die Maschinenleistung un-
geniigend und es sollte eine genauere Kontrolle mittels
Testgerdtes, nach Méglichkeit bei einem Bosch-Dienst,
vorgenommen werden.




Storungsursachen an der Lichimaschine

und deren Beseitigung

Fehler

o) Ladeanzeigelampe er-
lischt nicht.

Kohlen liegen nicht auf
dem Kollektor auf oder
klemmen in den Haltern

ader
Kollektor ist ver-
schmiert oder verslt

oder
Reglerkontakte ver-
schmutzt

oder
Ankerwicklung defekt.

b) Ladeanzeigelampe
glimmt etwas wahrend
der Fahrt (ganz leichtes
Glimmen, besonders
bei eingeschaltetem
Licht, ist bedeuvtungslos
und verliert sich, wenn
Batterie wieder gut
aufgeladen ist).

Andernfalls:
Batterie entladen oder

schadhaft

oder
Kabelverbindungen
nicht einwandfrei

oder
Schalterkontakte des
Reglerschalters sind
nicht einwandfrei.

Abhilfe

Burstenfedern richien, abge-
laufene Kohlen erseizen, fest-
sitzende Kohlen géngig
machen

Kollektor mit einem in Benzin
getrdnkien Lappen reinigen,
Zwischenraum zwischen den
Kollektorlamellen mit Holz-
span auskratzen.

Kontakie blank putzen durch
Hin- und Herziehen eines
diinnen sauberen Blech-
streifens zwischen den Kon-
takten. Auf keinen Fall darf
an diesen Kontakien gefeilt
werden,

Anker erselzen.

Batterie an ortsfester Strom-
quelle aufladen oder
ersefzen.

Kabelklemmschrauben an
Maschine, Scheinwerfer und
Batterie nachziehen, Masse-
anschluf} Batterie reinigen.

Batterie abklemmen und Kon-
takte blank putzen durch Hin-
und Herziehen eines diinnen
sauberen Blechstreifens zwi-
schen den Kontakten, Unter
keinen Umstanden darf an
diesen Kontakten gefeilt wer-
den.

¢} Ladeanzeigelampe

brennt sehr hell auf
und brennt durch oder
Batterie kocht tber.
Damit verbunden héu-
figes Durchbrennen der
Glihlampen,

Reglerschalter arbeitet
nicht, weil Fremdkérper,
inshesondere Eisenfeil-
spane, im Lufispall
zwischen Anker und
Spule oder am Schalter-
kontakt.

oder

Reglerschalter arbeitet
nicht, weil Massean-
schluB des Regler-
schalters nicht ein-
wandfrei ist.

oder

Schalterkontakte des
Reglers stark ver-
schmort, Kontakifeder
lahm, Batterie falsch
angeschlossen (Pluspol
auf Masse, Maschine
hat sich umgepaolt).

d) Ladekonirolleuchte

leuchtet in regel-
mafigen Abstédnden
auf, Kurzschluf in den
elektrischen Leitungen
wahrscheinlich,

e) Scheinwerfer flackert

oder erlischt zeitweise.
Kabel gebrochen oder
in einer Klemme lose,

oder
Batterie schadhaft.

Fremdkoérper mil einem
Stiickchen steifen, glatten
Karton entfernen

Befestigungsschraube des
Reglerschalters, unter die der
Masseanschlufi geklemmt ist,
etwas lésen und wieder fest-
ziehen.

Regler ersetzen. Nach Anbau
des neuven Reglers Licht-
maschine polarisieren durch
kurzzeitiges Verbinden der
Klemmen 51 und 61 am Regler
mit einem Draht. Auf keinen
Fall darf auf F (DF) Strom
kommen.

Zundichst Licht ausschalten,

d. h. Ziindschlissel in Mittel-
stellung eingedriickt, Wenn
Fehler immer noch vorhan-
den, Leitungen, Licht-
maschine 51 nach Schein-
werfer 51, Scheinwerfer 15/54
nach Leerlauflicht und Horn
auf KurzschluB untersuchen.
Trat Fehler dort nicht auf,
dann Standlicht einschalten,
Leitungen nach SchluBlicht
und Seitenwagen, in zweiter
Linie nach Standleuchte und
Scheinwerfer untersuchen.
War Fehler auch hier nicht zu
finden, so ist der Scheinwerfer
einzuschalten und Leitungen
zur Bilux-Lampe oder diese
selbst zu untersuchen.

Durch Driicken oder leichtes
Ziehen an den verschiedenen
Kabeln Fehler feststellen.
Schadhaoftes Kabel ersetzen,
lose Klemmen fesiziehen.

Durch leichtes Ziehen und
Driicken an den Batterie-
polen laBt sich Plattenbruch
feststellen, Batterie
ernevern.

Die vorstehenden Storungshinweise fir Zindanlage und

Lichtmaschine sind als

einfache Hilfe in Noffdllen

gedacht, wenn keine speziellen Prisf- und Testgerdte zur

Verfugung stehen.




3. Priifungen der eingebauten Lichtmaschine

1. Regulierspannung im elekirischen Leerlauf

Motor anlassen und auf ca. 2000 U/min bringen. An
der Batterie dds Massekabel abklemmen. Zwischen
Klemme D | 61 des Reglerschalters und Masse ein
Volimeter anschlieBen. Motordrehzahl unter Beob-
achtung des Volimeters so lange steigern, bis die
Spannung nicht mehr ansteigt. Dieser Wert (7,2—7,9V)
stellt die Regulierspannung ohne Belastung und den
Anfang der Lichtmaschinenkennlinie dar,

Wenn der Zeiger des Voltmeters bei dieser Messung
vibriert oder starke Ausschlége machl, ist aul folgende
Fehler zu schlieBen: Kohlebiirsten sind zu kurz, ver-
schmutzt oder klemmen. Birstenfederdruck zu gering,
Kollektor I&uft unrund, defekle Ankmwidg!hngen,
schadhafter Regler. Auf gute Masseverbindungen
sowie guten Kontakt an Klemme D | 4] des Reglers
achten, da andernfalls die Feldspulen verbrennen
kénnen.

Wird die vorgeschriebene Regulierspannung ohne
Belastung nicht erreicht, bekommt die Batterie un-
genigenden Ladestrom. Liegen die MeBwerte iber
dem Sollwert, wird die Batterie zy stark geladen.

. Einschaltspannung

(Prifung méglichst bei einem Bosch-Dienst durch-
fuhren.)

Der Reglerschalter hat einen elekiromagnetisch betd-
ligten Ein- und Ausschalter, der die Lichtmaschine bei
Erreichen der vorgeschriebenen Spannung mit dem
Netz verbindet. Die Prifung der Einschaltspannung
ist besonders wichtig und beginnt im Leerlauf des
Motors,

Hierzu wieder das Massekabel an die Batterie an-
klemmen. Das Voltmeter ist, wie vorher beschrieben,
an Klemme D + 61 des Reglerschalters und Masse zu
legen. Leitung an Klemme 30/51 des Reglers ab-
klemmen und zwischen diese Klemme und der ab-
geklemmten Leitung ein Amperemeter anschlieBen,

Motordrehzahl vom Leerlauf aus langsam steigern
und dabei beide Instrumente beobachten, Sobald der
Zeiger des Amperemeters ausschldagt, Einschaltspan-
nung am Voltmeter ablesen (6,4—7,1 V).

Ist die Einschaltspannung zu niedrig, so flieBt vom
Augenblick des Einschaltens bis zum Erreichen einer
genugend hohen Lichtmaschinenspannung ein Rick-
strom von der Balterie in das Nelz, der die Batterie
vorzeitig entladt. [st die Einschaltspannung zu hoch,
konnen Kontakte des Reglers durch den dann sehr
hohen Einschaltstromstof} beschédigt werden.

3. Regulierspannung bei Belastung

Diese Prifung wird vorgenommen, weil die Spannung
der Lichtmaschine bei Belastung nach einer geneigten
Kennlinie geregelt wird. Hierzu ist andie Klemme 30/51
des Reglers ein Voltmeter und ein regelbarer Wider-
stand (im Bosch-Testgerdt eingebaut) anzuschlieBen,
die beide mit ihrer anderen Klemme mit Masse zu
verbinden sind.

Motor dann auf mittlere Drehzahl bringen und den
regelbaren Widerstand ouf die der Lichtmaschine
entsprechende Watlzahl einstellen (60 Wat). Die
dann am Vollmeler angezeigte Spannung muf3 der
vorgeschriebenen Regulierspannung bei Belastung
(65—7,4V) entsprechen, wenn Lichtmaschine und
Regler einwandfrei arbeiten.

Ohne Testgerdt kénnen als Behelf gegebenenfalls so
viele Verbraucher am Fahrzeug eingeschaltet werden,
bis am Amperemeter der vorgeschriebene Belastungs-
strom (11,5 A) abgelesen werden kann, wobei gleich-
zeitig das Voltmeter die richtige Regulierspannung
anzeigen soll.

Ist die Regulierspannung bei Belastung zu hoch, wird
die Lichtmaschine tberlastet und kann verbrennen
und die Kohlebiirsten erreichen keine gentigend lange
Lebensdaver. Bei zu geringer Regulierspannung gibt
die Lichtmaschine nicht ihre volle Leistung ab und die
Batterie wird nicht ausreichend geladen.

. Riickstrom

MeBinstrumente wie bei Prifung der Einschaltspan-
nung anschlieBen. Das Amperemeter soll jedoch den
Nullpunkt in der Mitte der Skalo haben, damit in
beiden Stromrichtungen abgelesen werden kann. Der
Reglerschalter, der die Maschine bei Einschaltspan-
nung aon das Netz anschliefit, muB bei niedriger
Drehzahl diese Verbindung wieder trennen, um eine
Entladung der Bafterie tber die Lichtmaschine zu
verhindern. Das Abschalten erfolgt, wenn ein bestimm-
ter Ruckstrom aus der Batterie ber die Lichtmaschine
an Masse flief3t.

Zur Priffung des Riickstromes wird — beginnend bei
mittleren Motordrehzahlen — bei langsamer Verringe-
rung der Motordrehzohl ein Riickgang des Lade-
stromes bis auf 0 am Amperemeter beobachtet. Dar-
iber hinauvs erfolgt bei weiterer Drehzahlverminde-
rung (gegebenenfalls Leerlaufdrehzahl reduzieren)
ein zunehmender Zeigerausschlog nach der anderen
Skalenseite (Rickstrom). Bei einem Rickstrom von 2
bis 7,5 A muB} der Schalter abschalten und der Zeiger
des Amperemeters ruckartig auf 0 zuriickgehen.

Es ist dabei zu beriicksichtigen, dafl die angegebenen
Rickstromwerte bei einer halbvollen Batterie fest-
gelegt sind. Eine volle Batterie ergibt etwas héhere,
eine leere Batterie niedrigere Werte. Bei zu grofiem
Rickstrom besteht die Gefohr, daofl der Schalter
hdngenbleibt und die Lichtmaschine bei Stillstand des
Motars durch den dann flieBenden Riickstrom ver-
brennt bzw. sich die Batterie entladet.




Prifung des Ankers auBerhalb der Lichimaschine

1. Isolation gegen Masse

Mittels Priifgerdtes, z. B. Bosch EFAW 85, auf Masse-
schluf priifen.

Eine Prufspitze auf Kollektor, eine Prufspitze auf Blech-
poket. Isolafion gegen Masse ist gul, wenn Glimmlampe
nicht aullevchtet,

2. WindungsschluB in der Wicklung

Nur mit sehr guten MeBinstrumenten oder mit Abhér-
gerat feststellbar. Anker hat keinen WindungsschluB3,
wenn Abhérgeral stumm bleili

3. Wicklungsunterbrechung

Kolleklor zeigt an einzelnen Lamellen starke Brand-
stellen.

pu

Priifung des Feldes im ausgebauten Licht gehiduse

Pluspol einer 6 Volt-Batterie Uber ein Amperemeter mit
Klemme 61 des Gehduses, Batterie-Minuspel mit Gehduse-
masse verbinden, Feldspulen sind in Ordnung, wenn Am-
peremeler 2,7 Amp. anzeigt, und wenn ein Stick weiches
Eisen (Schraubenzicher] beim Abtasten der Pole an allen
vier Polschuhen gleichmaBig klebt.

1. Widerstand

ist in Ordnung, wenn Amperemeler beim Herabdriicken
des Reglerankers etwas zuriickgeht Er ist defekt, wenn
Amperemeter dann keinen Strom mehr anzeiglh.

2. MasseschluB

Amperemeterausschlag ist wesenttich groBer als 2,7 Amp.
oder wird beim Niederdriicken desReglerankers wesent-
lich grofier.

3. WindungsschluB

Amperemelerauvsschlag ist etwas gréfer als 2,7 Amp

4. Wicklungsunterbrechung in einer der Feldspulen

Amperemeter zeigt ersl einen Ausschlag beim Herab-
dricken des Reglerankers, sofern nicht Widerstands-
spule auch defekt ist.

Lichtmaschine mit defeklen Feldspulen bei einem Bosch-
Dienst ernevern lassen.




Nachtrégliches AnschlieBen des
BMW-Schwingachs-Seitenwagens
«Spezial”

Der nachtrdgliche Umbau eines Solo-
motorrades fir Seitenwagenbetrich er
fordert cine Anzahl technischer Ande- 210
rungen, die in jedem Fall einer BMW-
Spezialwerkstait vorbehalten bleiben
sollen.

Bild 210

1. Auswechseln des Kegelradsatzes im
Hinterradantrieb gegen cinen sol-
chen mil Seitenwagenibersetzung
4,33:1. Die am Gehduse des Hinter-
radantriebs eingeschlagenen Zdhne-
zahlangaben entfernen und neue
Zahnezahlkennzeichnung 26/6 ein-
schlagen.

Bild 211

2. Auswechseln des Wechselgetriebes 211
gegen ein solches mit Seitenwagen-
Ubersetzung (nur bei R50 und Ré&0).

3. Tachometer mit Wegdrehzahl fir
die gednderte Ubersetzung ein-
bauen.

4. Yorderrad- und Hinlerrad-Solotrag-
federn gegen Vorderrad- und Hin-
terrad-Seitenwagentragfedern aus-
wechseln (s. Seite 34).

Vorderradschwinge in die vordere
Lagerung

Bild 212
212

und die oberen Federbeinanschlis- ‘
se in die unteren Bohrungen der

Gabel einbauen.
Bild 213 ‘

5. Bremshebel ohne Anschlagschraube
am Hinterrad gegen Bremshebel
mit Anschlagschraube auswechseln ‘
und diesen in gleicher Stellung auf
Bremsschlissel aufstecken.

Die Anschlagschraube an diesem |

Bremshebel eindrehen, bis sich eine

fihlbare Bremswirkung zeigt, dann

Anschlagschraube etwas zuriick-

drehen bis das Rad frei l&uft, ‘

Gegenmultter kontern. 213
Bild 214 ‘

6. Sololenker 660 mm breit ist zweck-
mciflig gegen Seitenwagen-Lenker
745 mm auszuwechseln, dann aber
auch die etwas langeren Seilzige |
fir Seitenwogenbetrieb einsetzen.

7. Bei Umbau von Solomaschinen mit ‘
Leichtmetallfelgen sind for Beiwa-
genmaschinen Stahlfelgen zu ver-
wenden, fir Vorderraod 2.15Bx18
mit Reifen 3.50 - 18 und fir Hinter-
rad 2.75 C x 18 mit Reifen 4.00 - 18.

8. Der vordere Motorbolzen wird ge- 214
gen den von BMW zu liefernden |
Kugelbolzen ausgewechselt. Die im
rechten Rahmenauge befindliche |
Hilse muB dabei entfernt werden.
Stalt der normalen Befestigungs- |
mutter SW 19 ist fiir den Kugelbol-




1 1%

zen eine Kronenmutter vorgesehen,
die nach erfelgtem Festzichen zu
versplinten ist

Bild 215

~erner sind die beiden von BMW
o liefernden Osenschrauben  fiir
den Anschlufd der Seitenwagenstre-
ben in die vorgesehenen Augen am
rechlen Rahmenrohr vorn und hin-
ten einzusetzen. An den Augen den
lack wen den Sitzflachen fir die
Osenschrauben entfernen und nach
Anpassen der Streben die Multern
der Osenschrauben mil 7,5mkg fes!-
ziehen. Bild 216

Bremssiange gentgend tief in die
Gewindemuffe SW 14 auf der Zug-
zylinder-Kolbenstange  einschrau-
i}en.Soln-B:'emssimu}ethmuertum_i
dafir Gabelauge des Bremszug
zylinders wvorn mil vorhandenem
Bolzen, hinten am Bremshebel dic
neve Bremsstange mil Scheibe, Riick-
holfeder undRastencing anschlieBen.
Abflachung an der Bremsstange und
Kerbe im Hohlbolzen des neuven
Bremshebels miussen oben sein
Fligelmutter soweit aufschrauben,
bis das Gesténge ldngsspiellrei ist.
Der Kolben im Zugzylinder darf
dabei nicht aus seiner Ruhestellung
weggezogen werden. Dann Gegen-
multern an der Gewindemuffe am
Gestdnge kontern.

Achten, dafl Bremszylinder nicht
sereift.

Bild 217

. Zum SeitenwagenanschluB Motor-

rad auf Siander stellen, Seiten-
wagen aufbocken und Seitenwagen-
schuizblech nach Lésen der vorde-
ren Befestigungsmuttern zurick-
klappen.

Wichtig!
Vor Aufsetzen des Seitenwagen-
rades Achssiummel blank abziehen
und leicht einfetten. Seitenwagen-
rad avfschieben und darauf achten,
dafl Radnabe nicht am Bremsschild
anlauft. Evil. Distanzscheibe ein-
setzen. Radnaben-Schnellverschluf
anziehen und mit Kunststoffhammer
festklopfen.
Nach Entfernen der zwei Gummi-
pfropfen am Bremsschild kénnen
durch die lreigewordenen Bohrun-
gen hindurch die Rastenmutiern [iir
die Bremseinstellung mittels Schrau-
benziehers, verdreht werden. Nach-
einander diese Rastenmultern so
verdrehen, bis die Bremse schleiff,
hernach Rastenmutiern etwas zu-
rickdrehen, bis das Rad frei léauft.
Bilder 218/219

Seitenwagen unten anschlieBen.
Durch mehrmaliges seitliches Kip-
pen des Motorrades an Kugelge-
lenken guten Sitz herstellen.

Vorspur einsiellen: Motorrad senk-
recht stellen. Eine MeBlatte ldngs

215

216

217

218




13.

des Seitenwogenrades auBen am
Rod anlegen. Zweite MeBlatte
aulien an dem Yorder- und Hinter-
rad des Molorrades anlegen.
Abstand  zwiscnen den  beiden
Mefllattcn vorn  am  Vorderrad
und hinten am Hinterrad messen.
Hinterer Abstand (a) mufd 30-40 mm
grefer sein als vorn (b)),

Bild 220

Eventuelle Berichtigung durch Her
ein- oder Hinausschieben des An-
schluBarmes im hinteren Querrohr
nach Léosen der Klemmschrauben.

Bild 221

Das Langsrohr des Seitenwagen-
rahmens soll dabei hinten ebwa
10 mm niedriger stehen als varn;
levs Anschluf3 - fes Fest-
tazu nschiuiarm wvor dem Fest
zichen der Klemmschrauben nach
Yadarf verdrzhen.

. Obere hinleie Verbindungsstrebe

des Seitenwagens zum Melorrad
so einstellen, dafl dic Maschine
senkrecht, d. h. ohne Sturz, stehi
und mit Verbindungsschraube SW19
Gabelkopf der Strebe mit den
Usenschrauben am Molorrad ver-
schravben. Vordere Verbindung
spannungsfrei, wie vorbeschrieben,
anschlieBen; bei belastetem Ge-
spann betrdgt dann der Sturz (Maf3
C-D) am Hinterrad, gemessen an
den Felgenhérnern, bis ca. 10 mm,

Bild 222

An Bremsschlauch und Zugzylinder
AnschluBschutzkappen  abnehmen
und Schlouch anschlieffen.

Achtung! Bei jedesmaligem Trennen
der Leitung Schutzkappen wieder
auvfschrauben. Durch Rickschlag-
ventile an den Verbindungsstellen
ist in der Regel ein Wiederentliften
nicht notig.

Zum Follen und Entliéften der hydrau-
lischen Bremse Einfiillverschraubung
am Zugzylinder abschrauben. Auf-
fanggefaB unler den Zugzylinder
stellen und Gummikappe vom Ent-
liftungsventil am Radbremszylinder
abnehmen. Von einem Bremsflissig-
keits-Druckbehdlter einen Schlauch
am Entliftungsventil anschlieflen,
Entliftungsventil cine Umdrehung
Idsen und solange blave ATE-
Bremsflissigkeit durchdriicken, bis
diese blasenfrei am Zugzylinder
austritt. Flissigkeitsstand mufl dort
stets 1 em dber Zylinderbiichse ste-
hen. Entliftungsventil wieder [les!
anziehen und Gummikappe ouf-
stecken sowie Zugzylinder-Einfill-
schraube festziehen,
Bremshebel betdtigen und Leitun-
aen auf Dichtheit prifen.

Bild 223

. Die Bremswirkung am Seitenwagen-

rad im Verhéiltnis zu der des Hinter-
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rades kann durch Hineindrehen der
Réndelmutier {a) am hydraulischen
Bremszylinder verringert bzw. ganz
auvsgeschallet werden.

Bild 224

Letzteres ist der Fall, wenn die
Druckleder (13) durch die Randel-
muflter ,a” bzw. (10) auf Blodk zu-
sammengedrickt ist (Windungen an-
einanderliegend) und somitdie Zug-
stange (d. h. auch die Kolbenstange
im Hauptzylinder) fest mit dem
Hauptzylinder verbunden ist. Bei
Bremsbetdatigung kann also dann
kein hydraulischer Druck ausgeiibt
werden.

Bild 225

Die Seitenwagenbremse soll grund-
sdlzlich erst dann einsetzen, wenn
die Hinterradbremse bereits leichi
angezogen hat.

Im allgemeinen soll die Gesami-
bremswirkung der Vorder- und Hin-
terradbremse des Motorrades zu
der des Seitenwogenrades so ab-
gestimmt werden, daB das Gespann
auch mil unterschiedlicher Belastung
beim Bremsen gut in der Spur
bleibt.

Nach &fterem Trennen des Brems-
schlauchanschlusses vom Zugzylin-
der beim Abbau des Seitenwagens
ist zu empfehlen, das Bremsfliissig-
keitssystem neverdings zu enfliiften.
Bei richtig eingestellten Brems-
backen und einwandfreier Entlif-
tung betrdgt der Weg des Kolbens
im Zugzylinder etwa 4-5 mm, bis die
Seitenwagenbremse fest wird.

. Blinkleuchte am rechien Lenkerende

(sofern zur Ausristung gehérend)
obbouven (siche Seite 134), Leitung
an der Klemme K2 (R) des Blink-
gebers im Scheinwerfer abklemmen
und statl dessen neue Leitung for
Blinkleuchte auf dem Seitenwagen-
kotflige! anklemmen. Offnung im
Lenkerende mit passendem Stopfen
verschlieBen.

Bild 226

Die Siteckdose fir den Anschluf der
Seitenwagenbeleuchiung befindet
sich uniter dem Fahrersattel am
Querjoch des Rahmens. Nach Ein-
schalten des Lichtes am Scheinwer-
fer steht die Steckdose unter Span-
nung.

Bild 227

Bei Ab- und Wiederanbau des Sei-
tenwagens kann eine neue Spur-
einstellung entfallen, wenn die An-
schliisse nicht verstellt werden.

An der Pufferstange fir die Aus-
schlagbegrenzung des Seitenwa-
genrades ist ein Auge vorgesehen,
an dem am cberen Ende ein Stofi-
dampfer angebaut werden kann,
der mit seinem unteren Auge am
Schwinghebel in Radachsmitte an-
zuschlieflep wdre.
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1. Kolben mit Kalben:
stunge

2. Kolbenmanschetlo

3. Ausgleichbehdller

4, Machlaufbohrung

5. Luftbohrung im Deckel

6. Faltenbalg

7. Ausgleichbohrung

8. Arretierkugel

9. Federring

10, Stellschraube

11. Sprengring

12. Oberwurfring

13. Druckfeder

14, Gummimanschelle

1. Pistan avec lige de piston
2. Coupelle caoutchouc
du piston
3. Réservoir de compensation
4. Trou de retour
5. Trow de ventilation
dans le couvercle
6. Soufflel cache-poussiers
7. Trou d'égalisation
B, Bille d'arrét
9. Rondelle Grower
10. Vis de régloge
11. Jone d'arrit
12. Anneou de raccord
13. Ressorl de rappel du pision

14, Anneau de retenue

1. Piston with push rod
2. Primary cup

3. Broke fluid container
4. Feed port

5. Went hole in cover

6. Rubber bellows

7. Compensaling parl
8. Detent ball

9. Spring wosher

10. Set scrow

11, Snap ring

12, Union ring

13, Return spring

14, Secondory cup

1. Embola con biela
2. Guarnicidén primana
3. Depésito de liquido
de frenos
4. Orificio de alimentacion
5. Qrificio: de ventilacién
en lo tapa
&, Fuelle de goma
7. Orificio de compensacian
8. Bolo de detencién
9. Anille elastice
10. Tornille reguladaor
11, Arandela de seguridad
12. Anillo de union
13, Resarte relroceso

14, Guarnicion secundaria




