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Der Doppelrah

nach den Erfahrungen mit der R 5" entwickell.
(Werkphoto)

BM

ie kleine BMW. ,R 20" fehlte noch
in dem Programm dieser Fabrik.
Mit der Schattung der R 5 hai-
ten die Bayrischen Motorenwerke eine
neue Linie eingeschlagen. Doppelrohr-
rahmen und Teleskopgabel kennzeichne-
ten das neue Modell. Sehr bald folgte
die ,R 6", und auch die Stahlblechmodelle
hatten inzwischen die Teleskopgabel be-
kommen, so wie R 12", ,R 17" und die
neue ,R 35". Es fehlte eigentlich nur noch
das 200-ccm-Rad. Jetzt ist sie da, die ,R 20",
wie alle BMW.-Rader etwas Besonderes
in Form und Ausstattung. Das Rad ist nicht
ganz leicht und fiir eine Maschine mit
OHV.-Motor nicht exirem schnell, aber
... sehen wir sie uns erst einmal ge-
nau an.

Ein ganz neues Fahrgestell

Das Rad bekam einen Doppelrchrrahmen,
leicht und elegant in der Form und da-
bei Auberst steif. Dieser Rahmen mit sei-
ner klaren Linie ist mit dem Steuerkopt
verschraubt. Die Verbindung der einze:i-
nen Teile erfolgt in der Hauptsache durch
Verschraubung und nur an wenigen Stel-
len durch SchweiBung. — Die Teleskop-
gabel ist auch nicht vollsténdig von der
+R 5" {ibernommen; denn die dort ein-
gebaute Gabel mit OeldrucksioBdampiern
ware zu teuer. Die vereinfachie Ausfith-
rung der Teleskopgabel arbeitet mit Rei-

bungsstoBdampfern. Die Versuchs zsi-
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men und die Teleskopgabel wurden

19

W. .R 20"

gen, daB sie fiir eine Maschine der 200-
ccm-Klasse vollig ausreicht. Die Federung
ist geschmeidig und ausgeglichen. Sie hat
eine ausreichende Eigendimpfung, neigt
also nicht zum Durchschlagen. Ein unver-
kennbarer Vorzug der Teleskopgabel ist
die geringe ungefecerte Masse, da nur
ein Teil der Gabel mitschwingt und der
Kotfliigel am besten Gabelteil angebaut
ist. Durch die Verringerung dieser, genau
gesagt, nur durch die Bereifung gefeder

Glattflachiger Motor - Getriebeblock;
héingende Ventile mit vdilig gekapsel-
ten Steverungsteilen und einkeitlich
eingebaute FuBischaliung.

{Photo Fischer)
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ten Massen wird die StraBenhaftung, die
StraBenlage verbessert,

Am Fahrgestell fallen auch sonsi einige
gute Ausstattungsteile auf, so der Werk-
zeugbehdlter auf dem grobBen Tank. Das
Werkzeug liegt dadurch griffbereit vor
dem Fahrer. — Die ,R 20" hat vorn und
hinten eine Steckachse. — Immer wieder
iiberzeugt bei BMW. die klare Linie des
Fahrgestells, des Antriebsblocks, der gute
Uebergang von der Gabel zum Schein-
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Technische Angaben:

Motor: Inhalt 190 cem: Hub: 86 mmy;
Bohrung 60 mm; Verdichiungs-
verhltnis: 1:6; Schmierung: Um-
lauf; Vergasertyp: Amal M 74;
Vergasereinstellung: 65-1I; Zin-
dung: Bosch-Batterie; Zundkerzeq
typ: Besch W 240 T 3

Cetriebe und Anfrieb: Getriebetyp:
BMW.-Anblock; Uebersetzung,
1. Gang: 1:455, 2. Gang: 1:2%8,

3. Gang: 1:1,64; Antrighsart: Zahn-
radwelle,

Fahrgestell: Tankinhalt: 12 Liter;
Rahmen: Doppelrohr; Federung:
Teleskopgabel; Bremstrommel-
durchmesser: 160/180 mm; Berei-
fungstyp: 30019, Gewicht, fahr-
fertig (Tank woll): 130 kg; Preis
725, — RM.

werfer mit angeschweiBten Triagern; kurz
gesagt, die ,R 20" hat auBerlich all das,
was schon an der BMW. ,R 5" gefiel.

Der glattflichige Aniriehsblock

Der kopfgesteuerte Motor wurde von der
+R 2" ibernommen. Er ist aber noch glatt-
flachiger geworden. Die hangenden Ven-
tile sind wvollstindig gekapselt. Der sehr
stark verrippte Leichimetallzylinderkont
trigt eine Kappe zur Verschalung der
Kipphebel und Ventiliedern. Die StoB-
stangen liegen in Rohren. Eine besondere
Qelleitung, die von aufen leicht kon-
trolliert werden kann, fithrt zu den Steue-
rungsteilen auf dem Zylinderkopf. -
Durch die Verwendung eines Scheiben-
dynamos, der vorn auf der Kurbelwelle
sitzt, fallt ein zusatzlicher Anirieb der
Zindlichtmaschine durch Zahnréder oder
Ketten fort. — Das angeblockte Getriebe
besiizt eine leichigdngige FuBschaltung
auf der linken Seite. Der kleine Schalt-
hebel hat kurze Schaliwege, der erste
Gang ist oben, der zweite und dritte
Gang unten. Es kann ohne weiteres vom
dritten Gang sofort wieder auf den Leer-
lauf " (mit kleinem Anschlag) zurlick-
geschallet werden. — Der Antriebsblock
ist nicht schrag oder einseitig, sondern
genau in der Mittellinie des Rades ein-
gebaut, der Wellenanirieh erfolgt iber
ein Zshnradpaar. Durch Einbau eines
Gummistobdimpfers ist fiir ausreichende
Elastizitat des Antriebs gesorgt.

Was zeigt sich unterwegs?

Eine sehr sichere StraBenlage war bei dem
steifen Rahmen und der Teleskopgabel zu
erwarten. Auf guten und schlechten Stra-
Ben, immer ist das Rad leicht zu beherr-
schen, immer freut man sich f{ber die
gute Federwirkung der Gabel. - Der
Sattel (normale Einschichtgummidecke)
hat eine verhéltnismaBig weiche Druck-
feder. Sie ist etwas eng gewickelt und
neigt bei einem schweren Fahrer zum
Aufsetzen. Deshalb muB in solchem Fall
eine stirkere oder weiter gewickelte Fe-
der eingesetzt werden. — Durch die glin-

Grofier Tank, Tachometer im Gehduse des grofien
Seneinwerfers.

auf dem Tank.
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stige Lage des Saitels zum Lenker und
zu den FuBrasten hat der Fahrer eine
gute Sitzposition. AuBerdem kann der
Lenker noch verstellt werden, wahrend
die Rasten fest angeordnet sind.

Der Motor arbeitet ausgeglichen, nur bei
Vollgas ist eine geringe Vibration fest-
stellbar. — Duich Verwendung eines Ein-
schiebervergasers und Drehgas 1ist die
Bedienung einfach, zumal der Ziindhebal
fast immer auf volle Frithziindung ein-
gestellt sein kann. — Sehr angenehm
empiindet man das groBe Zeigertacho-
meter, das im Scheinwerfergehduse ein-
gelassen ist.

Ein so gut ausgesiatieies Motorrad mit
Blockgetrisbe und Wellenantrieb kann
nicht 110 oder 115 kg wiegen. Fahriertig
mit gefiilltem Tank wurde ein Gewicht
von 130 kg festgestellt. Immerhin erreicht
das Rad noch eine Geschwindigkeit von
fiber 80 km/st. Die Beschleunigung wurde
mif 18 Sekunden (von 30 auf 60 km/st im
dritten Gang) gemessen.

Es gibt Motorrader mit kopfgesteuertem
200-ccrmn-Motor, die schneller und tempe-
ramentvoller sind. Aber das BMW.Rad
hat dafiir andere Vorziige, die von vielen
anerkannt werden. Durch das Block-
getriebe, durch den Wellenantrieb sieht
der Antriebsblock gut aus. Die glatten
Teile sind leicht sauber zu halten. Dazu
kommen die ausgezeichneten Fahreigen-
schaffen und die weiche Federung dar
Teleskopgabel. Wer auf all diese Dinge
Wert legt und sich keine R 5 odar
R 6" leisten kann, fiir den wurde die
R 20" geschaffen. — Es ist ein schdnes
und wirtschaftliches Rad. Die Verbrauchs-
kurve liegt etwa zwischen 2,6 und wenig
tber 4 Liter je 100 km. Es ist eine flache
Kurve, die einen giinstigen Verbrauch
bei mittleren Geschwindigkeiten gewahr-
leistet und dafiir sorgt, daB das Rad nicht
unwirtschaftlich wird, auch wenn gréBere
Strecken mit hohem Reisetempo auf der
Reichsautobahn gefahren werden. J. F.

So griffbereit liegt das Werkzeug in einem Behdlter
{2 Fhotos Fischer)
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