Din Enlnes glalter Bledd, kelne Schsiulzeeion und kelse wnaBiigsn

Trasnicgen aue dsnsm DI goellen kamo, Man woll, dlessr Blodk

Wleibt samber. [nferreisant Jer Iyiindarkopd wmd dis gelrannlan
Venllkappen, Bbollds der B TE,

BMW

Redivivus
Tom

PETER PEREGRIN

In der Geschichic des denlschen Maotorradbases leb der Mame
BMW zu elaem festen Segriff gewordon, Die schweren Hardan-
maschlnen mit dem querlsatenden Boxermolor hHaben mit Lheen
zahllosen spartlicien Erfolgen die Wertarhelt des Bayerischen
Weorkes zu elnem in der gapzen Welt anerkannion Chialitiis-
mabitab werden lasson. und dicse bohe Lelstung vorband sich
bei dea Spari- und Teurcpmedellen mit elner gecadezu sprich-
whrtlichen Zuwerlissigieit. it ziher Beharrlichkeit hielt B:W
an dem elpmal als sichilg erkaonilen Pripzip fost, ligh die
Gebravchsmascsine unmidclbar avus den Effshrusgen der. Reno-
maschinen Jermen usd stellto in dor B 51 nadch i5jdbriger Bate
widclungsarbelt elne Honslouktion aul die Kider, die waohl heute
nodth als International enerkaonte Spitzenleistumg T: merten st

Es war nach odem vorlorepen Krleg wiclleicht elne dor bilter-
slen  Enltiuschungen dar jeden, der mit dem Molocrad vers
wahsen k3t dalb gerade dle Geburlssiiite dieser Masching durdh
den Werlust fasf des gevamten Maschinenparks — die Motor
radfecligqung  war in den letzien Kriegs|ahren nach Elsenach
virlagert wopden — 0 sdywer gelrgdfen warden swar, daf schon
win fanatischer Auwlsuwille daza gehbrte, bicr an einen pewcn
Start mu glauben. Aber die Minner, dla hier am Werk dind.
waren sich der Veranbwortumg an olne grofe, In Iriedlicher
Achell ermungece Tradilivn bewnbt: Als ersles Eogebnis dieser
wrondllch mihovollen Arbeit 1Eult seit einigen Togen von elner
klelnen, aber mit groBer Sorgfalt dnd herverragenden Work-
2engen bestlcten Fertiqupgssirale clne neue BATW vom Band
= die BMW R I4.

e dberrsgenden Erfolge der grofen Zweizylinder won BAOW
lasgen s lefchl dborschen, daf glelchsam o ihrem Schatten fdr
den Lichbhaber der leichten, handiichen Gebrauchsmaschine
Einzylindermodelle entwickelt wurden, die -unier weligechender
Verwendurg der gleichen Bavlelle die glelthe Qualitilsarbelt
verkdrperton. Schon vor dter 20 Jahren entstand die emte T50er
EAW, damtals schon mit, dem Typesnamen R 23, deten kapl-
gosteuerter Eingylinder gut 6 PS lelalets und usmitkelbar der
500er Sportmazdhine eatlebat war. Fu glner ZTeil, als dis Ventils
federn audh der hddhatwerligen auslindischen Sportmodella I!d-l;b.'
lustig fm Stanh-geschwingerien Fahriwind herumtanzien, hbila
dle B 23 wie Thra grofen Brider sechon den  vollgekapselicn
Lejchtmatallkep! it elawandliel geschmlerten WentllMhrtgen.

Es It poch nichi der schnells Tweliylinder, dem wir 4o gern wieder

schen, wirdes, «ssaddém  elns  Ielchie sparsams  klelne Gebraundis-

marchine, Flo lal Bolerblch kanm wvem der R 1 zu uaterschelden,

abar e alod doab ®law Mepge sehr wertvolls V.ih-unri.u.gln [E]
dlstar B 4.

Es sall nidht gelougnet werden, daB der Binzylinder bei der
BAWeBaoact neue and sohr viel scewieriger Ta 1dsende Pro-
blema aufwarf: Der in des ersten Eatwicklungsjshren noch redht

arhoblicie Xralthodart des Kegelradaniriobes, der mil dem
didker werdenden Sctamslermittel poch dszd stark  temperatucs
abhingly war, machie - sich del dem idelnen Motor ungleich
stdrkeor bemeskbar, als bel den grobea Maschioen. Var allem
abar war die Auswuchiung des quedanfenden Molors elng sebr
barte Bduf, wenn man pidit Amelsen lm Leaker uid In den
Enicen habeo waollle, und awdh die #dklung dos notwendiger-
welgs Techt welt pach voro in dea Windschalten des Vorder-
siutekleches gerdckien Molors war nicht ganz Jeldht = losen,

Diess Ueberlegungen fihrten wobl fu der  dbarraschenden
Kenstruktisn der Stahirahmendodalle B 2 und 8 4. bol denen
der dotar sus dor Maschinenlingsadise seiflldh herausgerided
wurde und oun i elner Fludit' mit dem Wellcoaoisieb  lag.
Einmal erhielt man bel dieser Anomdoung elnen ethien direktea
Gang, der bis zum. Hegelradantzleb des Hislerrades kalnorial
Zwischendberiragungen erfordoris und so mit schr hobem Wi
kungigrad arbelbete. Zum andern dog hler der Motor gut gekdbll
im Fahrtwind,-ohne Jdal iz einseitige Avsrdmung irgendeinen
nadhieiligen Einflud aul die Pahrelgenschaiien batle.

Dbwohl die B 4 wegen Theer robruston KonstrukUon bespneders
unter den sosgesprechenen Gebrandusfaheern ‘elnen grobden Krels
teewor Frounde haile urad Jahrelang ohne gedlers Aenderungen
gebaul wurds, mull gerechiecweise feslgestellt wecden. dal sle
weder ln der Gidle der Auswuchiung nedh in der StraBenlage

AN -Klagee dacstellie, (Das stimmt dneirgeschripkt fie die

Lulr.-d.l.llraﬂr.-. ater im Gelinde gab es zu.damaliger Zoll —"gnd
an Starrabmen-Maschinen such heute poch kaum — ebwas glelch-
waortiges, Heln Sand war dor B 4 7w el und kein Sdhlamm 1u
schmiorig, man kem dusdsl Dis Red.)

Dig lette Elnzylieder-BMW wvor dem Hrlege, die R 23, war
wleder bei den grofen Briidern in die Lebre gegangen und hatte
ihre gradte Emungenschalt dbernommen: Die Teleskopgabel, die
hler allerdings in elne: besondess elnfachen Austimiueg mil
lapgen, ungedimpiien Schraubenfedern arbeiletie. MNur die Kuoost-
stoffbuchsen der Robrdlhrungen ergaben olna gewlsse Relbungs-
d,im_pru[:g, Das MMasdhindien war als eine besonders prelswerle
Austinrung godatht — eine Forderung, die den Kenstnikieur
Immer vor miBldes Kompromisse atellt — wnd lelstete sich nur
win * Drelganggoiriebe, desmen ratschenbose Tulschaltung zwar

. sehr elofach war, sber in achweren Steleln’ lmmechln einige -

Aoforderuogen an dis Geschldglichkeil des Fahoers sieblte, wenn
er slch nicht werschalten wollle. Diese R 23 jidngera Linle st der
direkts Vorlahr der newesten BMW-Sdidpiong; dar B M.

Cla BMW £ 24 st als lolstupgsidblge, eparsame Teuceo-
maschine gedachl, und sis &4l gar keinen Ehrgele, #0r sportlicha
Welthewerbe Iiisierd ru werden, Gewi, dem “groben und sahe
qut verrippten Lelditmetallkopd, der won des R 75 die prakilache
Eefestigung der getrennten Veplitkappen geerlt hat, aut man
schop v, mit sehe grolen WErmemsngen ferthy o werden, asber
diese Ueberbemesyung dient hler aldht der Erzlalung  eloer
besonders bohen Spitenlolybhing, sondern der erhohien Sichechalt
gegen Breonstolfiloplan. Der @it 20 mm Durchlad sehr klalne

1%



Der lioke Schalll durdh das Getrlebe der B 24 zelgt die Bloeche/bsnkupplang ond die Welle &ii der federades Elameskppplong. Der rechia Sedunpll
relgt weller den Sthallmechanlimos mit dem Fofschalibebel, Der Pabrer bracdd also nichl mehr wis bed B 23 wvomichilp den Cang o sndhes,

wondern Eann dies wis bel den groben Modellsn der Kurvemedeibe
m

Vergaser und die kielnen Ventile deulen schon doranf bin, daft
belm  Entwarl dleses Motors der  entacheldende Wert aul
Geschmeidigkeit uod gquie Besdhleunigungswerie, nlcht aber so
sthr auf Hidswgesdhwindigkelt gelegl worden ist. Dhe wom
‘Werk genannle Spitzengeschwindigkelt von 95 &kmfstd und eln
Durchzchadit wvon 77,7 kmjstd dber den Kilemeter mit stehendem
Start bestitigen diess Dlagnose. ;

Der koplgestouctio Einzylinder mit den allen BEMW-Abmes-
sungen 63-mm-Bohrung und 68-om-Hub ist 11675 verdiciet und
leistet [2 PS5 bel 5600- Ufmin = das bodeutet gorade eine Ver-
dopplung der Lelstumg gegentber dem Urahn wvon 1825, Der
Swobstangenantriel der Ventile enthilt dig letrien an den’
Ethweren Modellen gesammedien Erfahrungen, instesopdere dio
vom Keopl sorgiiltly getrennte Logerung der Kipphebel, die slth
zweifellos verieithalt auf die Laufrehe der Venlile aoswirkt.
Der Antrieh der Nodkenwelle crfolgt durch eine Helte,

Die qut ausgewuchiete Hutbelwelle mit den  inlercszanien
Oelangadhetbon, die elbs Dorchbobmung uod damit Sthwidhumg
der Kurbelwangen omgehen, irdgt worn den bewdhrten 6V
60 Wall MNorl-Sdvwungrad-Lichi-Baltere-Zdmler mit  asulomati-
sher Tdndverstelung, an threm hinteren Ende dle grad bemes-
sone Einscheibenkupplumg = und hice dolgt ¢ing der widhtlgsten
Meverungen an der Basching: Um dic bolm ‘Wellenantrich ja
besonders wldchlige Wealdhheit der Usheriregung Ta erreichen,
lisgt hier in der VedEngerung der Kupplungsachse lediglich ine
Hilfswelle, dersn Hauptaufgabe darin  besteht, dip Ungleich-

Eqchili: Das Frindp der ledemden
Klsuenkoppalong gebl sos dar Zeldse
mung kisr hervor. — Links; e Pe-
derm der Teloskopgabel habem ver-
achiedeny Stelqueg, 1o daf die Tede-
rung Bel punchmeader Durehlederung
birier wird, Die Dimplung Vgt im
der Relbong der Kumsialodileger. Fal-
lenb3fge sos Gomel didten dle Ga-
belechre ab

lormigkelten der Hralulborirequog durch eins fedomde Elauen-
kupplung awscrogleichen. Dasx Pringip is1 von Hellenmaschinen
gl fangen Johren bekannd, wind aber hier wohl zum erstenmal
bal Kardanmasdenen sngewondet, Um ¢in Usbriges Tu fun,
erhiclt die Hardanwelle sclbsi einen gohr grofi bemesténen
Gummistebdimpler, Das Geidlobe arbeiiel slse mit deei Wellen,
wobal der wierte Gang durch GohrSgverzahoang gerduscharm

* gusgeidldel s,

Oberlassep, Jam ABKIEE fif dor TusEirlich elmgebaule CuommistoSddmpler
wehen,

Die fEder aMer Glogé sind sidndig im Eiogriff wnd weorden
durch besoreders kriftige Stiftilaven gescholiel, Dle Ralsdwen-
schaltumg ist ein Hmlerbti.ﬂpl.c] ddr eme telriebzsichers’ Kons
slrukton: Dle eshr grolfbemessens Ratsche mil jhrer krifugen
Haarnadeleder seickl Gber eln Zahonsegment  awd elne  brelt
golagerte Hurvenschelbe, In deren Schaltouten die Sikte der
Schaligabeln gleften. Sehr dberzeogend (st auch die krdftige
Rasterung dor Ginge.

Ein kleiner Handschelthebel erleicateri das €inden dea Lesr-
loufs, Tulcchalthebel wund ESremsbebel haben von der Reon-
masching gelemmt und llegen vorblldlich o Dereltstellung unier
dor Fulsplize vor den nlchl wemsiollbaren Pullraston.

Der bewdhrte Doppelrohrrabmen dor B 23 wurde Hr die R 34
unverindert Dbemommen, aber odas Fassongevermigen  dpea
brelen Samnteltanks wunde auf 12 Liter erhobt, um bel gendgen=

der Reserve bequem 10 Liter nachianken zu kénnen. Das raldat
dann bel durdhschniitlicher Fahrwelse fir dic nSchsten 350 km.
Der Tank nimmt Gbrigens In einem betcnderen Behilter das
Werkzong qut geschitet urnd leldil zwglnglics aul. Als Satiel
liodet cin einfacher Drudifedemalial Verwendung, dessen gridter
Vortell o der schr kriftigen Aufnahme der Salicinase besicht.
Ex mub immer wiedar betant werden, dab eine einwandirels
Scltentibrung des Saticls von entecheidendsm Tinfluf aud dle
StraBenlage clner Bdaschine ik

Audh die Teleskopgabel mit den weidhen Sdirsabenfedern.
die dhrigers mlt vemdiedoner Stolgung gowidiell siod und a0
@il zunchmender Durchiederung birter menden, hat ihre Bewih-
nung schonr [0 dor B 23 nadhguwlesen, Dde Gabel arbeltet obine
Démpfer; “aber dle langen Hemststofflager def Slolohre Gher-
nobsien’, dlese Aulgabe, Pir don Schuts der Lager “dlenen
Falieoblge aus 14 !

Im Wollenaolrich der B 24 sind natbsich dis Erfahrongen
elner 25{Ehrigen Erprobting veteinkgl. Schen Suflcrich 1 din
extrem brofte Lagerong aul — das linke Lager sitzt nicht in
der Mabe, sondemn (m Rebmen — und der Schoitt offenbart
poch wellere Geheimnises, dio ¥3r don lolchien und loisen Laul
dicser Hegalradbbertragung verantwartiich sind- Dis Spiratver-
zahmitng der Hegelrbder, dic krlffige Aushlldung des Teller-
rades; dle auth rbel.sehr plotgliciem Lastwedisal keine Dorche
blegung unter dem Zahndrmd: des Ritzels befOrchion 1801 und



Der Aniriehs der Tinlerachin I suBesordanilich krdiily asageblidet,

so daB asdi el plotdichem Lasiwechael nichis cadigeben kanas.

Dars dis vorzOgliche SicBdimplang Im Golrlebe amd aplralverzabinie

Kegelrddar i8¢ dis Leulrube, e b1 hier nidila gespart worden s
BMW-Croalitst ro hslen!

Tochnlsche
Motor: 1 Zylinder, stebiend, Vieflakt — Lelgtuzg: 12 PS
bl S.500 l'.ifM'Jn. == Hush: 68 mm — Bobiang: 68 m@m —
Iylinderinbale: 247 erm = Verdidiang: 6751 — Vastil-

anprdobng:  hingesd, Veldrmig— Venlisttmerung:  Sfal-
Stangen-Bipphebel — Sieuerwellenamimeb: durch . Ketle —
Ventilledern: doppalie  Schraubenfedein — VWergaser: Bing-

Elmachieber-Vergaser.

Kraltatoliverbrandn: bel 35 k=Sl Rejsedurdisdhalis: -'\l.ll'_l':!-
100 km, ’
Hedhvigeschwindighnll: stwas 93 k5t — Beschieunigungs-
wermdgen: bel 1 km mil siehendem Start, Sela: 7.7 kmfSL.
Sonlus: T8 ke Sl

Golrlebe; 4-Cang-Anblodigntrigha — Getriebeldbervelningen:
1. Gaag B.1:1, 2, Gang 3.0:1, 3 Gang 204:1, 4. Géng 1M1

Scaaltung: Foli-Schaliwng, Hillibandichalthebel.

Kupplumg: Elnscheiven-Trodomiupplang.

Kraftdberiragung: Warlungsireier Kardananitied mit Gumsis

Einzelheilen

|

dis saubore MutentGhrong, ‘die eln Lingsaplel chae welterss
pusglolcht und  botmlem  slne  splellrete Usteritagung  bel
Ehchater ZuverMsalgkeil - sichert, Gowld, dle Konstruktian 1si
nickt billig — sber sle lst cben BMW-iasae.

Mt eloem betrlebafertgen Gewichl ¥on 137 kg Hr die voll-
godankte Moachine st die B 24 trotr des erheblichen konstrok-
Uven Aofwandes nadh-den fiotigen Malstiben als leicht zu
bezalchnen, Aueh hler hat wielleicht kds Rennmaschine einige
Erfabrungen beigeatenert. Edanern wir uns: d#ei der TT 1933,
war die Hompressor-B3W allen ihrea Cegopen nldid mer Lo der
ausputzbaren Geschwindighelt Gberlegen — dle wassergedhlie
Vierzyllnder-Kompressor - AJS war nidil danguamer, aber der
Rabmen war so swelch, dafl cie F5 einfach nicht aul den Boden
gebrachl werden keoanlen — sondern sle war audh einige kg
leldter als die nichi Gberladenen Einrylinder. Wiknschen wir
uns, daf diese Gewldhireserve der B I eines Tages in Form
einer Hinterradiederung ausgewertet wird,

Wir freuen uns, dal der langjihrige Spitzenreiter des deut-
schen—ddotormadtaues selpe Fertigung wieder aulgoasmmen hal,
tnd héghickwilnadhen das bayerischa Werk, trolz der achier
undberwindlichen Schwietigkeiten bel selner peuesten Schopluag
wie in den voerangegqanganen Jahren das Qualltitspriozip kom-
promidlos belbehalten zu haben,

Stabdsmpler und splralvesmbnien Hogelrldern, — Hintlerachs-
Dbkersetrung: 4, 18:1,

Fahegeatell: Geschlossener Doppalichirakmen zus hochwertigen
Siahlahren — Vorderradgatel: Beste Stralenlage durch weldie
Teleskop-Wordereadtederung mit Didauershaiery=g. = Sallel:
Bequem, mit grobes CizNichs — Lenker: Vessipllbar, it
Stewerzngsdimpler Kralistoffbehilier: 13 Ler.  Faiwchgs.
vezmigen, mit versankism ‘Werktougkasten,

Bresmien: Japecbadienbremse, grof bemesiea.

Rdder und Berelieng: Tiereifelgen, Stedadieen —
Herekbumng.

Elekirische Amsriistung: & W, B0 W, Noris-Schwungrad-Lidht-
battecdizlndes, Actom  Tdndwerstellg.

Hauptabmsasungen: Grofte Lacge des Rades: kM) mm —
Grofite Bredte des Rades: 750 m= — Créfte Hihe des Rades:
935 mm = Sallelhibe: 710 mm — Badenfreibeil: 1084 mm

Betrjebaloriiges Gewlchi: woll gelaakt: 147 kg,

30013~

Dieses Teichern
war in mehr als 75 Jahren Gradmesser fiir Giite

und Bewihrung « Gummiwaren mit dem springen-
den Pferd werden auck in Zukunft fithrend sein.

{ontinental
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