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Dia Yeine Minchmerin hat zwar oor cinen ein-
zigen Eyknder umd leider noch kefne Hinterrad-
{edenumg, aber sonst lelat sie In allen Linten go-
trew dee Tradition des grofien Isarstidter Houses.
Dler stehenda Fingylindermotor ‘hat 63 mm Bohrung
und 68 mm Hub und somit 247 com Hubvolumer.
Dhas Kompressionsverhiltods betrigt 116,75, was
der Motor mit eimer Lelstungsaboaabe von 12 PS5
bei 5600 Umdrehangen pro Minuce quittiert,

Dic  kraftige Kurbelwelle st in dem ungemeln
starren Kurbelachiuse in awe! groBen Kugellagern
aufpenemmen. [Das vordete Lager sitzt in cinem
cimgeselnten Lagerschild, Das Steucrpehiuse, das
gleichmeitty die vordere Moreravihinguny bildet,
trigt moch ein breites Gleitleger fir den durdi-
gehenden Stummel der Korbelwelle, aufl dem sich
der Anker der 6 Velo/'4s Watt-Lichtmaschine e-
findet. Vor dem Anker st der Flizhkrafiregler
fiir die automatische Versiellume des Zundzeit-
pumkies  angeordnet. Die Unterbrechernodke st
aul dem Kurbelwellermapfen drehbar pelagert upd
wird durch dic Flichgewichie bei holer Motor-
drehels] o Dreehrichtang  vorversteth. Dadurch
erqilt er Motor bei hober Trrehzahl mdr Vor-
zimdong als bel niedmger.

Zwischen dem vordercn Kugellager und Jdem Gleit-
lager ist das Kettenrad fiir den Antrich der
tockerwelle aufgeketit. Eime cinfache Hette fithrt
zu der in Fohrtrichmung finksseit’s hodlicgenden
Nockemwelle, die in Kopelliperm Joft umd an
theem vorderen Ende einen kleinen Drehschicher
gur Stevereng der Kurbelgehiivse-Entditfvmg duf-
weist. Fwischen den beiden Nodken dst eine

Scneckenverzabnusg cinpeschnitren, in e 4
Schreckenmd der schriy mach obwiirns .[ﬁhmndcu;;
Olpumpenantriebswelle eingreift. Die  Zahnrad-
pumpe befindet slich in dem als Olbeliiker aus-
Ideten Untertet] des Kurbelgehinses und saug
O] durch ein grofes Sicbfilter an, Durch ein
Syater von DBohrungen und Kandlen gelanmgt das
O vmer Diuck an alle Schméersicilen. For Ver-
teilimg wnd Versprithung des abilicbemden e
Bstoan der Hurbelwelle oin bosonderer Olsdilen.
derring vorgesehen. '
Die Plevelstange ist in Hollen gelagert und trigr
einen Leichtmetallkelben mit Kolbenringen und
cinem Olabstreilring, Der  Gruupubsylinder  ist
ctwas im Kurbelgehiuvse versenkt und an seinem
Flansch von  vier Stifeschravben  gchatten. Der
Leichometallavlinderkopf 2=t an vier Stelien mit
dem  Zylinder verschravbt, Diese Bolzen bilden
augleich die Triger der Schwinghebelwellen. Die
Mentile gleiten dn eingesersten Fibrungen und
sitzen aul cingesetsten Ventilsitzringen. um Fin-
stetlon des erforderlchen Vemidspicles sind  die
Schwinghebel mit Schraubpilzen verschen, Dic Be-
wegungsimpulse der Nodien werden den Schwing-
bebeln ober Stofel und vollgehapselte Stofstan-
gen Gbermittelt. Dic Stofstangenhiillrofire dieren
cuch als Olricklauf, da die Schwinghebellager in
die Olsitkidation cinbesogen sind, Den oberen
Abschiuf bilden zwei mit Kihlrippen verschens
Leidumeealldeckel, die dumh oin Queroch von
ciner  einzigen Schraube awf ihren (Dichelichen
gekalten werden,
Der Brepnstoffaufbereitong dient on drehgriff-
betiitigrer Bing-Einschichervergaser mic  Naflufr-
filter wnd Startklappe,
D in der Schwungscheibe  angeordnete  grofi-
{lichige Einschelben-Trodeenkupplung -ﬁberr:.’ig{ das
Drebmoment des Mators zunichst acl ejne Muten-
welle, von der es iber eimen gefederten Mimeh-
mef und ¢in schrigverzahntes Fabnradpaar an &e
in Fehrichtung  reches  Hegende Geirichewelle
weitergeleitet wird.  Ein drites Selrigrahnred
atelle den Kraftschhf mit der Nebemwelle lher




Die ¢inzelnen Ginge (1 :1,54—2.04—3.0—6.1)
werden dorch Klauen vnd Sdwitringe in Eingriff
gebrache. Dée Bewegungen der Schalegabeln wer-
den: durch eine Kurvenschelbe gestesert, die threr-
seits wioder Uber Lahnrad und Segment von ecinem
FuBschaltautomaten werdreht wird, Dhe Schaltrich-
tung entspricht der deutschen Norm: Erste nach
unten, Zweite bis Vierte nach oben. Ein reches-
seitig angeordneter kuorzer Hilfsschalthebel, aus
dessen Stellung der jeweils cingeschaltete Gang
zu erkennen ist, gestattet das Einschalten des
Leerfaufs aus jeder Gangstellung, Schrachencider

am sickwirtgen Lnde der oberen Getrdebewelle’

diener dem Antrieb der llexiblen Welle des im
Schenwerfer  untergebrachten Tachometers. Der
Kickstarter wird lnks guer zur Maschinenliings-
achse betitigt.

Dien  Antrichk des  Hinterrades beSorgen eine
Koardanwelle und spiralvermahnte Hegelrider, Die
Mimahme der Kardanwelle erfolet an der Ge-
tricbeseite dunch einen groBen Gummistofdimp-
fer, der dem-Antrich die erwiinschte Weichheit ver-
leiht, Ene innenverzshnte Glocke stellt die Ver-
bindung mit dem Antriebskegelrad her. Dieses
linft in zwei Kogellagern im peschlossenen Leicht-
metatlgehinse des Hinterradantriches. Das Teller
rad ist mit dem in zwei groBen Kogellagern ge-
lagerten Mitnehmerflansch verschravbr, der mit
einer Stimversahnung in die Hinterradnabe eingreift.

Das Fahngestel besteht aus einem verwindungs-
steifen  Doppel-Stahilrochrrehmen  mit  Teleskop-
pabal. Alle Nerbindungsstellen des Rahmens sind
doppelt verschraubt oder verschweilit. Ein Mittel-
stimder ermoglicht das Aufstellen der Maschine.
Die Teleskopgabel entspricht in chrem algemei-
nen Autban dem bisher bei den Einzvindermodel-
ler zur Verwendung gelongten Typ. Es handelt
sich dabei um e'ne Bavaysithrung mit feststeben-
den AuBenrohren, wabel die Verderachse von den
Fiusten der beweglichen Innenrohre sehalten wird,
Die Inpenrohre gleiten in je zwei in den Auflen-
rohren fixierten DBikchsen und stitzen sich mit
ihren oberen Enden gegen zwel lampe Schrauben-
federn ab. Die Schmierung der Gabel erfolpr auf
die einfachste Weise durch Einfiillen diipnen Oles
in die beiden Gabetholme. Olumempfindliche Gum-
mistulpen verhindern jeden (Ylavstritt am umteren
Gabelende. Die Gabelholme sind mit dem Gabel-
kopf durch kriftige Quertriger verbunden,
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Die Rider sind serienmifiy 3,00—19 bereift,
besitzen Steckachsen vwnd sind umtersipander aus-
taschbar, Da bei der allen BMW-Maschinen eige-
nen Komstruktion die Bremstrommeln mit den
Ridern ebgezogen werden und nur die Bremsteller
mit Jden Backen am Fahraestel]l verbleiben, engibt
sich beim Radtausch zwangslivfiz die Notwendig-
keit, die Bremsen meu elnrustellen. da sicher nicht
boide Bremsen gleich abgemutzt sind. Dafiir bietet
aber jeder Radausbay aus Grinden einer Reifen-
arbeie die Magkchkeit, den Zostand der Bremsen
zu komtrollieren imd sie zumindest von dem un-
vermeidlicher Abrieb zu reinigen. Die grofien
Bremsen werden in iiblicher Weise (vorne rechter
Lenkerhebel, hinten rechtes Podal) betitigt.

Der Zwolllitertank mit Schoeflverschluf hat den
Werkzeugkasten eingebavt und trigt senienmifig
grofe Knickissen,

BEXER = 247 cem: OHV; Verd,
1:6,75; 12 P5/5600 U/min.;
Battericzdg.; Umlaufschm,
Einscheibenkupplung, 6,44—8.,53
—12,54—25,5;  Fubschaltung;
Kardan,

Doppelrohrrabmen,  geschraubt
und geschweifit; Telegabel; 3,00
—19; Tank 121 Innenzugdreh-
griff, AuoBenzughebel.

Radst. 132, Linge 202, Breite
75, Sattelh. 71, Bodenfr, 11 cm,

130kg, 95km/h, 3 1/100 km.
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