BMW R 24
250 cem

BEWERTUNG

Sehon Leim erslen Antreten der Tostmaschine [(Meine werks-
cig::q.t R 24, sondern ¢in Rad aus P:ri'.'.ﬂlhél:l.-:!"] fdin arge-
nehm aof, dafl die an [gaheren Baureihen wnd Eincylinder-
typen dblichen Querschwingungea wie jegliche Vibrationen
Tast gane verschwunden sind, wora neben der glikcklichen
Auswuchtung die wirksame SloBd3mplung des Antriobs ver-
antwaortlich ist, Damil gewinnl der wnerreicht sichera, sau-
bere und glatte Wellenanirieb auch beim Einzylinder unbe-
dingtle Daselnsherechtigunsg.

Trotz dor beachillchan Leistung Gictet die B 24 alle Vorzlige
des Tourenrades; cin mockanisch leiser, im Auspallton sehr
gedimpfter Motor mit ruhigem Leerlaul, zihem Durchzug
~mhen m eateren Drehzaklbereich, guter Beschleunigung und
hervorragendem Stehvermégen bei geringem Breansiolfver-
“rauch. [Der Zylinderkopl ist thermisch und gul-iechnisch
An Metsteratuck). Anspringen bei  Halbgas” spitestens beim
pweilen Tritl, —

Das Gelriche mit der federnden Hauptwelle schaltet sich
in Verbindung mit der lelchtgangligsten aller Kupplungen (1)
spielend; der Hilfsschalthebel 136t den Leerlawf aws jodem
Cang hersus leicht finden. Der erste Gang st gche hach
uberselzl, —

Das Fahrwerk, dag Riasichilich der Wendigheil und Kurven-
lagre hocksten Ansprachen genigt, 161 bei ciner so qualifi-
zierfen Maschine den Wunsch nach Hinterradiederung offen;
auch wiare eine noch weickere [langhubigqere] Federung der
Teleskopgabel denkbar, wie auch die Fahrpesition durch
cinen komforlablen Satte] [harte Decke!), etwas zurdckver-
|'Z'gh‘!l'|. var allom aehmaleren Lenker wad hohere ;‘-.nnrdn-.m-j
der michl verstellbaren Fulirasien sicher noch besser wiisele.
[Worsicht beim Aufwicts-schalten in starker Kurvenlage!) —
Trotx dis vorbildlichen glatten Aulberen st de Zuganglch-
kel zu wenwgen dberpedfongs- end wartungsbeddeltigen Tet-
len sehr guty lediglich der Bine und Ausbauw des Hinterrades,
zumal mil dor an sich emplehlenswerten Beiforgealbe 3,25-19,
widre bei gereiliem Schutzblech leichter {Maschine mull zlem.
fch stark genecigl werden!). —

Ausgezeichnete Dremsen und das bat Kraliridesn hisher
besle Licht renden das Bild der B 24 ab, die mit Ghre das
BMW-Schild tragl, —
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PRUFUNG

Gewichl fahrfertig mit vollem Tank 137 kn

Lelstungsqewichl [ahsfectig 11.4 kg'P5
mil einer Persen = 75 kg 197 kg/PS

Hichslgeschwindigkelt aulrecht sitzend im Mittel 97 kou'h

Beschleunigungazeit
von 30 aufl & km'h
won 30 sl 6O kmdh

im 3, Gang 7 sec
im 4 Gang 105 see

Krailstoilverbrauch

ber gleickbleibender Geschwindighkeit

50 km'h = L6 L1 km

¥ km'h = 3.3 L'10O km

3 km'h = 4.2 LGD km

Vollgas = 4.3 L1000 km

bei  zweimaliger 400-km-MNonstop-Fahrt mit Durch-
schnlllstempe switchen 60 uad 70 km'h (Awobehn und

Reichssirafle gemische) (1) 14 LNod km
Kraflslofl-Mormyverbraueh: 3.5 L1 km
Bremsweg aus M0 km'h eul lrockenem Asphalt
Vorderrad 1 m
Hinteryad 13 m
bride Rdder i m
Abmessungen
Radstand 133 em
Ldnge 202 cm
Huohe 03 ¢m
Broite M oem
Sattelhehe Tl em
Bodenlseiheil Il cm
Berellung 1.00 - 19
vorgeschriebener Lultdruck (Sazius) vora 15 (L5] atd
hinten 1,6 (1,9) ald

Prafzusland 1800—31100 km
Adachen, Seplember 1949

Tester: Dapl. [ng. Helmut Hitten



KENNZEICHHUNG
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Zindung und

Lichianlage:
oy Vergaser:
e
b
Schmicrung:

Kupplung:

Gelriche:

Antrich:

Fahrwerk:

Rider:

Tank:

Hersleller:

Freis:

EMW R 24

l,..uhgt:kuhtlc:r Enplgr:!wrr!c:
vallgekapseller Slendrung: Einporl, — Bohreng 68 mm, Hub
Bl mm, Hubraum M7 I‘:l.-m.v-‘nl‘-nrdl.l:hlung-s-.'trh.illms [ 1L p—
Leistung 12 PS bel 5600 Ulmin {ontsprochend elwa 100 km'h
im 4, Gang] — Kurbelwelle in 2wei Kugellagern, Plevel auf
Eollen, Mockenwellenanirich ducch Kelto — Eibflel, Sted-
stangen wnd Kipphebel betaligen die Ventile, die V-lormig
im  Leichimetallkopl hingen; doeppelie  Schraubenventils
federn, Drehschicherentlofong, durch die Mockenwelle an-
getrioben — Steuerzeitent (kel 2. mm Einstell-Ventilspiell)

Cinzylinder-Vierlakler mit

Einl. oifnel 6% vor aT, schlieft 347 nach uT
Aush ofinel 34° vor wT, schlielt 6° nach oT

Betriebs-Ventilspiel (kalt]: Einl, 0.1—0,15, Ausl. 0,15—02 mm

Morls-Lichtbattericzonder auf Kurbelwelle 6 % 60 W mit
auiomaiischer Zﬁndpunkivcrs-:_c[lung durch Fliqhgn-chhte.
Zipdherze: Bosch W 225 T 1 oder W 240 T, Ballerle:  Berga™
Spezinlbatieric (mil besondorem Schulz gegen austrelende
Saurel)

Bing AJd 12240400 mit Halluftfilter und Stariklappe, Haupt-
duse 95, Leerlauldise 40, Madeldlse 268, Nadelpositi
1. Kerhe van oben, Leerlaulluftschraube 1'% Umdr.

Drock-Umbanischmlerung durch Zahnraddlpumpe, It Lt
Motord] (wie Shell 3X, Maobildl AF: im Winter Shell X,
hiobiloel Arcilic] in aboehmbarer Wanne unter bolorge-
e,

Einscheiben-Trockenkupplung im Schwungrad der Kusbel-
welle.

4-Cang-Blockgetriebe mil Fulichaltung und Hillsschalthebel.
Dberselzungen: 61— 30 —2.04 — 1,54 (Swolungsverhalinis:
396 — 195 — 1,32 — 1), Mermechaliungl — Schmicrung durch
@75 Lir. Motaral,

Won Motor dber Kuepplung 2um Getricbe direkl Gelriebe mit
federnder Hauptwelle. Von Geleiehe Gbet  Gumeni-Stoll-
darmpler auf Kardanwelle, Ritzel und Tellerrad Ubersetzung
won Gelriebe zum Hinlerrad 4,156:1. GesamlOberselzungen:
55— 125—385— 6451, — Kardangehdose enthilt 125 ecm
Motaral (Mobil AF, Shell 3X)

Geschlossener Doppelrohrrahmen  aus  hochfesten  Stakl-
rohiren. Teleskopvordergabel [Diémplung durch Lagerrel-
bung), Jeder Gabelholm cnthalt 150—170 cem Molorol als
Dayersehmierning. — Einstellbarer Steuamngsdimpier,

Tielbeltlelgen 2'We ® 19, Belde Rider mit Sleckachse, abet
nicht austauschbar.

12 Luter Inhall,
Erennsteffhahn mit Rescrvestellung (etwa 1% Lites), Gummi-
Krickisson und cingelassenem Werkzeoughkasten,

Sallellank mil zeatraler ]Et'nfﬁ'lln':i-ffnu:u.g

Innephackenbremsen 160 m. Vorn vnd hinbon beide chne
Werkzeug nachstellkar,

Mitlelsilinder — Tachomeler (nachis beleuchiel) Im Schein-
werler (zeigle ganz genouw!l] — Kelchballiges Werkzeug im
verschlielbaren Hasten im Tank, — Usen an Gabelkop!
wnd Lenkungslaoerkopl ermbglichen das Embingen eines
Varhbngeschlosses als Diehslahlsicherung — Signalhoin, —
Erstklassiges Finish in Lack und Chrom .

Bayerische Motorenwerke AG, Minchen 13
1750.— Dk,
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