Als meln Freund Arther B, Bourne, dop
Chefredaktour von JThe Motor Cyele®, vor
einigen Jahren die douliche Motorrad-
lndustrle Besuchie, driidste ihm in. Miln-
chen eln Versuchsfahrer elne B 24 In, die
Hand und machte thn kure darauf auf-
meriaeny, 4ol die Leakung an elner Stelle
ebwas schwergingig sei. Der erlohrens
englisache Kritiker erzdhite mir spliter, er
hobe altte Mithe pgehabt, diege lelchie
Drudistelle zu finden, aber &8 38 dach
eln ungemeln beruhigendes Geldhl, [n einer
Versudchsabteilung Fahoer zu wissen, die
selbat an solchen  kKawm wigbaretn Feh-
lern Anstod nébmen. In des Tab: Kein Fah-
mer wird cine BMW kritlscher unter die
Lupe nehmen a&bs die Minner um Max
Klonkermmier, und - der DHpl-Tng. Walff
und der Dr, Peter gehen ihren Ehrgeiz
nltht dacln, thee Hirperkcifte mit elnem
gpringenden Hirsth zu messen, sondern aie
kuitivieren geraderu thre cmplindiichen
Handgelenke, um jede Nelgung zu unbot-
miligem Verhallen rechtzeitig zu erken-
nen und nuszumerzon. Dlese schonungloss
Selbsticritiic 31 dos Unterplond [ir die
gesunde Selbatiberpeuguag, die von den
drel Buchstaben Im weldblaven Feld in
die Well hinsusgestrabll und mdt dazu
beitrige, dall auch in einer Zeit, wo Mo-
torclder wleder wvorkKaull werden
mbgsen, fzusende vom Fahreen geduldig
Monmt wen Menol warien, bis lhre B 25
ausgoliefert wird.

Dig lange Liste won Verbesserungsvor-
tchligen, die ich nach der Prifupg dor
R 24 der Yersuchsabtelung dberreichio
== dle liberwicgende Mehrzahl war gthon
In Arbeit, aber o5 mul bei BMW Immer
eine erkleckcliche Anzahl von Landstraben-
kilometorn  zusammenkemmen, ehe die
Anderungsmiiellung asgeschrieben wicd
upd die Worbesering ndomehr unums
stiilliich festafehl —, wor bel der B 25 zu
elner sehr beacheldenen Wunschliste zu-
sampaepgesdirumpdt, die nur in wenlgen
FPunklen dber die Bedeutiung elner unters
schivdlidien Antichl hinausging. Aber wip

vns im privaten Leben irgondwelche Eigen-
helten [m unserm engsten Freundeskrels
durch dle davernde Elnwirkung empfind-
lich sttiren, die wir bei femer sichenden
Mensshen Kadum wabrochmen wirden, 30
hielt much BMW in unermidlicher Ver-

Die B 3157 pohdrt o den kursignsichersien
Moschinea, die in Bleutgchinnd pebaut toer-
den, wid ef dr Kelne  Angabe”, wenn Poler
Perggrin bei jedér FPrifung die Fufrasien
af die hochmc Stelle drehd, [He hier gestigie
Schirdrlepe Ier seibsr auf der durchaus silchy
topfebench  Aulobshngusfohrs mic dem un=
rigeimifgen Klelnzrelnpfigster mooh durchs
Sy hgrmiog

auchsarbeit elnlge Acnderunpen fOr er-
forderlich, d4ié in fheer Gesamtheit zur
o252 tihrien.

Do hatten elnige Fohrer herousgefun-
den, dall die B 2 bel glelcher Spiteon-
peschwindigkelt beazes beschleunigie ala

Aruferiich unterschelder sich die N 237 koum von threr Vorgifigeris, wer afer gemoser

hingighe,

erkennt bald den Volischicingietiel, don breiveren Kippeidnder und den schmaleren

Lenker. Bic Follarbeit am Innera 430 d2f@r wm do bedeuturpseoller
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Gedonken zur B 25,2

die moderne Schwester. Schifin, die B 25
war durch die Hinterradfederung, durch
die graberen Helfen und dis grilleren
Bremaen. elwas schwerer gewoerdeon, aber
das holle man durch eine geringliglges
Aenderung dec Ueberselzung weltpehend
nuspegiichen, wnd der einzige fir dio Taob-
stung entscheldende Unterschied bestand
in dem wm 2 mem griferen ElnlaBventil
der R 25 Mesten wir sufl derc Bremee nlso
elnmal Asch, wisweit die gefihlamillige
Brurteilung atimrl: Dde Lelstung mit go-
nau 12 PS Dol 5600—5500 Limin it bel
beideny DMoloren gleldh,  uwund audh dfe
Hithe des Drehmomenis unterscheldel
sich nicht medbar, aber dic Drehzahl
des hichsten Drehmomentes kleftert bel
dem griferen Elnlafeentll wvos 150 auf
430G UWimin, Tatslichlich igt der Motor mit
dem kleineren Eimlalwventi]l — bel glei-
chem Vergnaerguerschnift [ — elastischer
wnd ziehi aus den nplederen. Drehenhlen
bevier wiog, In Tahlen agsgedsldkt, st die
Drrehizahl-Elaetizitit von rund LY aul rumd
1,6 pestlegen, und das bedeutet bei gleich-
blelbendem Drehmoment, dall die Berg-
stejgefihigkelt Im direkten Gang-mlt dem
kleinmeren EinlaBventi]l Immerhin merklich
verbessert wicd, Hel der R 25/2 {5t also das
Elnlallventl]l wieder chenso grol wilo das
Auslalventil, und wer hierans etwn den
miGiranlschen Schlull zlehen will, daf
EMW diesen Schritt nur aus Kostepngein-
den getan habe, um eben be! gloladien Bau-
teblen (0r Wentlle und Sitzo ru hiheren
Sthckzahlen fu  kommen, dem  eel ver-
raten, dal Yeniil und Stz fikr Ausfal und

Auch Im Celipds selge dls B 07 kereor-
ragende  Fahrelgenschalien.




Elnlall gus guten Grinden suk verschle=
denem Werkstoff hesteben. Stark veseln-
fachi wuirde dagegen der Kipphebelbock,
Bel den Kipphebeln seibst wanderts dis
Elnstellung fGr das Venllzplel jekzl an
dis Stolstongenselle, eine Mabnsbhome, die
ek dem . Hebelverhilinls won §ilJ2 der
Kipphebel immerhin zu einer erheblichen
wverringerung des Schwinpweges und damilt
der autiretonden Mazsenkrdfle flbcte.
Auch die VentlsesOel multen sich eine
Ueberprilfung gefallen lassen: In elnlgen
Fallen hatte sikch im Betrieb die abdich-

tende Manschelle umgestdlp, weil der’

haltende EBund eiwas klein ausgefallen
war —das sl jelzt durch cinen brelteren
Bund mit Slcherhoit behoben. Funktionetl
welleldil foch widchtiger sind die Celnuten
in deo SthBelfihrungen:

Wenn man sich awdh in Fadikrceisen dber
die Venlilzellen der BMW unterchilt, be-
gegnet man oft deér erstaunten Mainung,
dad dodh ein Milverhiltnis zwlidien der
effreutichen Lelstung wund der  beschel-
denen Uehermchreldung der Venlilzeiten

Bie Nachelellung . des Ventlilspiels bel der
R 357 erfolgte auf dor Vemtelseile, bel der
W 2ED auf der Srdsselssite. Dog ergibi orhab.
lch perminderte Mossemkrafie, da der Kipp-
mebrel jo untérpelot il Mam erkennt sug den
Bridan Hildera awch bewcnders dewmtlich den
wehr wiel elnfackeren Aufbau day Kipphebels
tockes, Achien Sio schliepflich cuch auf dle
FUREmPATIFEpeATEAen  pheren Rippem, milf

denen dir Flansck fidr die Aufloge der Ves-
thkappen erheblich vesstelft wurde

ing Gependberialiung der Sifmpal wnd Stoaself@hrumgon

wigt In dgr S‘Iﬂt‘l:tfihruﬁp‘ dar

R 137 tinks sehr dewtlich die Spiralnuten filr don Oelrilciiosf, Dol dir B 260 ouf der sech-
ten Selte Lat die BoMrung der Scoaself0hreng giatl, der Oelrickiouf erjoigte durch die Boh-
Fargén Im FHriel el

Bine Gepentherateliung der Kolben oolgt dewtbich den weseniiich (aaper gewordenen Kolben

der R 37

vorliege. Diege Ansichl berubhi auf einem
verstEndlchen . Irrium: BMW gibt In sel-
nen Handblichern filr die Elnstellong der
Venlilzelten ein Einstellsplel won 1—2 mm
oo, um den ﬁeifnungx:qllpm;.kl im steilen
Anstieg der Nodwenflanke exakteg erken-
ren zu kdnnen al2 dn dem sehr saniten
Uehergangsbogen  &ut dem erfreulich
grofen Grundkreis won 25 mm. Mt dem
Betriebaple]l =ind dle Zeliten milt etwn
40° wor OT und 80® nach UT flr den Ein-
lafl wnd symmeirlschen Werlem fiic den
Auslal dorchaus sportiich, wenn dieser
letcht  miCverstindliche Auxsdreck  hier
einmal gebrawchl werden dacl. Esx ist ja
#0, dal lange Yentilzelfen unler sonat
fleichen Bedingungen cinc sehr , welche
Flankenbestlevnigung uwnd  damit enl-
sprechend weidhe Venlilfedern gestalten
BEMW hat tiberdies die Federn progresslv
gowickelt und kommt mit elner Anfangs-
rpannueg von 30 kg und elner Endspan-
nung von 43 Kg aus Hier liegh eln Ge-
heimnls fir die wohlluende Laulruhe des
Ventiliriebs, wie der Bt 352-Motor dber-
haupt als einer dor mechanlsch [eisesten
Yiertaktes, die leh bizher gefahren habe,
bezelchnel werden mul Zu digser me-
chanizchen Laulrisme teligt sloher such der
ums 6 mm verllingerie, an seiher Laul-
fl&che verzinnle oder verblejls Kaolben bel,
der jeizi dref schmale Ringe mit schmalem
Feuersleg sufnimmt BMW hat ja gerade
den Lissigkeltsvertusben durch die Kols
bonringe eine umfangreiche  Versuchse
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Die vom Verfauer gemenene Lefsturgikurve oer BAMW R I8F zelgt M1 PE im  Bereich
rwischen SE00 ierd  £000 Limim. Do Verlauf dor Leistungshurve in moch gleichfsrmiger und

schwirgungafrader alz der der Vorgangerin, Day héchare Drebmoment  Mege

Beachulich  clef

Erolichen FI07 mnd IS0 [fmln und erredeht mil 187 mks elncm sehr guten Hesfwer

arbelt gewldmel und ein exdakics Verlah-
ren entwiceelt, um flatternde Hinge auch
[m laufenden Helrieb zu eckennon, Es lat
fir die ZubehSrindustrie slcher nicht
lmrver eine leichie Aulgabe, den weilge-
spapaten Anferderungen des MOadhener
Werkes peredht ru werden, aber die Ans
TegUNEsn XU exakier Inpenleurforschung,
die won hler zurldoitrahlen, lohnen diese
Muahe schon.

Am Rande sei noedh erwdhnol, dad die
oberen Koplrippon jetzl Tushmmengefos-
&0 werden, um den Kopf rur Abdichtung
Eegen das Ventligehfuse steller 1u machen
und der Maschins mit der Sta0clabdich-
tung den Ruf zu echalten;, audh im hir-
testen Hetrleb sauber zu blelben, Toh er-
Inmere mich noch gern der erstaunten Ge-
sichier melner englischen  Freunde In
Moenza, nls sle nach den wahrlich harten
sechs Tagen an den R 23 nicht den ge-
ringsien Cobfleck entdecken konnien,

Am Fahrwork freul man alch Gber die
dor T 51 angegllchens Sattelavufhingung
an Fugfedormn und dber den schmaleren
Ti-tm-Lenker. von dem ich fir Solobe-
irlet noch 5 cm aboohieen wirde. VWon

melnem Wunschrettel kann leh den Klpp-
st@nder streichen, der jelzt suf 245 mm
verbreltert wurde ungd einen Anschlag
erhiell. Der Werkzeugkasiendediel wurde
endlich durch eine brelte Gummlwulst
cinwandirel abgedichict, wnd der “Tank
erhielt die fGllige Quetiraverse Dirc dle
hintore Aufthingung Ich notiore weller:
Leerlaulamzeige im Sdeinwerfer, elek-
trizche Abblendung und Leichirmelallkick-
starber. Voo aullen nichi sichtbar, aber fikr
strungefreien und lelsen Betrleb won
entecheldender Bedeutung igt dor neuvent-
widkelte Anlaufring. der den Lingsschub
des kilelnen Kegelrades Im Antriebsge-
hfinge aulnlment, !

Eine Stelle, die mich bel allen Maschinen
mit Weallenantcieh immer beanders inters
cagiert, st dns Laufbild des grofen Teller-
rades, denn man unterschitzt lelcht dls
beachtlichen Hrdfte, die hler Gberiragen
werden. Eloe vorsergilche Untersuchunsg
eines In ununtocbrochenen Belwagenbe-
triet gelahrenen Kegeliriebes beruhigie
gehr: Das Tellerrad ist bel der B 237 s0
Eriftlg ausgebildel, dal die sicherheiis-
halter in einem Abstand von etwa 0,5 mm

Snikmsmpsd =iy

in der Bidkflanke wvorgesehene Anlguf-
Hiche, gegen dic slch daa Rad bel achsfaler
verschisbung oder gar be! gerlngfiigiger
Durchblegung legen kionte, nlcht die
mindesten Laulfspuren zelghe.

Gelegentliches Klappern der Hilsen an
der Hinterradfederung wurde ducch ebne
zentrlerende Verschroubung snalelle der
bisherigen Klemmung abgestellt — sonat
witde an der Federung nlchis gefindect
Dle bel den Messungen gewonnenen Ein-
dricee bestitiglen die achon bel der R 5
grwonnene Erkenntnis, dal dle R 25 in der
Abstimmung von Vorder- und Hinterrad-
federung etws das Optimuem erceichl hat,
was mit Telegabel und parallelgefihriem
Hinterrad ohne OCeldimpfung maglich
FLOEIne Welterontwidtlung mul rwanpes
liufig =v nledrigerer Fedechennung und
Celdimptung fithren.

Der wvorllegende Bericht sollte an der
BMW R Z52 zeigen, wie durds zlihes Fest-
halten an elper bewdhrten Grundhon-
giruktion und uwnermildliche Fellarboll
Schritl filr Schritt der Weg zu hbchstem
Gebrauduwert turidegelegl wird. Er mag
aber auth als ein guber Rot gelten, auf
einer Ausstellung nichl anbetend vor je-
dem neuen Modell zu steben, sondern jede
Maschine zu begriafen, die Ober ein Jahr-
zehnt hinweg dls Richiigkelt der wur-
epringiichen Konrepilon bestitigt Nur in
thr kimnon die Erfahrungen von hundert-
tautenden  von  Landstralenkilometern
ausgewertel  werden, Erfahrungen, die
irgendwann elnmal Tur 100 000-lrn-Ma-
gchine flhren weeden.
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Dle Yarbrouchshuroe der [ 2842 Solo wnd midl
Seiténwapen. Die 3 1100 km-Grenze wird mid
Sellenwapen bel &85 kmih, Solo bl & km'h
Abvsrgchriiien

France gewonren

mehr ab.
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Ueberlegener Porsche-Sieg in Marokke

Heim  Circult infernotional” wom Agadir (Marokiko), ecinem
mil franzbsisdhen, itallenischen und englischen Sporiwagen be-
gelzlen Rundstreckenrennen, gewann der Franzoge Ficacd aul
Porsche den 1. Prels. Francols Pleard, von der Ecurle Nice, hat
bekanatlich Im vorigen Jahr schon fUr Porsche die Tour de

Dieser Sleg mit clnem 1300 cem Porsche=Coupé st deshalb
besonders bemerkenswert, well bei dicsem Rennen keine 1500er-
Klasse, sondern nur efne Kategorie bls 2 Lir. nusgeschrieben war.

Schon im Tralnlng zelgle sich, dal auf dem kurvenreichen
Kurs die erstaunliche Stradenlage des Porscue die metorische
Ueberlegenheit der I Lir-Wagen weltmachie, 50 dad Pleard in
die erate Stortreihe kame Anfangs suf dem rwellen und dritien
Platz, schob sich Pleard kurz nach der Bille des Hennens an
die Spiize des 2 Lir-Feldes und gab sie bls zum Schiul nicht

Umsc, Blld zedgr den plEckstrakionden Sleger Francols Picerd mach

Einen ausiGhrildhen

Berlehl Ober die ADAC-Wintorfahrl Hessen
bringen wip aut Selte 13



