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g b wecin Freund Arthur B. Bourne, von der englischen
Fachzeitschrift ,The Motor Cycle”, vor einigen Jahren

die deutsche Motorradindustrie besuchte, driidkte ithm in
Miinchen ein Versuchsfahrer eine R 24 in die Hand und
machte ihn kurz darauf aufmerksam, daff die Lenkung an
ciner Stelle etwas schwergingig sei. Der erfahrene englische
Kritiker erzihlte mir spiter, er habe alle Miihe gehabr, diese
leichte Druckstelle zu finden, aber es sei doch ein ungemein
beruhigendes Gefithl, in einer Versuchsabteilung Fahrer zu
wissen, die selbst an solchen kaum wigbaren Fehlern Anstoft
nihmen. In der Tat: Kein Fahrer wird eine BMW kritischer
unter die Lupe nehmen als die Minner im Versuchsbetrieb
der BMW, denn alle sehen ihren Ehrgeiz niche darin, ihre
Kiorperkriifte mit einem springenden Hirsch zu messen, son-
dern sie kultivieren geradezu ihre empfindlichen Hand-
gelenke, um jede Neigung zu unbotmifigem Verhalten recht-
zeitig zu erkennen und auszumerzen. Diese schonungslose
Selbstkritik ist das Unterpfand fiir die gesunde Selbst-
iiberzeugung, die von den drei Buchstaben im weilblaven
Feld in die Welt hinausstrahlt und mit dazu beitrigr, dall
auch in einer Zeit, wo Motorrider wieder verkauft werden
miissen, Tausende von Fahrern Monat um Monat warten,

bis ihre R 25/2 ausgeliefert wird.

Die lange Liste von Verbesserungsvorschligen, die ich nach
der Priifung der R 24 der Versuchsabteilung iiberreichte —
die iiberwiegende Mehrzahl war schon in Arbeit, aber es mufl
bei BMW immer eine erkleckliche Anzahl von Landstrafen-
kilometern zusammenkommen, che die Anderungsmitteilung
ausgeschriecben wird und die Verbesserung nunmehr un-
umstdBlich feststehr —, war bei der R 25 zu einer sehr be-
scheidenen Wunschliste zusammengeschrumpft, die nur in
wenigen Punkten iiber die Bedeutung einer unterschiedlichen
Ansicht hinausging, Aber wie uns im privaten Leben irgend-
welche Eigenheiten in unserem engsten Freundeskreis durch
die davernde Einwirkung empfindlich stiiren, die wir bei
ferner stehenden Menschen kaum wahrnehmen wiirden, so
hielt auch BMW in unermiidlicher Versuchsarbeit einige
Anderungen fiir erforderlich, die in ihrer Gesamtheit zur
R 25/2 fihreen,

Da hatten einige Fahrer herausgefunden, dafl die R 24 bei
gleicher Spitzengeschwindigkeit besser beschleunigte als die
modernere Schwester. Schén, die R 25 war durch die Hinter-
radfederung, durch die grofleren Reifen und die griferen
Bremggn etwas schwerer geworden, aber das hatte man durch
dine geringfugige Anderung der Ubersetzung weitgehend
ausgeglichen, und der einzige fiir die Leistung entscheidende
Unterschied bestand in dem um 2 mm gréfleren Einlafiventil
der R 25. Messen wir auf der Bremse also einmal nach, wie-
weit die gefiihlsmiflige Beurteilung stimmt: Die Leistung mit
genan 12 PS bei 5600—5800 U/min ist bei beiden Motoren
gleich, und auch die Hohe des Drehmomentes unterscheidet
sich nicht mefibar, aber die Drehzahl des hischsten Dreh-

momentes klettert bei dem griferen Einlafventil von 3500




Zur Steigerung der mechanischen Laufrube trige der gegeniiber der

Vorgingertype um & mm verlingerte Kolben bei

auf 4300 U/min. Tatsichlich ist der Motor mit dem kleineren
EinlaBventil — bei gleichem Vergaserquerschnitt (!) —
elastischer und zieht aus den niederen Drehzahlen besser weg.
In Zahlen ausgedriickt, ist die Drehzahl-Elastizitit von rund
1,3 auf rund 1,6 gestiegen, und das bedeutet bei gleich-
bleibendem Drehmoment, dafl die Bergsteigefihigkeit im
direkten Gang mit dem kleineren Einlafiventil immerhin
merklich verbessert wird. Bei der R 25/2 ist also das Einlafi-
ventil wieder ebenso grofl wie das Auslafventil, und wer
hieraus etwa den mifltravischen Schlufl zichen will, dafl
BMW._diesen Schrite nur aus Kostengriinden getan habe, um
eben bei gleichen Bauteilen fiir Ventile und Sitz zu htheren
Stiickzahlen zu kommen, dem sei verraten, daf Ventil und
Sitz fiir Auslaf und Einlaf aus guten Griinden aus ver-
schiedenem Werkstoff bestehen. Stark vereinfacht wurde da-
gegen der Kipphebelblock. Bei den Kipphebeln selbst wan-
derte die Einstellung fiir das Ventilspiel jetzt an die Stofi-
stangenseite, eine Mafinahme, die bei dem Hebelverhiltnis
von 1:1,32 der Kipphebel immerhin zu einer erheblichen
Verringerung des Schwingweges und damit der aufrretenden
Massenkrifre fithrre. Auch die Ventilstéfiel mufiten sich eine
Uberpriifung gefallen lassen: In einigen Fillen hatte sich im
Betrieb die abdichtende Manschette umgestiilpt, weil der
haltende Bund etwas klein ausgefallen war — das ist jetzt
durch einen breiteren Bund mir Sicherheit behoben. Funk:
tionell vielleicht noch wichtiger sind die Olnuten in den
Stifelfithrungen.

Wenn man sich in Fachkreisen iiber die Ventilzeiten der
BMW unterhiile, begegnet man oft der erstaunten Meinung,
dafl doch ein Mifiverhiltnis zwischen der erfreulichen Lei-
stung und der bescheidenen Uberschneidung der Ventilzeiten
vorliege. Diese Ansicht beruht auf einem verstindlichen Irr-

tum; BMW gibt in seinen Handbiichern fiir die Einstellung

=

Arbeitsweise des Motors:

Daverletstung :
Eylinderzahl :

Bohrung ond Hub:
Zylinderinhales
Verdichrungiverhilonis:
Vergaser:

Steverwellencinstellung :

{gemessen bei 2 mm Ventilspiel)

Ventilspiel bed kaltem Motor:

Schmiersystem im Motor:

Ziind- und I.l'd'tunlag: :
Lindkerze:

Kupplung :
Getriche:

Schaltung:

Getricbe-Ubersetzungen

Ubersetzung vom Getriche zum

Hinterrad :

Viertaket mit hingenden Venarilen
12 PS bei 5800 Uimin

1 (stehend)

6868 mm

245 com

6,5:1

Bing-Einschiebervergaser mit
grollem Luftflter und Seartklappe
Einlall Gfinet 6% n.0.T.

Einlafl schlieft 34° n.u.T.

Auvslafl Gffinet 34%v.u.T.

Auslal schlieflr 6%v.0.T,

Einlafl 0,1—0,15 mm

Auslal 0,15—0,20 mm
Drocitl-Umlaufichmierung
Olbehilter im Gehiuseunterteil
Batterteziindung MNorns 6 V 45/60 W
Bosch-Scheinwerfer

W 240 T1
Einscheiben-Trockenkupplung
Viergang-Elauengetriche am Motor
angeblocke, Stofldimplung durch
federnds Antrichswelle
Raschen-Fuflschaltung, Hand-
hilfsschalthebel

1. Gang- 6,1

2, Gang 3,0 :

1
1
A Gang 2,04 :1
4. Gang 1,54:1

Solo 4,5 : 1, Zihnezahl 6 : 27
Seitenwagen 5,14 : 1, Zihnerahl

T:36
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Kraftibercragung::

Bereifung:
Fahrgestell :

Vorderradfederung :
Hinterradfederung :

Bremsen:

Mverbrauch je 1000 km:
Kraftstoffverbrawch:

Fasungsvermiigen des Kraftstoff-

behilters:

Fagtunpgsvermiigen des
Olbehiicers:
Grifice Brerte :

"2 Grisfite Linge:
Satcelbobe :
Bodenfreiheir ;
Gewiche fahrfertig:
Zulissiges Gesamugewicho:
Hichstgeschwindipheit:

Villig gekapselrer Kardanantrish mit
elastischer Kupplung und spiralver-

zahnten Kegelradern

3,25/19, Tiefbertfelgen 3/19
Geschlossener Stahlrohrrahmen, ver-
schweilit

Bewihrte BMW Teleskopgabel mit
Reibungsdimpfer

Sraubdicht gekapselte BMW Teleskop-
Hinterrad federung

Wirksame Innenbadienbremsen,
Trommel-Durchmesser 160 mm,
Rider untereinander austauschbar,
auch bei Seitenwagenbetrieh

0,7 Liter

3 Licer/100 km bei mirtlerer Kedse-

geschwindigkeit

12 Liter {davon 1,5 Liter Reserve,
ausreichend fir etwa 45 km Fahr-

stredie)

1,25 Liter

790 mm

2020 mm

/30 mm

108 mm

142 kg

300 kg

Solo ca. 105 kmiStd., mit Seitenwagen
ca. 80 km/Sed.

Stiiflel und Fidhrungen sind an der neven R 25/2 (links)
fir den Olriichlauf mit Spiralnuten versehen

der Ventilzeiten ein Einstellspiel von 1—2 mm an, um
den Dffnungszeitpunkt im steilen Anstieg der Nockenflanke
exakter erkennen zu kinnen als in dem sehr sanften Uber-
gangsbogen aus dem erfreulich grofen Grundkreis von 25 mm.
Mit dem Betriebsspiel sind die Zeiten mit etwa 40 Grad vor
OT und 80 Grad nach UT fiir den Einla und symmetrischen
Werten fiir den Auslal durchaus ,sportlich, wenn dieser
leicht milverstindliche Ausdruck hier einmal gebrauch
werden darf. Es ist ja so, dafl lange Ventilzeiten wnter sonst
gleichen Bedingungen eine sehr weiche Flankenbeschleuni-
gung und damit entsprechend weiche Ventilfedern gestatten.
BMW hat iiberdies die Federn progressiv gewickelt und
kommt mit einer Anfangsspannung von 20 kg und einer End-
spannung von 43 kg aus. Hier liegt ein Geheimnis fiir die
wohltuende Laufruhe des Ventiltriebs, wie der R 25/2-Motor
tiberhaupt als einer der mechanisch leisesten Viertakrer, die
ich bisher gefahren habe, bezeichnet werden mufl. Zu dieser
mechanischen Laufruhe trige sicher auch der um 6 mm ver-
lingerte, an seiner Lauffliche verzinnte oder verbleite Kol-
ben bei, der jetzt drei schmale Ringe mit schmalem Feuersteg
aufnimmt. BMW bhat ja gerade den Lissigkeitsverlusten
durch die Kolbenringe eine umfangreiche Versuchsarbeir ge-
widmet und ein exaktes Verfahren entwidkelt, um flatternde
Ringe auch im laufenden Betrieb zu erkennen. Es ist fiir die
Zubehbrindustrie sicher nicht immer ecine leichte Aufgabe,
den weitgespannten Anforderungen des Miinchener Werkes
gerecht zu werden, aber die Anforderungen zu exakter In-
genieurforschung, die von hier zuriickstrahlen, lohnen diese
Miihe schon.

Am Rande set noch erwihnt, daff die oberen Kopirippen
jetzt zusammengegossen werden, um den Kopf zur Abdidh-
tung gegen das Ventilgehiuse steifer zu machen und der Ma-
schine zusammen mit der Stifelabdichrung den Ruf zu er-

halten, auch im hirtesten Betrieb sauber zu bleiben. Ich



erinnere mich noch gern der erstaunten Gesichter meiner eng-
lischen Freunde in Monza, als sie nach den wahrlich harten
sechs Tagen an der R 25 nicht den geringsten Olfleck ent-
decken konnten.

Am Fahrwerk freut man sich iiber die der R 51 angeglichene
Sattelaufhingung an Zugfedern und iiber den schmaleren

71 cm-Lenker, von dem ich fiir Solobetrieb nodi 5cm ab-
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Der Kurvenverlanf zeige giinstige Verbrauchswerte

nehmen wiirde. Von meinem Wunschzettel kann ich den Kipp-
stinder streichen, der jetze auf 245 mm verbreitert wurde
und.cinen Anschlag erhiele Der Werkzeugkastendeckel wurde
endlich dur&t einen breiten Gummiwulst einwandfrei abge-
dichret und der Tank erhielc die fillige Quertraverse fiir die
hintere Aufhingung. Ich notiere weiter: Leerlaufanzeige im
Scheinwerfer, elektrische Abblendung und Leichtmerallkick-
starter. Von aufen niche sichtbar, aber fiir stérungsfreien und
leisen Betrieb von entscheidender Bedeutung ist der neuent-
widkelte Anlaufring, der den Lingsschub des kleinen Kegel-
rades im Antriebsgehiuse aufnimmt. Eine Stelle, die mich bei
allen’ Maschinen mit Wellenantrieb immer besonders inter-
essiert, ist das Laufbild des groflen Tellerrades, denn man
untersdhitzt leicht die beachtlichen Kri fte, die hier iibertragen
werden. Eine vorsorgliche Untersuchung eines in ununter-
brochenem Beiwagenbetrieb gefahrenen Kegeltriebes beruhigre
sehr: Das Tellerrad ist bei der R 25/2 so kriiftig ausgebilder,

dafl die sicherheitshalber in einem Abstand von etwa 0.5 mm

% 25 2\

Die Einstellung des Ventilspieles erfolge bei der R 25/2
an der Stoflsangenseite der Kipphebel (Bild links)

an der Riickflanke vorgesehene Anlauffliche, gegen die sich
das Rad bei achsialer Verschicbung oder gar bei geringfiigiger
Durchbiegung legen konnte, nicht die mindesten Laufspuren

zeigte,

Gelegentliches Klappern der Hillsen an der Hinterradfede-
rung wurde durch eine zentrierende Verschraubung an Stelle
der bisherigen Klemmung abgestellt’ — sonst wurde an der
Federung nichts gedndert. Die bei den Messungen gewonne-
nen Eindriicke bestitigen die schon bei der R 25 gewonnene
Erkenntnis, dafl die R 25/2 in der Abstimmung von Vorder-
und Hinterradfederung etwa das Optimum erreicht hat, was
mit Telegabel und parallelgefiihrtem Hinterrad ohne Ol-

: hdr'ﬁ'_n;p.l"'h;:tg moglich ist. Eine W'-’éir:rcﬁ:w'id-:lu:;;;_rfniﬂ_zw'ang&

liufig zu niedrigerer Federkennung und Oldimpfung fiihren.

Der vorliegende Berichr sollte an der BMW R 25/2 zeigen,
wie durch zihes Festhalten an einer bewilhrten Grundkon-
struktion und unermiidliche Feilarbeit Schrite fiir Schrite der
Weg zu hichstem Gebrauchswert zuriidkgelegt wird, Er mag
aber auch als ein guter Rat gelten, auf einer Ausstellung niche
anbetend vor jedem neuen Modell zu stehen, sondern jede
Maschine zu begriilen, die iiber ein Jahrzehnt hinweg die
Richtigkeit der urspriinglichen Konzeption bestdtige. Nur in
ithr konnen die Erfahrungen von Hunderttausenden won
Landstraflenkilometern ausgewertet werden, Erfahrungen,
die irgendwann einmal zur 100 000-Kilometer-Maschine

fiihren werden. H. W. Bonsch
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