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eit ich an einem bitterkalten Dezembertag 1948
die erste Nachkriegs-BMW, die R 24 fuhr und in

. cinem mehrtigigen Erfahrungsaustausch die ver-
suchstechnischen Vorbereitungen kennenlernte, die dem Ent-
wurf und der Fertigung vorausgegangen waren, da wurde mir
bewuBt, daB die Wahl der Viertellitermaschine als erstem
Kiinder von der wiedererstandenen BMW kein Zufall und keine
Verlegenheitslgsung war, sondern daf mit der R 24 zwar an die
Vorkriegsentwicklung angekniipft, aber gleichzeitig der Ahn
einer neuen und sehr erfolgreichen Generation geschaffen
wurde. Ich habe die Entwicklung von der R 24 iiber die R 25
mit ihrem interessanten Dreiwellen-Getriebe und der federnden
Stofddmpfung zur R 25/2 iiber Tausende von LandstraBenkilo-
metern aus erster Hand miterlebt und iiber diese in aller Stille
und mit hdchstem VerantwortungsbewufBtsein durchgefiihrte
Arbeit ja laufend berichtet. Sie wurde fiir mich zum unbestrit-

tenen Qualititsmafstab fiir die Beurteilung gleichartiger Ma-

So sielt die BMW R 25/3 aus. Eine in jahrelanger

Entwicklung und tausendfacher Erprobung gereifte
Masdhine.

schinen, denn testen heifit schlieflich vergleichen, vergleichen
nicht nur in den ja leicht meBbaren Leistungs- und Verbrauchs-
daten, in den aus Erfahrung und mit sehr genau gleichgehalte-
nen Versuchsbedingungen ja immer noch recht eindeutig be-
wertbaren Fahreigenschaften, sondern vergleichen auch in der
Ausschaltung von Fehlerméglichkeiten, in der Unempfindlich-
keit gegen Uberbeanspruchung und falsche Bedienung und in
der Lebensdauer aller hochbeanspruchten Bauteile, kurz, in den
Eigenschaften, die wir nun einmal unter dem Begriff Qualitéts-
arbeit zusammenfassen. Diese Qualitdtsarbeit setzt das Fest-
halten an einer einmal als richtig erkannten Konstruktion vor-
aus, denn nur aus der Vielzahl der unter allen Betriebs- und
Witterungsbedingungen gesammelten Erfahrungen an gleich-
bleibenden Bauteilen 1dBt sich jene nachtwandlerische Sicher-
heit in der Beherrschung der konstruktiven Fragen erreichen,

die den Ingenieur zum Propheten des 20. Jahrhunderts gemacht
haben.

Die stiirmische Entwicklung, die durch die gesteigerten An-
spriiche des Kiufers in den letzten beiden Jahren gerade in der
deutschen Viertelliterklasse einsetzte und ihren Niederschlag
in einigen Neukonstruktionen mit sehr hoher Leistung fand,
stellte auch die Miinchener Ingenieure vor die Frage, ob die
bisher vertretene Linie, eine zugunsten einer langen Lebens-
dauer und eines ruhigen Laufs bewuft bescheidene Spitzenlei-
stung mit hoher Elastizitit, beibehalten werden sollte, oder ob
auch die R 25 dem Zug zum Hochleistungsmotor folgen sollte.
Es wire kindisch, anzunehmen, daB bei den tausendfiltigen
Rennerfahrungen den Miinchnern etwa die Rezepte fehlen wiir-
den, wie man PS in einen Motor zaubert, ohne daf der Ver-
brauch steigt und die Zuverlissigkeit leidet, aber BMW lief sich
durch die Sirenenklinge nicht beeinflussen und zog auch bei der
R 25/3 die robuste Gesundheit einer prahlenden PS-Zahl vor.

Es gibt einen sehr interessanten und aufschluBreichen Mafstab
fiir den Gebrauchswert einer Maschine: Das Verhiltnis des
Wiederverkaufspreises nach einer bestimmten Laufzeit zum
Neupreis. In dieser Skala diirfte die R 25 in der Spitzengruppe
der deutschen Maschinen rangieren und damit die Richtigkeit
der konstruktiven Konzeption bestédtigen.

Nun, die laufende Entwicklungsarbeit an der R 25 hat natiirlich
auch in der Leistung der R 25/3 ihren Niederschlag gefunden,
und wer die Leistungskurve und vor allem den Verlauf des
Drehmoments der R 25/3 mit den Werten der Vorgingerin ver-
gleicht, der wird unschwer den erzielten Fortschritt feststellen.
Bei 3000 U/min deckt sich die Leistung. Bei 4000 U/min ist
schon ein Gewinn von 0,5 PS und ab 5000 U/min von gut
1,5 PS festzustellen. Dabei klettert die Leistungskurve munter
weiter bis etwa 7000 U/min. Bei 6500 U/min werden 14 PS

































