Dier wundarbar verripple Zyliaderkopl sb ein Boweis der sorgfbliigen Kleln-
arbelt, die hisr geloisiel worde,

E: wilte file den Paychologin eine iniercssante und lohnende Awfgabe,

elnmal den vorwickslten Gesetzen nachzugehon, denon der Name glnes
ilechnischen Erfcugnizses acine Witkung wverdanki, Da wird einomal In
elped Stlerndtunsde ein besonders gladsliches Madell geboren, cEringt duinsh
sgine Erfolge einen begelsiorien Freendenkreds, wird wogen seiner
Lefslung uad Zuverliezigkeilt gocbbmit und  Berlhml, upd  achlicllich
wird der Name zu elnem fesisiehenden Qualititsbegriff, der Iasi elne
Ar Eigenlebon Tihrl, Die magneiisdie Anrichungsiralt cines grollen
Namens fahrl zo efner wadhsenden Popularitit, die jedesmal dann
einen keltlsehen Punkil errelehi, wenn der durch dle Quallifl bedingle
FPreig fic €on RiEuforkrels Del alior Begeisterung nicht mehr tragbar
lzi. Daet liegl die Geburissiuncde des JKivinen Mﬂﬂt!|*r'. Es ist fir den
Flaner ¢ints Weorkes Jodesmal eine vorswicle Entpcheidung, ob er mil
dem Kleinen Medoll den graBen Verkaufsorfolg ansironen cder umler
allen Umstinden an  dem einmal begrindeten Qualititsniveau  fest-
halten soll

BMW begriadele scinen grollen Namen mit den  schweren Boxers
Ewelrvlindern, aber die Geschichie der Jkieimen AMWS st fost 5o sl wie

i Cigieme Rk i

gttt

der Motorradbou des Monchener Werkes, [He grsle 230 com
BMW war ¢in unverkennbar jlngerer Bruder dor berihme
ten B3, Mit der R 2 mit deitlich herausgeielziem Molor dm
Stahiblechrahmen verwirklichlen die Munchener Ingendegr.
den direkien Gang, um dann mit dor B 23 erstmalig einc
Art Volke-BMWY anzeetreben. Gewil, such die B 23 halfs
alle Kennzelchen der modernen BMW-Schule, den bicito
Deopprirchrrabmen mit Tele-Gabel, den prachilig gekapselicn
wopdgestegericn Molor mit -Wellenanirich — aber die direkie
Fubisthaliupng streifie doch sehon har dic Grenze, die Deulsi-
lnnds repelisentativsier Vertcefer |n Molorradbau  rufotsen
Honnle,

Alx BMW, voii den Falgen des Erieges sthwior angoschlipes,
Seder an den Nevawibau ging und aclgedfungen @il dém
klelnen Modell beginnen multe, nobm man sich sundchal ein.
mal das Triebwerk vor und verwertele an der R 24 alle Er
fahrungen, die in den ruarQcdkliegenden 10 Jahrep in hirie-
stem Dienst gesammely wurden, Der Molor der ® 24 ha
mit dem Vorkriegsmodell niche mebrc viel gemein: Ml relatiy
klginen Ventllen und engen Kaniilon entstand waber Dewud-
tem Veerlehd nul hahe Spllrenlelaiung ein hodwlngtischs
Tourenmolor, In dem neuen Hopd mit getrennien Ventilkom-
meen und geienderd gelagerien Kipphebeln verkbrperie sith
dig Reife elner Blabrigen Erfahrung fm Dao  gekapselies
HKipfe. Ein auigezeichaneter Kahllulduerchgang, eine hervor-
rogende Zegdnglichkeit, leichie, hohie Siebalangen, die mil
ikren eingewalkzlen Huppen chpe bisondere Kugeleinsilse
Jgikommen, leichte, aber sthr formfeste HariguGstiDel mil
breiter Lauffliche — digger Motor mil seinen 12 PS {rug den
slolzen NMamen BMW. échon. zu Hecht. Die forlscheittlichsic
Welterentwiddung erfuhr aber das Gelrlebe:  Zum ersten
Male bet einer Kardanmaichine -wurde hier dem Gblichen
Twelwellen-Vierganggetriche eing dritte Welle vorgelngert
die einin hodelasiischen KnaggensioBdimpler aufmahm und
in Verbindwng mit der grobbomessonen Gummikupplung in
dier Gelenkwelle eine Welchheit der Ubectragung vermitlelte,

Dis sus dar R 24 entwickelle R 25 beshid Teloikop-Vorder: uad Hintaradlederung. Trokbr Anpaiiung #n LU die ungelederizn Massan 3o hlein
halien, wurde ein tlerficherKogolrads”

die Prelswiniche grofler Kiuleckralin 38 apch tie elne echie BMHWI
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die neue

BMW R 25

—

wie st bisher bel Maoschinen mit Wellemanirieh undenkbay
crschien, Eing sehr leichigingige, breit gelagerte Ratschen-
schaltung und eine splelend za bedienende Kupplung ergine-
tem den ausgereichneten Eindruck, den diese Neukomslruk-
tias Binferlied.

tind fun Bringt die B 23 das Fohrwerk, das diesem Trichs=
werk gecechl wird,

Der interessierte Fahrer, durch Lekidre und Vergleldy ge=
schult, it mit dem Hezept schnell zur Hand: Mon nehme 7. -
Aber sur wer um dle Tidoen der Abstimmung zwischen ¥or-
der= und Hinteccadfederung, um die Probleme tiner rpan-
murgstreien Rahmenscheaeifiung und um die Schwierigkellon
der Gewichlsverminderung an dem Kegelradirieh weld, kann
den Umtang der Honstruktions- tmd Versuchsarhell srmessen,;
der zwlschen dor B 24 und der B 25 lag. Die Schroubverkin-
dungen ewischen dem Tempergulileserkopl und dem Vers
cerradrahmen haben sinen Hohrstesoskop! mit elekicisch an-
geschweilten Rolren wie bel den grofien Modellen Platz ge-
macht.  Ine Sitrifhell des Hinterrahmtns wurde durch elne
sledviraverse awischen den Oberrohren und durdh eln Satlels
gllitzrahr panz weientlich eehiht, und dic Hinterradivderang
entspricht in [heem Foderwog genau der B O51E Um sher die
eleichen Federungselgenschalten zu erzielen, was eine radikale
verminderung der nur reifengelederien Massen des Hintes-
eados erforderiich, und das bedeutel die Honstruktion elnes
moyen, gane b ten und zierlichen Hegelradaniriebes — kg
sl medsterhafy gelist worden. Die Federkennung ist bei der
Beenasaung fir Solobetrich durch unierschiedliche Widdlang
progromsiy mil clner Anfangskennung von 40 und eine End-
keamung vom elwa 70 kg'em, Fir Belwagenbelrioh - denn- s
war Ja oine der weaentlichsten Forderungen an den Aeuen
Hakmen, daf er such cauhen Gespannbeirieb klaglos aud-
hilt — hot die Pedor elae Ken £ von ciwa 80 kgcm, und
es |5t recht eindrudssvoll, vom Seltesrwagen aus zu beobach-

Auch die B 25 beglisi alne Teloskopgabel, Man be-
echie das beelte, liel herabgerogene Schulzblech,

+ mdglich au
= mrtwichali.

Drar Mobor vor der Mockenwellenseife ; Eln Musterbabpiel iherzeugend klarer
B - Baurwnise.

Vordergabe| erstreckie sich vor
des dor Fuhmungsbudmen om 30 .
wem w6 kloim wig moglich 2w hal
‘und suf dle Ve g der Jothe, Durch eine krafige Planverzahnung
werden dle Cabelpohre etz erheblich siarier gesichor aly blsher, und
abel hat im Aussehen durch el gloilen Abachlull der Oberjoche
wo gewonnen wie durch das mil séhwingende Schulzblech

Die Wenlereniwicklung d
die Yergrifery
cle Relbungadimpl

dig

Avih dor Molor wurde noch einmal gricndlich berholl, Am. wesen
ligh#ien erschetnt mir die wellere Voebesserung def an dlch schan red
guten Auvswshiung, fir die mit einem starkerén Hubeaplen bnd churely
die mit den Kurbclwangen nun aus laem Stack geschindedeben seilen-
Sige Versusselzungen geschallen wurden. E lend scheinl
mir o sein, daf der Motor cben i Rahmen scibsl pusgewuchdiet
wurde, ein Verfahren, dng allein die opiims e verapiint s
wird such don Fachminn Gberreschen, dab
Pealwerl wvon GBer 5% der nin und hergehenden Maszen gelunden

der Molor s sul Schbiteln dicht Gber o Leers

Dér Spariliche Lenkar mil den handlizhen Aulienughebeln worde belbohattan,
5 wgakbdder, 1 Folo Haspras
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Dar Kraltslalteerbraueh wird lesigosisfi,

Fota: Monpear

Zur Verbesserung der Fitllung wurde das Einlafventi] von 32
suf 34 mem @ und der EinlaDkanal ki glelchblelbendem Ver-
gasetquerschnit von 22 sul M mm vergrafert, Die Fahrungen der
Venlilsiigel, bisher von ciner Spanapratze gehalten, werden jelzt
eingeschraubl, Merkliche Unterschiede in Leistung und Vérbrouch
konnte ich mit den beldem [ hasien Versuchsbeirleb (bor
30 00 und 50000 ¥m schon =lemtich milgenemmenen Priflingen
Eegenlber dem Vorjahrsmodell nicht feststellen. Uber den Kiloe
meter mit slehendem Start stoppie joh wie bel der B 24 rund
78 km/h, webel allerdings zu bericksichfigen i=t, dul das
Gewlcht der Maschine durch die Hinjerrsdfsderung um rund
7 ki gpewachsen izt und lch selbst such rund § kg mehr in den
Sattel bringe, Bel den Beachleunlgungsmessungen mit dem Ge-
spann war der Belwagen mit rund 60 kg beselzt, Als Hodst-
gesthwindighell stoppte fch molo  wieder zwischen 85 und
100 km/h, mit Belwagen genau 80 kmi/h. Was wichtiger dzt, Ich
hobe die R 25 von MOsthen hach Stutigart mit Delwagen
pausenlos gehetzi, ohne die geringsten Ermidungserschelnungen
festzustellen, obwehl die W 240 T1 an der Grenge war, Dieser
Motor st audh im Gespannbetriob weblgehend vollgnafest, und
ich mul trotr snfdpglicher Skepsis sagen, dal die Fahri it
Cem leichten, wendigen Stelb auch rein spertlich eln Erlobnis
war, In der Stuitgarier Umpgebung sind recht ansehnliche
Stefgungen, und doch hatle [ch nlemsls dos Gefdh!, aef elner
lahmen Ente zu sitzen oder den Molor unzulisslp g qubilen,
Die Maschine sl zole 169; als Gespann 158 {berseizt der
Motor dreht aber wegen der groferen Felfen kaum hiher als
bel der R 24, Wikrend Getriebe und Kegelirleh nach dem an=
pestrengien Vorleben bemerkenswert ruhiy waren, schnaiferie
der Ventilirleh erneblich, ein Fehler, der such durch Nackstellen
des Splels nicht restlos behoben werden kennte. Tch plaube
ailerdings nicht, dall es sich hier um elne prinzipielle Untugend
handelt, denn der von mir vor anderthalb Johren untersuchie
B M Matar, der ja den gleithen Aufbau hat, fiel mic gerade
durch selne mechanlsche Gerfuschicsigkelt aul

Es war viellelcht gut, daf die erste Bekanalschaft mif der
B 23 bal ausgesprochenem Aprilweiier erfolgte, Salange die
fund 13 werschiedenen Goiden, die den  Sammelbegritf
«Strabeniage® becinfluszen, in (hrer gegenseitigen AbhSngighkelt
und In fhrer Wirkung rechnerlach nach nicht elnwandfrel erfall
werden kfnnen und das Ergebnls eloor soleben Rechnung noch
aicht nla efndeutiger Wert ru neonen ist, kand nur der Fahre
versuch Aufschluf gelben, und der wird um so  Kritlscher
werden, jo unginstiger die Bedingungen fir die Blrafenbaltung
werden, Ich habe der B 25 ¢le unangenehmaten Aufgoben vaors
Eesetzt, schnelle Wechselkusven suf regenmasser Sirabe und
sufgeweichis Lehmuwege, nasse Wicsenhlingo und Waschbrett-
stralem® mit kurzen Guerwellen — sle bewles In allen Filllen
elte Oberragends Sirallenhafiung und famcse Flthrungzelgen-
Schaften, Wichiige Gewlchitavertellung — Schwerpunkt bel
leerer Maschine 47%s, bel besctzier Maschine 43% wvor der
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Hinterathse = gule Abstimmung ven Vorder- und Hinterrad-
federung, die kelnerlel Hidoschwinguongen aufkommen IGBE, ein
schr wilches Ansprechen der Vordergabel durch die erheblich
verminderic Dimpiung dieften f4r Punkt elns, der sohr sieifs
Rahmen und die sichece Haltung der Gabelrohre fir Puskt
zwel verantworilich zeichnen. Die verhiltnlamilig geringe Ver-
stHmmung Fwlichen Vorder- und Hinterradfedorung [GBE fast
reine Hubschwingungen cntsiehen und vermitielt den Findruck
einer Maschine mit sehr wicl lingerem Radstand, Ein Vergleich
zeigt 1330 mm flir die R 24 und 1353 mm fic die B 25, Die
Masching 1501 Eich wurmderbar kurven, beruhlgt sich nadh ab-
sichilich  herbelgefibriem seitlichen Schaukeln sofort wieder
und gehl beim Bremsen wie auf Schienen geradeaus

Und was sind das [0r Bremsen! M 160 mm Trommeldurel-
msser bel 23 mm Brelte Aulerlich knapp bemessen, relgt sich
hier das Ergebnis einer unermdlichen Arbeit an der Vee-
steifung der Tromenel, die ja die entscheidende VoPausstizung
fiip el kriftiges und doch fein zu doslerendes Bremsen fzi
Trolz der nassen Strade erzlelie ich nus 80 km'h einwandfsei
Bremawege unter 20 m! Auch mit dem Geapann bln ich trolz
sehr scharfer Fahrweise mit diesen Bremsen nichi cinmal in
Druck gekommen

Was mir besonders gefiel:

Der newe Sattel mit zentrater Druckfeder ped der welchen
Papusndodie,

Dlg jetzt endilch verstellbaren Fulrasien und die Schenkel-
kissen, durch die slch die Haltung jeder Fahrergride anpaseen
150+t

Dle wunderbar weich gehends Kupplung, deren Dirudiatify
letzt durch eine zusiizliche Feder am Gehiuse entlastet und
am Mitdeehen gehipderi wird, und die netie Wachstellung der
Eupplung durch Fliigelmutier am vorderen Rahmenrohr, chne
Verrenken und ohne schmutzige Finger.

Der groBartige Elnfall, dis Fulrasten mit Schwammgummi
zu Uberzichen und damit vor allem die hohen Frequenzen von
don Faden fermzubalien — nachwelsiich elne erhebliche Er-
hihung des Fahrkeomforis, Die AbaQizung 3t nicht gprifer
als el Vellgummirasten,

Dlo Auswechaclbarkeis der beiden Rider und die greileren
3.25° Rellen.

Die Verwendung der Im schwéren Gespannbeiriel seit vielen
Jahren bestens bewidhrien ungekripfien Spelchen.

Was mir weniger gefiel:

Der Tank st trojz der wenig avfiregenden Schenkelkiszen
reichlich brelt. Es hat selnen guten Grund, wenn unsere RKene-
fahrer mit schmalen, hohen Tanks fahren, Der Holeschlug (st
viel fester, dip Ermildung auf langer Stredce viel wenlger. Auch

Bel diesem Hundewelier werden an die Sirafenlage die hichaten

Anlerderungan geitelll Falo : Mospnet



den Lenker wiirda leh fir Solofahrt um &0 mm kOrzen. Wenn
{ir Gespannbeirieh Kegelradibarsetrung und Hinterrpdfederung
gewechselt werden, zo sollicn zwel unierschiedliche Lenkee-
formen auch tragbar sein,

Schliefllich: Bel einem sa platten Block sollte die Batberie
besser verkleidet seln.

Als Gesamiucbells

Eine wohlabgewogens, in sehr langer Enlwicklungszeit ge-
reifte  Konstruktlon elper  Tourensporimaschine milt  hoch-
elastischem, sehr unemplindlichern Motor, lelcht schaltenden,
gut abgestuftem Gelriebe mit bisher unerrcichter Weichhelt der
Ubertragung durch federnde Vorwelle und Gummigelenk, mit
{iberragender SiraBenlage und vorziiglicken Bromsen. Im jedern
SBinne eine echie BMW]

Techalsehe Elnzelhekbien
Arbeltswelse des Motors: Vierfakt mit hingenden Yentilen

Dauerlelsiung: 12 PS5 bel 5800 UWimin

Zylinderzahl: 1 (Etehend)

Bohrung wnd Hub: /63 mm

Eylinderinhalt: 247 com

Werdiditungaverhklilinis: 6151

Vergaser: EBing-Eintchlebervergaser mil grofiem

Luoftfliter und Startklappe
Einlal §ffnet 6*n.o. T.
Einlal sehlielt 34%*n u. T,
Auslal Sffnet 34%°v, u, T,
Auslal schlieft 6% v. oo T.

Betriebasplel bel kaltem Einlal 0.1—0,15 mm

Steperwelleneinstellung
(gemeizen bel T mm
Venlilsplely:

Maotor: Auslal 0,15—0.20 mm
Schmiersystem; Druckblumlaug, Oelbehiilter im  Ge-
hitussunteriell
Find- und Lichianlage; Batterjeriindung Noris 6 V/45 Wotl
Basch-Schoelnwerfer
Elndkerze: W20 T1
Kupplung: Einscheiben=Trodeenkupplung
Goirleha; Viergang-Mlavengetriebs am Mator
angeiplockt. Stoldimpdung durch
federnde Gelrlebehaupbwelle
Schallung: Ratsehen-FuBzchaltung, Hondhllis-
eehalthebeal
Getriebe-Ubersetzungen: L Gang 6,1 =1
2 Gong 3.0 :1
3, Gang 204:1
i Gong 1,541

Ubersetzung von Gerticbe Solo 4,9:, Zibnezahl 6:27
um Hinteorad; Seilenwagen 5,2:1, Zhhnezahl §:246

Krafiibertragung: Villig gekopselter Kardananlbsieh mit
clastischer Huppilung und splralver-
zahnten Kegelriidern "

Berelfung: 3,25713, Felgen 3319

Fahrgestell; Gezchlossener Doppelstahlrehrrahmen
verschweiBi

Vorderradfederung: Bewkhrte Teleskopgabel mit Redbungs-
dimpter

Hinterradloederung: Staubdichl gekapselie Teleskop-
Hinterradfederung
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Geschwindighait in kmih
Dia Verbrauchskurve der R 25.

o o e » T

A oy g = A, N L e
Auch bol Gespannbeiriob 13t die Maschine noch Gberraschend
elastisch, man hal nie des Gefohl, doB der Maoler gequall wird,

Fedu: Mospaas

Wirksame Innenbackenbremsen,
Tremmel-h 160 mm, Brems{liche je

Oremeen:

77 em?, HRider unfereinander aus-
tauschbar, auch bel  Seitenwagen-
bilrieh.

Overbrauch o 100 kmi 01 Lis

Kraftstoffverbrauch: 3 Lir. bel mittlerer Relsegeschwindig-
keit

Fassungsvermibgen des
raftstoffbehilters:

12 Lir, daven 1,6 Lir, Heserve, aus-
relchend fir efwan 45 km Fahratvecke

Fassungsvermigen des 1,5 Ltr.
Olbehillers:
Grifie Brelle des Hades: T mm
Griéble Linge des Hadesr 2073 mm
Satteihthe: 710 mm
Bodenfreiheit: 108 mm
Gewleht fahrfertig: 140 kg
Zuléssiges Gesamigewichl: 200 kg
Hichsigeschwindigheit:  Solo ca. 65 km/sid
mit Belwagen ca, 80 lom/fald
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Geschwindighel? in Kemfh

W rF 20 45 20 J5 4F 5 S0 A5 o0

Af Zelt fn Zec.
Die Beschleunigunpskwrven dar Maschine mit und ohne Beiwagan.
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