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mil diesemn Typ geselzt hoben durch-
aus bewydl®, wehrcte Dipl-Ing. Kurt Do-
nath, der technische Leiter von BMW, bes
schielder ab, nly ok [ Herbst 1948 die
BxW R M rur Priafung ibernahm. aber
ey it ein Anlang”. Nun er war ein vici-
versprechender Anfang! Ein sshr ruhiger,
glinzend auspewuchieier wnd elastlscher
Molor, der durch den meuven Kopd mit
den aul  gelrennten . Bicken gelagerten
Kipphebeln upd der ¥errippung der unlgr=
tellien Ventiklappen stundenlanges Jagen
geduldig  aushiell, uvnd ein  Geiricbe, das
mil giner ledernden Vorwelle glne bisher
unbekannte  Welchheit vermitleite, lielen
Yergleiche mit dem  [lelzien Vorkriegs-
madell, der A 23, kaum aufkommen urd
kenpzeichnelen dle B 24 als elnen berulc=
nen Triger der wall-bBlauen Farben Die-
03 bewult fOr den anspruchavollen Tuus
teafabirer  Bedlimente Triehwerk  slellie
#inen so bedeutenden Fortschritl dar, dal
dig Weilerentwigklung dor Maschine sich
soanpeldcig sul das Fahrweork konzen-
tricren muble — aus der B O24 enfsland
dle B 25
Coevwnild, nuch der Molor wurde n dicsen
zwel Jahren mit der gonren Bedachlsam-
keit, die den MOndhenern clgen Bl wver=
Bewgerl und asuzgefeiit: daza  Eilnlafventil
wuchs won 32 ol Meom €, der Einlal-
kanol bei gleichbleibendem Yergaserquer-
schnitt van X2 aul Mmwmm @ Der Hob=
rapfen wurde: verstekl, wis die BEurbol-
welle nech schwingungsfreior zu- gesialien,
ynd die Kurbelwangen werden jetzt mil
des Beitenzapfen aus elnem Stdck geschia-
gen. Die bisher durch eine Spannpralze
gchallenen  SttbelfGhrunges  singd petzt
cingeschraubt, Dde an sldh schon rochl gule
Megvweuchiung Konnte durch Vergleivhsvers
suche noch weiler verbessert werden wnd
es geigle sich wieder clomal, dafl &1 sl
daraul ankommi, den Dtelnr Bdy sicds op-
tiemal  suspuswuchten, Enlicieldend st 31
fein, dafl er im Rabmen rubig bleibt Der
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achiieblich ¢rmittelte Bestwert der Gepens
gewichle llegl = Ober 50 %, eln Ergebals,
dod allen, die allpuschaell mit crproblen
Rezepten bel der Hand sind, zu denken
goben aolite. Der in dieser Richlung ja
lrmeer  ansprudisvalles Querlicler errcicht
In der R 25 in der Tat clne Schwingungs
freinell, die audy den kritischslon Fahrer
Boegeislern mufl. Uber don gansen Depeh-
zahiberelch bis dicht iber der Leerlaul-

Auth aufl verschlammicn Nebamwegen zeighe sloh
dan starke Durchampivermepen der seitonwagra-
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drehzabl Konnle weder im Loakor fech
im Tank die pericpgsie Hesonanz lestige-
sielll werden, und dle besonders In den
Fulrnslen  sifirenden  hohen  Freguespen
wurden durch elfen In seiner Elafachheit
vertld fenden Kunstgrill unferbunden —
gle sind it Schwammgumml dberzogen
Alle Bedenken dber eine zu schrells Ab-
nitzung fund was Kosten schon ¢ln panr
newe Ubecxibge™ erwivzen aich in langen
Versuchen als unberechtigh.  Wie stark
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siehy  =olche oft Oberheblich  belickellen
Kleinigkeiten aul &en Fahrkoomfocl aus-
wirken, zelgte ein Vorkommnls; Elner der
Yerauchslahrer K”-Rﬂﬂ' nach einer Kurien
aler schr barlen Queérfeldeinerprobung,
scin rechter Full schilefe thm davernd ein
Es slellte sich heraus, daf die rechie Fuls
raste  versehenilich  mit Vollgumml, die
links aher mit Schwammgumml - Ober-
zogen war — eln durch seine Unfreiwillig.
Wit dberecugendes Urtell Div Fullrasten
=zind jetzl dbrigens versiellbar, und die Ja
immer nur [dr o cine bestimmle  Fahror-
grile penay passenden Knickisen wurden
durch die sehr viel gelSitigeren Schenkel-
kizsen craelzl, die die an sich dchon reldh-
liche Tankbrelte wenigslens nicht rusiie-
lich aulblihen. Ex gibt fir den sficheren
Hnteschlull am Tank eine Greonzhreite, dic
Abcdil Oberschrillen werden  darl, of
Fahrsicherheil und Langstrecuenbeque,
lichkeit zo gefibrden. Ein weilerer Plus-
purkl; Der blsher sohr harte Sattel echielt
durch elne Zeatpalfeder wund durch  die
elastisthe Pagusa-Dedie eine adsreicherdo
Welchhelt

Der entscheidende Forlsehrill legr  abee
nalbrlich In dem v&llig fewen Rahmen, Des
vepschrnubte Bahmen der B 24 wurde [n
Db=ericagung der an den Zweizvlindern
gewonnenen Erfabrungen durch clnen ge-
schweifilen Rahmen akgelds), dor durch cln
Sattelstlizrohr wnd  eine Blechlicaverss
rwilschen den Oberrohren der Hinfergabel
auBerapdentlich farmstell geworden 51 wund
aun auds Tir angeslrengten Sellenwagen-
betrieh puwsrelcht. Wm die im Federweg
der R 31 entsprechende Hinterradfederung
rur wollen Wirkung zu bringen, erhielt
die R &5 elnen besonders Iekehl wna gier-
lich gehaltenen HKeégelradbelrieb. Die Hin-
terradfederung. beginn!  bBei - Solobeirich

mit elner Federkennung van 40 kgom., um
pepen die Endlage aul
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Ue mittlere Federkennung 30 kglcme  Die
Lonnung der Vordergabel wurde nidil go-
indert, aber durch die Verldngerung des
juchsenabslandes um 3 mm konole die
teibung=ddmplung gane echebiich vermine
tert und damit das Ansprochen werbessert
werden, Die Fereosellfdhrengen wusden
mbehalien, Schon celn doleclich (3L der
dalle chere Absthlull der erheblich wer-
tirkten Gabeljodhe aul, Dic Demonbape
eigh dann, dall die Gabelrohre durch sine
rdiftige Planverzshnung gegen Verdrehen
imgliebch lester geilchert gind als bisher,

ke Verglelch der Fahreigenschalften mit
lemen der B 24 B verbliilend: Lo mulle
nlgh el durch Nachmessen daven (ber-
eufen, dal der Hadstand mill 1353 mum aur
ivwesentllch  vergrifert worden ist. Die
finlerradiederung — &g splell auch el
iespannbeiried aul scheinbar makelloser
irafle unauthirlich = izt mil der Vorders
wlder gusgoreichnel abgeslimme und eegitt
aheze Teine Hubbepwegungen, die den
Jradrusk  eiper Slarrabmenmpiehine  mit
ehir langem Radstand wvermilleln. g
walrakneen lagsen erkennen, dal die R 25
fAler  exirem  schlechien Willesungibe-
Ingungen aul regennasser  Strafe, aul
ehmyerschimilérien Feldwegen uand In
wlgewelbdilern  Geldnde  gelestet  wurde.
Yorausselzungen, vm dén engen Suiam-
menhang wlschen Foderung und StraBen-
wftung besondors Klar erkenmen 2o las-
en b Dle B 25 ist wngemein rutschfest wnd
abei von elaer so verbliflenden Hand-
ichkeis. dall sich eine 50Der aud frick-
elcher Strecie gchon ansiyengen mud, um
A die Awspullechre tu zeigen. Wenn der
datarblock audh Aur um 15 mmo 2uribdc
erselzt  wurde, S0 dirfte selbsy digss

J&d hier dle sehs pohBm durchkonpirulgris Min-
eeradiederany il der bedonders Hurzse Hars
ikpwellc an der namen WHW B 3. Folo; Herpoer

deine Verschichbung gul getan haben —
ticht zubetzt dem Auspuffrchr, das jetzi
n efwas schlankerem Bogen als bisher ge-
ahtt werden kana und nldhit mehe ganz
a schinefl Blau anlaufen wird, Bbit einer
dorderradiast wvonm 47 % bei  leergr und
117 bel befelzler Maschine ddriten nahezu
iptimale Werle erreicht svin, Die R 23
st durch dit Hinterradfederung Obrigens
tnapp Tk schwerer geworden als die
R, abwelil die Relfen auf 325—187 ver-
prafiert wurden, Die Hider sind gegen-
sinander audwechseibar,

Zin Sonderlob  verdlenen die Bromden,
lie zwar mit 180 mm Trommeldurchmesser
el 25 mm Breite nicht besonders grofl be-
ressen, sber ungemeln wirksam und vom
eichtesten  Anschnibeln® bis zum harten
dothremsen sehr felnfdhlig =u dosleren
ind. Dle Schwierigkelten mit den unter-

schiedlichen Belagqualitdilen see  weslen
Nachikricgsjahre  haben © BMW  bewogen,
wenigitens  von  der  Trommelseile  her

alles o fun, wim eclne ausreidnende Breinss

wirkung sicherzustellen. Das Esgebnls der
langen Versuchsarbeil |31 e¢ine sullcrordents
lieklr formsleife Bremsirommel, 1_1I! auch
el tongdauvernder Bergabiahrt nichl at=
mel®, Das Uh{-rselzung;verhﬁllnls_ der Fulls
bremse, die sich in Lage wnd Wirkung als
recht gut erwles, wurde dbeigens aul 1: 48
werindert. Aul nasser Belonstrale ecgaben
gleh pus &0 kEmisld. Bremswege unles Z-I}:m
Imteressant 3¢ die Verwendung der bm
schweren Gespanabelrioh schon gkt vielen
Jakren  bewihrten Geradapeichen, die
vapellellos echebliche Voflells haben und
Bchule machen dlrflen.

Fahrwerk und Bremsen sind jelzl o be-
megsen, dal man thnen awch  bharlen
Seitenwagenbetrich umuien Konn — und
die R 25 ecgibd mit dem leichlen Steils

pver i mm-Bporiienkes @Il Erifdren Awbens

clne speriliche

wughebeln bl der Maschlng
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eln 5o lebendlges Geldhel, dal die Fahrl
durchaus npoch rum sportlichen Erlebnls
wird. Die In dem Kurvenblatt gegeniber-
pestellien Beschleunigungawerte flir Solos
maschine und Gespann zeigen, was man
won dem  hochelastischen Molor asf zwel
und drel Ridern erwarten konno Dabel Ist
die Marthine Solo 1:60.9, als Gespann 108
dhersetzh. Die Héichstgeschwindigheil lag
Sole  lelchl  geneigr  twischen 25 wnd
1ot kmustd, beim  Gespanm bel  genau
20 kmratd. —und das la ein hervoreagens
der Weort. Dabei BB stch der Molor in
beiden Fillen im vierten bis 20 Kmfsid,
herunterdrosseln und drebi, wenn  man
vorslchlig genug aufzieht, rudkfrel und
ohne Aufselzer wieder hoch, Wie bei der
Bt 5072 erhiell der Vergager zum elnwand-
feelen Bremnstoffzuflul belm Kurven mit
dem Seitenwagen elne Ausgleldhikammer.
Fibr das Gespann erwies, sich dle Breile
des jelzgt besser aufgehfinglen RMaguro=
Lenbors ald geeade richtlg, fie Solofahrl
hitte lch khn gern S0smm schmaler. Das
bringt in der Splize elnige kmlstd, und
ermnibdet  bel schneller Langstreckenfohel
wenlger,

Splelend leicht wic bel allen BMW die
Hupplung, deren Druchkstifl  fetzl durch
cine klsine Zosatzfeder am Gehiuse ent-
1astet wird, Sehe nett auch die Elpstel-
lung des Kupplungsiplels chne Werkicug
und shne scumulzige Finger durch eine
Fligelmulter am vorgeren Rahmenrohr,
Trotr der erkebiichen I':l,:l.l.m!.t"l_l.1 der beiden
Priiflinge — =8 waren hark milgenemmens
'.l'erwdfunauhinrn. dle pwischen 30000
und 50000 km hinter sich hatten = waren
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fHe Hintgrradicds su dEr Wouem HoOIN Vom
der Auipulfseiie gasehion, Feolo: Hespner

Golrlebe und Kegelmadirieh sehir leise Da-
tar war der Moter Im Vertilbelvleh peich=
I laul, #ine Uniugend, die auch dords
torgfiltiges Machstellen des Splels nichl
gane e beheben wor

MiL der B 25 hal
das konstrukiive

nun dd das Fahrwerk
Miveau won Molap und

Gelriche erreichl. Es entstond eine  ge-
plegle, handliche wund in allen Einzelhei-
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ten milt ungewohnlicher Sorglalt durchge-
arbeltele  Maschine [Or den  anspruchs-
vollen Fahrer, Die Uberlpogung der an
den groflen Modellen gewonaenir Eckennl-
nlsse aul die Abmessungen der 250ee stellt
eime kenstruktive Mebslerlelstung dar.
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