Wir sind uns der Grenzen, die wir vns mit diesem Typ ge-
satet hoben, durchous bewulit”, wehrte lna, Kuet Donath, das
Fechnische Vorstandsmitglied von BMW, bescheiden b, ofs
ich im Herbst 1948 frevdestrobiend die BMW B 24 zur Priofung
bbernahm, .oher es ist =in Anfong”. MHun, &5 war gin viel-
versprc:hr:nﬂnr Anfang! Ein sehr ruhiger, glanzend ausge-

wuchteter und ungemsin elastischer Mator, der durch den 77

neven Kopf mit den auf getrennten Bécken gelagarten Kipp-
hebeln und der fomgsen Yerrippung der unterteilten Ventil-
koppen siondenlanges Jogen geduldig avshielt, und ein herr-
liches Getriehe, dos mit einer fodernden Yorwelle eine
bisher unbekannte Weichheit vermiftelte, lieflen Varglajche
mit dem letzten Vorkriegsmedall, der B 23, kaum acufkommen
und kennzeichnaeten die B 24 alz einen berufenen Triger der
weili-blaven Forben, Dieses hewuldt fir den ansprochsvollen

Tourenfohrer bestimmte Trichwerk stellte einen s bedeu-
" tenden Fortechritt dar, dafh die Weiterentwicklung der Ma-
schine: sich zwongslaufig ouf das Fahrwerk kanzentrieren
mulite — aus der B 24 anlstond dig BMW B 25,

Gewill, auch der Mofor wurde |n diegen zwel Johren mit

der gonzen Bedochisamibedt, die dan Miinchener lngenieuren
eigen ist, verbessert und ausgefellf, das EinlaBventil wuchs
von 32 auf 34 mm Durchmesser, der EinlaBkanal bei gleich-
bleibendem Yergusérquersehnitt von 22 auf 24 mm Durch-
messer. Der Hubzapfen wurde verstirkt, um die Kurbelwelle
noch schwingungsfreier zu gestalten, und die Kurbalwangen
warden jétzt mit den Seitenzapfen aus einem Silck ge-
schlagen. Die hisher durch eine Spannpratze gehaltenen
Stofelfibrungen sind jelzt eingeschravbt, Die an sich schan
recht ‘gute Auswuchtung konnte durch unermidliche Wer-
gleichsversuche noch weiter verbesseit werden, und es zeigte

sich wieder einmal, dafl es nichl darouf ankammt, den Motar
fir slch optimol auszowuchten, Entscheidend ist allein; daf -

er im Rohmen ruhig bleibt. Der schliefiich ermittelre Bestwert
der Gegengewichte liegt — dber 50 Prozen!, &in Ergebnis,
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doz allen, dis: allzuschaell mit erprobten Rezepten bei der
Hand sind, zu denken geben sollis. Der in dieser Richtung
| immer anspruchsvolle Quaréufer erraicht in der B 25 in
der Tat eine Schwingungsfreiheit, die ouch den krifischiten
Fohrer begeistern muf. Uber den gonzen Drehzahlbereich
bis: dicht Uber die Leerlaufdrehzahl kannte wader im Lenker
roch om Tank die geringste Resonanz Festgestellt werdén,
und die besonders in den Fufirosten stérenden hohen Fra-
guenzen wurden durch einen in seinar Einfachhet verbliffen-
den Kunstgriff unterbunden — sie sind mit Schwammgummi
therzogen, Alle Bedenken dber eine zu schnelle Abnutzung
[und oz kosten schon ein pdar neve Oberziige?) erwiesen
sich in longen Yersuchen als unberechiigh. Wie skark sich
sofche oft Uberheblich belachelfen ,Kleinighkeiten” auf dan
Fohrkomfort ouswirken, zeigte ein spofiiges Vorkommnis:
Einer der Versuchsfohrer klogte nach einer kurzen, aber sahr
harten Guerfeldein-Erprobung, sein rechiar Fuf schlafe ihm
dovernd ein. Eg stelite sich herous, dafd die rechte Fuflraste
versehentlich mit Yollgummi, die linke abar mib Schwamm-
gummi Gberzogen war — ein durch saine  Unfreiwilligksit
iberzevgendes: Licteil, Die Fullrosten sind jetzt Ghrigens ver-
stellbar, und die jo immer nur fir eine bastimmbe Fohrer-
grifie genou possenden Kniekissen wirden durch die sehr
viel gefalligeren Schenkalkissen ersetzt, um die an sich schon
reichliche Tankbreite wenigstens nicht zusétzlich aufzubldhen.
Es gibt fir den sicheren Enieschlufi am Tonk eine Granz
breite, die nicht Gherschritten werden darf, chne Fohrsicher-
heit und Langstrecken-Bequemlichkeit zu gelfdhrden, Ein wei-
terer Pluspunkt: Der bisher sehr harte Sottel erhielt durch
eine’ Lentralfeder und durch die elastische Pagusa-Decke
eine ausreichende YWeichheit, Der entscheidende Fortschritf
liegt ober natirlich in dem wGllig nevsn Robmen, Der ver-
schravbte Rohmen der R 24 wurde in' Ubertragung der an
den schnellen Zweizylindern gewonnenen Erfabrungen durch
einen geschweifiten Rohmen abgeldst, der durch ein Sattel-
stiitzrohr wnd eine Blechtraverse zwischen den Oherrohren
der Hintergabel ocuierordentlich formsteif geworden ist und
nun abch fir ongestrengten Seitenwogenbetrieb ausreicht,
Um die im Federweg der R 512 entsprechende Hintarrad-
federung zur vollen Wirkung zu bringen, erhielt die B 25
ginen besonders leicht und zierlich gehaltenen Kegelradirieb.
Die  Hinterrodfederung beginnt bei Solobetrieb mit einer
Federkennung von 40 kafem, um gegen die Endlage ouf
70 kalcm onzusteigen. Bei Seitenwogenbetrieb betrigt die
mittlere Federkennung 50 kglem. Die Kennung der Vorder-
gobel wurde nicht gedindert, abar durch die Verlangerung
des Buchsenabstandes um 30 mm konnte die Reibungsdamp-
fung ‘ganz erheblich vermindert und damit das Ansprechen
verbessert werden. Die Ferrozelifihrungen wurden heibe-
halten. Schon rein dufierlich fallt der glatte obere Abschlufi
der erheblich verstarkten Gabelioche auf. Die Demontage



zeigh donn, dali die Gaobelrohre durch eine kréiltige Plan-
verzohnung gegen Verdrehen ungleich fester gesicher! sind
uls bisher.

Der Vergleich der Fohreigenschaften mil denen der an sich
sehr guten B 24 sk verblOfend: leh mufte mich erst durch
Machmessen doven dberzevgen, dofi der Rodstond mil
1350 mm nur unwesenllich vergroflert worden ist. Die sebr
gut ansprachende Hinterradfederung — sie spiell ouch bei
Gespannbetrielb aufl scheinbar mokelloser Strafle unoufhdr-
lich — ist mif der Vorderfeder ausgezeichnet cbgestimmi
und ergibt nohezo reing Hubbewegungen, die den Eindruck
einer Starrahmenmasching mit schr langem Radstand wver-
mitteln, Die Avfnahmen lassen erkennen, dafd die R 25 unter
extrem schlechten Wilterungsbedingungen, auf regennasser
StroBe, aul lehmversehmierten Feldwegen und in aufgewsich-
tem Geltnde getestel wurde, ldeale Yaoraussetzungen ander-
seits, um den engen Zusammenhang zwischen Federvng und
Strafenhafiung besonders klar erkennen zu lossen, Dic B 25
st ungemein rufschfest, liegh in schnellen wnd |angsomen
Kurven durch den steifen Bohmen fomos und it dobei von
einer =0 verbliffenden Hondlichkeil, def sich cine 500er auf
frickreicher Strecke schen anstrengen mufl, um fhr die Aus-
puffrohre zu zeigen, Und wenn der Molerblock auch nur um
15 mm zurickverselzt wurde, so dirfle selbsl diese kleine
Verschiebung gut geton hoben — nicht zuletzt dem Aus-
puffrohr, das jetzt in etwos schlankerom Bogen als bisher
gefihrt werden konn und nichl mehr gonz o schnell blay
anloufen wird. Mit einer Vorderradlosl von 47 Prozent bei
leerer und 43 Prozent bei besetzter Maschine dirfren nahezu
optimale Werte erreicht sein, Die B 25 ist durch die Hinter-
radiederyng ibrigens knopp 7 kg schwerer geworden als
dia B 24

Ein Sonderlob verdienen die Bremsen, die zwor mil 160 mm
Trommeldurchmesser bei 25 mm Breite nicht besonders grof
bemessen, ober ungemein wirksom und — das erscheint mir
besonders erwdhnenswert — vom leichtesten  Anschndbeln®
bis zum harten Metbremsen schr Feinfihlig zu desieren sin,
Die Schwierigkeiten mil dan untersehiedlichen Belagquali-
titen der ersten Machkricgsjiohre hoben BMW bewogen,
wenigstens von der Trommelseite her alles zu Jun, um eine
ausreichende Bremswirkung sicherzustellen.Das Ergebnis der
longen Yersuchsarbeit ist eine aulerordentlich formsteife
Bremsirommel, die ouch bei longdovernder Bergablahrt nicht
wotmet”. Das Dhersetzungsverhiilinis der Fulthremse, die sich
in Lage und Wirkung als recht gut arwies, wurde Obrigens
aul 1:48 verdndert. Auf nasser Betonstralle ergaben sich ous
&0 kmih Bremswege unter 20 m. Interessont ist die Verwan-
dung der im schweren Gesponnbetrieb schon seit vielen
dohren bewdhrien Geradspeichen, die zweifellos erhebliche
Vorigile hoben wnd Schule mochen dirfien. Die Dimention
der Bereifung worde ouf 32519 vergréfiert,

Fohrwerk und Bremsen sind jelzf so bemessen, dafl man
ihnen cuch horten Seifenwagenbetrieh zumuten kann — und
die R25 ergibt mit dem leichien Sieib ein so lebendiges Ge-
fahrt, dafl die Fehr! durchous noch zum sporilichen Erlebnis
wird. Einen merklichen Vorteil fiir dos Seitenwagenfahren be-
deutet die Auvswechselbarkeit der Rader untereinander. Die

Folrsichorheit in jeder Sitvatien — dos war der iberzougende Eindruck
der Testfohet der cllradgeledorion BMW R 25

Selbst im Regen auf spiegelglotier A?hulhlm e 1igh sich dic | 25
gelahrias Treih@indig fohren

Withrend der Testfohrt worda dic & 25 in unwogsamam Geldnde harlen
Frifungen unlerzogen



i dem Kurvenblalt gegeniibergestelilen Beschleunigungs-
werle [Or Solomoschine wnd Gespann zeigen, wos man von
dem hochelastischen Malar auf zwei und drei Radern erwer.
ten kann. Dabei ist die Maschine Sole 1:6,9, als Gesponn 1:8
gesemtiberselzl. Die Hachstgeschwindigkeil lag Solo leichi
geneigh zwischen 95 und 100 kns'h, beim CGespann bel genau
80 kmih, und dos ist ein herverragender Wert. Dabei 1603
sich der Malor in beiden Fallea im Vierlen bis 20 keath her-
unterdrosseln und dreht, wenn man den Drebgriff vorsichtig
genug aufzieht, ruckfrei und ohne Ausseizer wieder hoch,
Wie bei der R51/2 erhiell der Motor zum einwandfreien
Bren. sloffzuflull beim Kurven mit dem Seitenwagen sine Aus-
gleichskammer fir den Fianschvergasar, Fiir das Gespunn er-
wies sich die Breite des jetzi besser auvfgehingten IMagura-
Lenkers als gerade richtig, for Solofohrl hélte ich ihn' gern
% mm schmaler, Das bringt in der Spilze einige km'h und er-
midet bei schneller Langshreckenfahrt weniger,

Spislend leicht wie bei allen BMW die Kupplung, deren
Druclkstift jetzt dureh eine kleine Zusatefeder om Gehdusa
enflasiet wird. Sehr nell cuch die Einstellung des Kupplungs-
spiels ohne Werkzeug und chne schmulzige Finger durch
sine Fligelmutter am vorderen Rohmenrahe. Tratz der erheb.
lichen Lavfzeit der beiden Priflinge — @5 waren hor! mitge-
nommene Versuchsmoschinen, die zwischen 30000 und 50 000
Kilomefer hinter sich haflen — waren Getriebe und Kegel-
radantriels sehr leise, Dofir war der Malor im Ventilirieh
reichlich layt, eine Unlugend, die cuch durch sorgfaltiges
MNachstellen des Spiels nicht ganz zu beheben war,

Die cglum Teleskop - Yorderradgabel hat einen verlingerion Foderweq,

spricht sehr woidh an und vermitlolt avsgezelchnote Fohe und Steuer.

ciganichaHen

Mit der B25 hat nun ouch das Faliwerk das konstruklive
Miveau von Molar und Getriebe erraicht. Es entstand eina
gepllegte, hendliche und in allen Einzelheiten mit ungewdhn-
licher Sorgfall durchgearbeilete Maschine fir den onspruchs-
vollen Tourensportler. Die Ubertrogung der an den grofien
Madallen gewonnenen Erkenntnisse ouf die Abmessungen
der 280er stelll cine kanstruktive Meisterleistung dar,

Fotas: C. T. Hoopnar (5]

In Serpentinenkurven auf regennosser StroBe bewice dle BMW R 25 ifire
hervorrapenden Fahreigenschofien

Dia im Aufhow don BMW Zweizylindec-Matorridarn Elbld:mnda Teloskap-

Hinterradfederung st dos wosentliche Merkmol dor B 25, EMW hat sich
damit vellkemmen vom Storr-Rahmenbay abgewond}



