Tedchnische Daten:

[(Nach Angaben des Herstellers)

Motor: Lufigekihiter Einzylinder-Viertakt-Otto-Molor mit
hingenden Ventilen, Hobreaum 247 ccm, Bohrung 68 mm,
Hub 68 mm, Verdichiung 6,75:1, Lelsiong 12 PS5 bel
5600 U/min, Zylinderkopl: Lelichimetall, Schmierung: Drudk-
clumlauf, Dlhehblter im Motorgehiuseuntertell,

Vergaser; Bing 1/22/28 ([Einschicber-Schwimmervergaser,
durch Drehqriff hetitigl], Hauptdidse 100, Leerlauldise 45,
Madeldlse 2,64/08, MNadelstellung 1 von oben, Luoftfilter:
MNabBluftfilter mit Starterklappe,

Zindung und Lichi: Batlerieziindung, Noris 6 'V, 60 W.
Zindkerze: Bosch W 240 T | oder W 240 T 1 A oder
Kerze mit gqleichem Wirmewerl, Bilexlampe: 6 V' 35/35 W
filr Abblend- und Fernlicht, Standlichtlampe 6 V, 1.5 W

Getriebe: Viergang-Klauen-Getrlebe am Molor angeblodk!
mit Ralschen-Fullschaltung und Handhilis-Schalthebel,
Stobdimpfuong durch f[edernde Antricbswelle. Unterset-
gung im Getriehe: |, Gang 61 :1, 2. Gang 30:1, 3, Gang
204 11, 4. Gang 1.54:1.

Kraitlberiragung: Kuppliung: Einschelben-Trodkenkupp-
lung, von Hand betdtigt, Ubertragung Gelriebe /Hinterrad:
villig gekapselter Kardanantrieh mit elastischer Kupp-

lung und spiralverzahnten Kegelridern. Untersetzung
Getriebe/Hinterrad: 4,5:1, Gesamtunlersetzung  Motor/
Hinterrad; 1, Gang 2745:1, 2 Gang 135:1, 1. Gang

S18:1, 4. Gang 653:1,

Fahrgestell: Rahmen: Geschlossener Doppelstahlrohr-Rah-
men, Vorderradlederung: Teleskopgabel, Hinterradfederung:
Staubdicht gekapselte Teleskopfederung, Lenker: verstells
bar mit Steverungsddmpfer, Sattel: Commisattel mit Zen.
traifeder, Bremsen: Innenbackenbremsen mit 160 mm
Durchmesser, vorne Hand-, hinten Fubbetatigung, Borei-
fung: 3,25x 19* auf Tielbelllelgen 3x 19% Ausstatiung:
Tachometar mit Kilometerzdhler im Scheinwerfler einge-
baul, Zidndschloh, elekirisches Horn, Stedkdose fir Hand-
lampe bzw, Seitenwagen-Belevchiung am Rahmen, Len-
kersteckschiofl, Mittelst@nder, Luftpumpe, verschlieBbares
Weorkzeung Im Tank,

Filllmengen: Kraftstoff (Benzing: 12 Liter., davon 1.5 Liter
Reserve, Motorentil (SAE 40 bzw. 20): 1.25 Liler, Getriebe-
Gl [SAE 40 bzw. 20): 075 Liter, Kardansl (SAE 90):
125 ecem, Vorderradgabel [(SAE 40): 150—170 ccm  je
Gabelholm.

Abmessungen: Lange 2020 mm, Breite 750 mm, Hohe
846 mm, Radstand 1353 mm, Bodenfreiheit 108 mm, Sat-
igthahe 710 mm, Gowicht, fahrfertig-betankt, 140 kg, zu-
lassige Belastung 150 kg, zolassiges: Gesamigewiont
0 kg.

Leistungsdaten: Hochstqeschwindigkeit 85 km/h, Kraftstoff-
verhrauch etwa 3,5 1/100 km, Olverbrauch 0,1 17100 km, Lei-
stungsgewicht, fahrfertig betankt, 11,7 kg/BS; Literleistung
49 P5/1, soziusfest? Ja, Belwagenfest? Ja.
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1. Oklobernummer 1950

Sioubdichi gekeprelie Telmkoplederung und Kardananirieb det B 35, rechis Im Bild der Handhilii-Schalihebel in Leerlavhieliung.

Verkehrserfahrungen

Testfahrzenge werden bei vns immer aus der Serie ge-
nommen, um nicht ¢in besonders fiir den Tester |, frisier-
tes”, sondern ein Fahrzeug mit den pleichen Fehleen wnd
Scdwedichen zu priifen, wic sic spifer der Kiufer zu spiiren
bekammi, So ist es ganz patirlich, daff sich bei Testen iber
mehrere Tausend Kilometer kleine Schiden herawssiellen,
die dann in Form der Verkehrserfahrongen™ dode letzien
Endes dem Kiofer zupine kommen. Material- oder Bear-
beitungsfehler wie ausgerissene Bowdenzlge, durchge-
brannte Sicherungen oder Bitmen kénnén audh in den
besten  Familien vorkommen, inferessanter fedoch sind

kleinere Unstimmigheitenr in der Konsfruktion, wie z. B,
falsche Lape des Fufischall- oder FuBfbremshebels. Selien
nun — oand darum die ganze Vorrede haben wir ein
Fahrzeug wie die B25 pefahren, dessen Eeparaturanfillip-
keit wihrend der mehr als 1500 Testkilomeler absolut gleich
Null war, Eine erfrenliche Tatsache, die man wohl ohne
Zweifel der fahrzehnielangen Tradition des Blawneeifien
BMW-Zetdhens zuschreiben darf, Lehint sich die B 25 audh
im wesentlichen an ihre Hirafe-losen Vorkriegsvorganger
an, &0 sind doch im Laufe der Jahre viels '[lg,'r!wx,“'runj;!:'"
angebrachi worden, die diese Masdhing 2o einer der be-
gehrtesten threr Klasse machen. Sah es nodh kurz nach dem
Kricge so aus, als sei der BMW.-Stern bodenlos im Sinken
uhd die alte BMW-Tration durch De-
maonfagen wnd  Resdilagnahme werl-
voller Gebdudetelle ridsichtslos an die
Wand gedriick!, so konnte man schon
bei der R2¢4 von einem wiederaunfge-
henden BMW-Storn sprechen,  der
nach Ewmnfiihrong der K25 wund der
K312 im Begriff ist, ein strahlendes
come-bade zn feiern, eine Tatsache, die
diirch eine vindrudcsirolle Werkshesich-
tigung nur undersirichen worde. Man
mufl. sie bei threr Arbeit beobadhfet

Wie dieser wihiend dor Fohrl vem hisloran
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wal bel dei Teil.Meichine siwa #0 wirklichen
km b enluprichi



haben, die Medhaniker von BMW, und man erkennt, was das
Auvsland auch heate noch (oder sdhon wieder?) die | gule,
deutsche Werkarbeil™ nennt.

Aber zur Sache, Der ersfe Eindrad: cines Nodings isi:
Kupplungsseil gerissen. Aber das ist ein [reum, es ist nur
cin Beweis fdr die Leichigingigheil der Kupplung Zum
Starfen muf man die Betrichsanmuweisung gelesen haben, die
auf Seite I4 die einzig richtige Al aufzeigt: Zweimal lang-
sam ohne Zindung durdhireten. dann Zindung efnschal-
ten, €as leicht aufdrehen wnd den berihmien Eurzen,
kraftien BMW-Kidk". Frfolg — jedenfails hei unserer
Maschine — garantiert, Um dann fahren zu kdnnen, muoff
man hekanntlich schalten.  Aodh hier gegeniber mandhien
anderen Fabrikaten eine  angenchme EnfGusching: Die
Ratschenfufischaltung  reagiect auf Eleinstes Antippen und
schaltet so0 jede Unsidierheil im Finden der einzelnen Ginge
aus., Angenchm auwch der Hilfssdhalthebel: weniger zum
Finden des Leerlaufs, als zum Einrddien des ersien Ganpes
beim Anfahren auf Steilstrecken, cine Situation, die sich bei
Spritztouren um Bad Reichenhall mehr als einmal ermab.
Cherhaunt Steipungen: Auch im vierfen Gang ist dic R 25
noch duffersé lebendie, und wenn man im ridhtigen Moment
den richtigen Anlauf nimmi, kann man sogar fast unmdg-
liche Sachen nmoch im Vierten machen, ohne den Motor dabei
elwa zu gqualen. Bei notwendigem Umschalfen Eann man
dann audh im dritten Gang noch tichtie auf die Tube blasen,
obwoh! die im Dritten mit 80 kmfh gestopple Spitze vom
Werk nicht gerade mit Wohhvollen befrachted wird, Aber
die ,genchmigten” 60 fm deitten, 35 fm zweiten und 20 im
ersten Gang sind auch nodh genug!

Die mit 95 kmih angegebene Hochstgesdhwindipheit ist —
wie fmmer — als Mittelwert anzuschen. Sie worde von uns
in beiden Fahririchtungen gemessen und mif gestopplen
1042 kmnfh weit ibertroffen, Zu beriidisichtigen allerdings,
daff bescer gefitterte” und mehr Gewidhi in den Safrel
bringende Kollegen bei weitem nidht unsere Spitze or-
reichfen. Audh dber lange Stredken bringt dic K25 schéne
Durchschnitte zustande. So wurde die mif teilweise sehr

langwicrigen Sleigungen ge-
segncte Stredee Bad Reidhen-
hall—Miindhen { Autobahn) ohne
besondere Ansirengung mil gulen
75 km/h Schnitl absolviert, Verblafft
bat uns von den eigendlichen T estmes-
sungen  der Benzinverbrauch, der nahe
an 4 /100 km heranceichie. Spiler stellfe
sich allerdings der Kilometerzihler als der
schuldige Teil hevaus, der bedeutend weniger
als die fatsichliche Fahrstredie anzeigte, Unler
Beriidesichtigung  dieser Fehlanzeige wurde dann
der Gesambverbrauch ber mchre als 1500 km Pra-
fungs-, Berg- Autobahn- und Mefifahrien mut 354 11100 km
errechnet. Da die Masdhing in den meisten Fallen mit
Sozia gefahren wirrde, {5t dicser Verbraudh als giinstiz anzuse-
hen, so daff bel Solofahrt mit einer weileren Abnahme zu redh-
nen ist. Frstaunlich die Leistancen. die auch aus der doppelt
besetzten B 25 noch herauszuholen sind. In Frmangelung eines
Seitermvarens wirde die Masehine so mehr als genug acf
den feilweise sehr | saftieen” Steigungen der  Alpenguer-
steaffe bis zu 16 % peprift. Auch auf gerader Stredie kam
— mil Sozia belastet — das Tadhameler noch auf gule 85
was etwa N talsichlichen kmih entsoricht Angenehm audh
kei Fahrien iher die tepischen mil Rollkies . pepflasterton”
Gehiremwege Baverns der Lenkungsdimnfer, bei dem schon
gine Viedelumdrehone cenfiele, um die Lenkune anzu-
zichen, Gerade bei starker Hinterradbelastune neht sonst
das Vorderrad leicht weg. Ein Sonderlob dem Scheinwerfer.
der die Nacht fast zum Tage machie; schlieflich sei awdh
nicht wergessen, dafl jefzt die Moglichkeil zur Aufnahime
cines Lenkerstedkschlosses besteht,

Zusammengefafft; BMW R 25 — gine mit allen Raffines-
sen ausgestafiefe Tourenmaschineg fiir den ansprochsvollen
Fahrer, sowoh! im Fahrwerk wie auch im Molor und Ge-
trighe nicht nur eine ausgereifte Konstruktion, sondern eine
wahre Meisterleistung. Manfred Kluth

Pritfung:

Obering, Ulrich Sdchulz,

Ort: Autobahn bei Salzburg.
Lulttemperatur: 24° €,

Luftdrude red.: 765 mm Flg,

Weller: trodken, leichle Luftbewegung.

Fahrzeug:
Baujahr: 1950 (aus der Serie).

Molor-Nr.: 220 465 [Blechschild an Vorderradgabel, rechis
unterhalb des Zyvlinders Im Kurbelgehause eloge-
schilagen),

Fahrgestell-Nr.: 2M 465 [Blechsdchild an Vorderradgabed,
rechls oberhalh der Hinterradlederung in Seilensirebe
eingeschlagen),

Stand des Kilometerzahlers: ab 3900 (inlolge neueinge-
bawlen Kolbens und Kurbeiwelle war Maschine jedoch
noch in der Einfahrperiode, zurickgelegte Strecke bis
dahin 1200 km}. .

Filllung des Krafistoffbehilters: halbvoll * 2 Liter [(Mar-
kenbenzin),

Filllung der brigen Behdlter: nach Vorschrift,

Redfendruck: vorn 1.5 atl, hinten 1.6 alti.

Helastung: | Person.

Temperatur des Zvlinderkopies: Heif,

Motordrehzahl im wierten Gang bei 60 km/h: 3315 U/ min,

MeBergebnisse an Instrumenlen:

Kilometereihler: Anzelage 10 %
strecke lieqgend.

unter tatsachlicher ‘Fahr-

Die Maschine wan der Kidilarteneile, dewilich erhennbar Fullichalihabel.
Einlglhbuizen ldr Meler- wund Gelrisbedl, iwowle dis Venlilileveung.
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1, Okiobernummaer 1950

Tachomatar (Fabrikal Velgel):
Anzeige: 20 km/h bei 184 km/h  wirkl, Geschwindigkelt

30 kmm . 381 km/h i &
40 km/ . 385 km/h . 3
50 km/h . 480 km/h ¥ .
60 km/Mm . 621 km/h ¥ s
70 km/h . 735 km/h E i
B0 kmh . B5F km'h :
00 km/h . 947 km'h : -
100 km/A . 1029 km/h E -

Alle folgenden Geschwindigkelisangaben beziehen sich aul
dic tatsBehlichen Ceschwindigkeiten,
HEchslgeschwindigkeil:

auf ebener Pahrbahn, in beiden Fahreirichiungen qemessen:
im |.Gang: 277 km/h entgpr. Motordrehz, von 6060 U/min

im 2. Gang: 51,5 km/h A - « 2550 U/min
im 3. Gang:- 80,0 km/H - : . 5850 U/min
im 4. Gang: 104.2 km/h 3 B o o760 U min

Gesdhmeldigkeil des Fahrworks:

Mindestqeschwindigkeil bei stollireiem  Gang von  Motor
und Ubsrtraguing:

im 1, Gang: 5.3 km/h entspr Motordrehz. von 1160 U/min

im 2, Cang: 108 km/k - - « 170U/ min
im 3. Cang: 139 km/h - . 1010 U/min
im 4.Gang: 18,0 km/h i B 995 U/min

Laufruhe des Molors:
Gang des Molors ausgeqlichen [vibrationsivel) im

1.Gang ab 86 km/h entspr. Motordrehz. von 1880 Li/min
2. Gang ab 157 km/h- . - « 1630 U/fmin
3. Gang ab 214 km/h - . - 1510 U/min
4. Gang ab 265 km/h- . V « 1460 Ufmin
Beschleunigung:

aul ebener Fahrbahn, in beiden Fahrlridhlungen gemessen,
Mindestheschleunigungszeil im

3. Cang von 20 aul 50 km/h 7 sec

"4, Cang von 40 anf 70 km/h 12 sec
Beschleunlgungszeit bei stehendem Start dber 1 km (mil
Durchechalten): 49 sec, dementsprechend Hocdhsigeschwin-
digkeit fiber | km bel stehendem Start: 735 km/h.

Bremswed:
auf ehener Fahrbahn, in beiden Fahrircitungen gemessen:
aus 30 km/h mit Vorderradbremse 9°m
mit Hinterradbremse 7 m
mit betden Bremsen 4 m
aus 60 km/h mli Vordertadbremse A m
mit Hinterradbremse 37 m
mit belden Bromsen 23 m

wmwhere Yerblodiong von Ker:
balgehéwia und Catdshs sul.

Krafistoffverbrauch:

Durchschnittlicher - Verbrauch Gber rund 1500 km. Berg-,
Priifunge-, Autobahn- und Mebfahrien (Befastung auBer
bel Melahrien meist 2 Personen):

3,54 1100 km.

Wiirdigung:

Abweichungen des  Kilometerzihlers ungewdhnlich hodh.
Tachometerfehlanzeige inperhalb der (Gblichen Grenzén,
Tachometer hieibt bei hoherer Gesdhiwindigkeil als
GO km/h sagar ebwas ruriick,

Molor: Aufbau und KonstrikHon in alter BMW-Tradition,
Leistung ausgezeichnet, Olverlust praktisch gleich Null,
angenchmes, rohiges und . vertravenerwedcendes” Aus-
puffgeriusch.

Beschlennigung: 73,5 km/h dber den  stehenden Start®
ist fir eina Tourenmaschine als sehr gliostiger Werl anzu-
sehen.

ielriche: Absiufung besonders aul Erzleling lhioker Durch.
schnitlswerte abgesiellt. Leistung zcigt slch wor allem —
auch mit zwei Persanen — am Berg. FuBsdallung ange-
nehmer und ruverlissiger als bel manchon Teslmaschinen
anderer: Bauart,

Lenkung: Sehr sicher, gerdt auch bei
hichsten Geschwindigkelten nicht ins
Vilirieren, Bei schlechiem Untergrund,
wia sthweren Steinen oder Geroll, ist
die Lenkungsdimplung von grofiem
Varted,

Federung: Teleskopgabel und villig
gekapselie . Teleskop-Hirale  zeiglen
sich von dor besten Solte. Absthmiae-
ren der Hirale und Olnachfiillen fr
die Vorderradholme nidit vergessen]

Straflenlage: Durdh gute Schwerpunk(-
lage und sauber abgestimmic Fede-
rung ausgezeichnet, Keine Midigkeit,
kaine Unsicherhait

Schalll derch den Hintgrradanhiah — die Fe-

demang il oul diesem Bid nui eagadéulet.

wihrend Kordonwelle wnd ipiralverzehnie Ke-

gelifder erokl guialchnal ilad. Links am
Kardengehfivie der Dlelrl@ilseizen,

§ KFI.Sonderaufeahsen: Fred




