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BMW _Einzylinder: Wie die Uberholung des bayrischen Eintopfs
auch Hobby-Kochen gelingt, Teil eins

BMW ist im Motorradbereich ein
Synonym fiir Boxermotoren. Schon
immer standen die Einzylinder aus
gleichem Hause im Schatten ihrer
grofien Briider — zu Unrecht, wie
wir meinen. Denn der deftige
Eintopf ist eine echte Alternative
fiir Leute, die es nicht eilig haben.

BMW und Boxer — das gehdirt einfach 2u-
sammen. Dabei hat der Bau von Einzylindern
bei der Marke mit dem Propellerlogo eine fast
so lange Tradition wie jener von Boxermotoren
{siche Kasten auf Seite 69). Aulerdem weisen
die kleinen* BMW das gleiche hohe Qua-
litiitsnivean ond die gleichen markanten Kon-

Schon rein duberlich wird die Gberschaubare
Strukiur des Einzylindars deullich
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Die vier Zylinderkopfschrauben werden iiber
Kreuz gelost. Sie halten die Kipphebeibacke

struktionsmerkmale auf wie die Zweizylinder;
auch hier rotiert die Kurbelwelle quer im stabi-
len Rohrrahmen und treibt eine Kardanwelle
das Hinterrad an.

Damals wie heute gelten die Eintdpfe als er-
schwinglicher, wenn auch nicht billiger Ein-
stieg in die Welt der Weil-Blaven. 19535 koste-
te das Massenmodell R 25/3 immerhin 2060
Mark - zu einer Zeit, als der durchschittliche
Arbeiter und Angestellte in Deutschland im
Monat 420 Mark brutio verdiente. Heute krat-
zen top restauriente Exemplare nicht selten an
der 10.000-Mark-Grenze. Dafiir erhiflt der
Kiofer ein Motorrad mit absolut stoischem
Triebwerk, das bei geringem Wartungsaufwand
cinige zehntousend Kilometer unbecindruckt
seinen Bahnen zieht, sich andererseits aber ge-

Fiir die ZylinderfuBmutier muss man sich
pinen 14er Ringschiiissel zurechischigifen




Kolbenboden mit der Latlampe erhitz

nauso stoisch gegen sporiliche Ambitionen sei-
nes Fahrers wehrt - merke: Wer R 25 fahren
will, sollie Zeit mitbringen.

Die liberschaubare, simple Technik und die
gute Ersatzteilversorgung machen dic BMW-
Einzylinder auch zu dankbaren Restaurie-
rungsobjekten fiir Einsteiger, entsprechend sel-
ten werden heutzutage unrestaurierte Maschi-
nen angeboten, Wer sich fiir einen Plegefall
entscheidet, sollte sich die Maschine vor dem
Kauf genau anschaven (siehe Kasten rechts).

Zum Léisen der Schwungschaibenmutier
muss das Schwungrad blockiert werden

Wir wollten wissen, wie aufwendig sich die
Motorrevision darstelll und schauten einem
Profi bei der Arbeit liber die Schulter. Inge
Miiller, Mechanikerin bei Uli's Motorradladen
in Frankfurt, fand Uber den Umweg als OP-
Schwester ihre Berufung und hat sichtlich Spal
daran, ein- und zweizylindrige Patienten zu ku-
rieren. Wir sind mit der sympathischen | Exil-
Eifelenn" sofort per du,

Vorweg fragten wir nach, welches Werkzeug
generell bendtigt wird und ob angehende Hob-
by-Instandsetzer in teure Spezialwerkzeuge in-
vesticren miissen. Die klare Antwort: , Nein.
Das allerwichtigste ist eine Létlampe. Ohne
die geht bei BMW-Motoren nichis,” Dariiber
hinaus benitige mian eine 36er Nuss, einen 30er
Maulschliissel, einen Zwei- und einen Drei-
armabzieher, ein Stiick Feingewindestange in
MI10 x 1 sowie 20 Zentimeter stabiles U-Profil.
Ebenfalls wichtig: Ein Satz Gewindebohrer und
ein Schneideisen in M6 zum Nachschneiden
der Stehbolzengewinde. ,..Der Rest ist Stan-
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Ein Flachstahistlck sichert dia Kupplung gegen
Herausfallen nach Losen der Halteschrauben

dard- Ausriistung, die wohl jeder hat, der zich an
so ein Projekt herantraut.”

Bei ausgebautem Hinterrad lisst sich der
Achsantrieb  der {berholungsbediirftigen
R 25/2 so weil drehen, dass die Kardanwelle
aus der Mitnehmerscheibe herausrutscht. Nach
Abklemmen der Elektnk und Lisen des Kriim-

Drel Schrauben, drei Federn, drei Scheiben - die
{ibarschaubaren Komponenten der Kupplung

mers sowie der Auspufthalterung unter dem
Getriebe, der Bowdenziige und des Tuchoan-
trichs kann der Motor samt Getriebe aus dem
Rahmen gehoben werden,

Inge beginnt, den Motor von oben her
zerlegen. Vier lange Schrauben halten den Zy-
linderkopf und die Kipphebelbdcke, Sie [ost sie

Hingeschaut statt viel geschraubt!

Es empfiehit sich, als erstes den Tank ab-
zunchmen, Krumme Oberrohre sind Resultat
unfallbedingter Kaltverformung. Seitliche
Dellen zeugen hingegen von heimischen
Richtversuchen nach Unfilllen. Bestehen
Zweilel, sollie eine Richtlatte an Vorder- und
Hinterrad entlang gelegt werden, um zu prii-
fen, ob die Rider fluchten. Rahmen der
R 25/3 kinnen dariiber hinaus an den An-
schlidgen des Hauptstinders brechen. Mitun-

h ) _
die Kugeln im Ziindschloss abgenutzt
ter 1osen sich auch die Verstirkungsschalen an
den Motoraufnahmen.

Ein Bild von der Laufleisiung des angebo-
tenen Objekts kann man sich machen, indem
man die (untéreinander austauschbaren) Ri-
der herausnimmt und sich die Kardan-Mit-
nehmerverzahnungen in den Maben anschaut.
Abstitze in den Zithnen sind ebenso wie rund
getretene Kickstarter oder FuBbremspedale
Zeichen vieler harter Kilometer, Ist hier alles
im griinen Bercich und das Motorrad dariiber
hinaus weitgehend komplelt, steht dem Kauf
nichts mehr im Weg. Denn Achsantrieh und
Getriebe sind weitgehend baugleich mit de-

mitunter von den Rahmenrohren
nen der Zweizylinder, wo sie mit deutlich
mehr Leistung beaufschlagt werden, Ledig-
lich die Getriebe laufen fiber den Tachowel-
lenantrieb oft mit Wasser voll, ein Blick in die
Einfillsfnung schafft Klarheit.

Fiir defekie Lenkkopilager empfieht sich
unbedingt moderner Kegelrollen-Ersate
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Aus einer M10 x 1-Feingewindestange lassl sich Vor dem Abheben wird der Stauerdeckel im «..und dann mit lelchten Schiigen unter
gin Abzieher {r die Schwungschelbe bauen Bereich des Lagersitzes erwirmd... Motorentiliftungsrohr und -halterung gelockert

In das Sackloch der Motorentiiiftung wird
spéter der Abzleher eingeschraubt...
liber Kreuz und mummt den Kopl nach leichien

Schliagen mit dem KunststofThammer unter An-
saug- und Auvspuffflansch ab. Die Ventile de-

montiert sie mit Hilfe einer nmge-
bawten Schraubzwinge, an deren
oberem Ende ein Stiick Rohr im
Durchmesser des Ventilicllers auf-
geschweilt st Das Rohrstiick hat
cine Offnung, die groll genug ist,
um mit emem kleinen Magneten
mich den Ventilkeilen zu angeln,

Um die Zehn-Millimeter-Muttern
im Zylindertull wu lésen, hat sich
diec BMW.-Schrauberin emen 1der
Ringschlitssel zurecht geschliffen.
Danach zicht sie die Stibel avs
thren Flihrungen.

Mun wenden wir uns der Kupp-
lungsseite 7u. Ein Stiick Flachstahl,
diagonal an den Getnehehaltebol -
zen verschraubt, sichert die Kopp-
lung beim Liasen der drei Halte-

schrauben. (Aber keine Sorge, der Druck der
dretl Kupplungsfedern halt sich in engen Gren-
zen, da Mliegt einem nichis um die Ohren®, be-

ruhigt die Dame im Blaumann,

- i i o

...des Eigenbau-Abziehers gleitet
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die Welle samt
beiden Lagern leichiginglg aus dem Gehiuse

...0och zuerst gilt es, die Steverketie ru 6fnen,
was nur in dieser Stellung mbglich ist

Mit dem Flachstiahl kinnen wir auch die
Schwungscherbe blockieren, um die Zentral-
mitter mil ¢iner 36er Nuss und Verlingerung

«..der Deckel des Olpumpenantriebs leichter mit einem Schiagschrauber
l&sen lBssl. Dann wird der hintere Lagersitz nochmals anwiirmt. Mit Hilfe...

zu losen, die beim Ausammenbau mit satien
170 Nmeangezogen wird. Mit einem Zweiarm-
Abzicher und zwer Feingewindeschrauben
(M1tx 1), die in die Bohrungen in der

'y 1

- - F .-- o . [F iy &
Blelbt das hintere Lager nédmiich im Gehduse
stecken, hat man ein unnétiges Problem

unter so stark, dass sie am Gebiiose raspeln™,
weilh sie aus lngjibriger Erfahrung,

Das Gehdivse wird im Berelich des hinteren
Mockenwellenlagers erhilzt, damit sich. ..
Schwungscheibe auf Hohe des Kurbelwellen-

stumpls emgeschraobt werden, lasst sich die
Schwungscheibe jetzt abzichen.

Mun wendet sich Inge wieder der
Motorfront zu. Das Lichtmaschi-
nengehiuse ist mit drei Schlitz-
schrauben im Motorhlock befestigL
Um den Lichimaschinenanker ab-
Zudniicken, schraubt sie die Halie-
schaube des Flichkraltreglers wie-
der m den Wellenstumpt, nachdem
sie ein rund finf Zentimeter langes
Bolzenstiick aus gehiirtetem Stahl
hineingesteckt hat, Die Schraube
stiitzl sich aufl den Bolzen und
driickt den Anker ab. Jetzn liegt der
Steuerdeckel vor uns. Schrauben
und Muttern sind schnell entfemt,
den fesigebackenen Steverdeckel
liast sie mit leichten Hammerschli

gen unter Motorhalterung und Ent-
liftungsrohr. | Dieser Motor worde

mitl einem Steverkettenspanner nachgenistet,
Ohne Spanner peitschen gelingle Ketten mut-

CEl

Vor dem Austrelben des Lagers aus dem Schild
nicht den Sicherungsring vergessen. Zuvor...




..muss das Ritzel mit einem Schl auf eine in
dis Welle singedretite Schraube entfernt werdan

A

Zur Damontage der Kurbelwelle wird der Block
im Baraich dea hintaren Hauptiagersitzres erhiizt

"y ! T

Die Welie 8o drehen, dasa der Pleualiul mit
dieser Gahiusabiinung bel finf Uhr fluchtet

Yor der Demontage der Motorentliiftung, die
auf dem Nockenwellen-Steuerritzel  ver-
schrauht ist, wird die Kurbelwelle blockiert - in
der Heimwerkstant mangels Spezialwerkecug
mit cinem Hammersuel, Bevor wir die
Nockenwelle zichen, missen wir den Ketten-
spanner, dic Steverkette, die Schrauben des
vorderen Lagerschilds und den Antrieh der O1-
pumpe demontieren.” Das ist schnell gesche-
hen. Jetzt kommt erstmals der bei Arbeiten an
BMW-Motoren unerlissliche Gasbrenner zum
Einsarz. Mit thm erwiirmt Inge das Gehiuse im
Bereich des hinteren Nockenwellenlugers,
Dann Kisst sich der Deckel neben der Olein-
fiilloffnung mit cinem Schlagschrauber leichter
lissen, die Antrichswelle der Olpumpe kann

TiPPS UND TECHNIK

Die Geschichte der BMW-Einzzlinder...

...beginnt im Jahr 1924 - und damit gerade
ein Jahr, nachdem die legendire erste Boxer-
BMW, die B 32, auf dem Pariser Salon vorge-
steflt worden war, Mit
dem Eineylinder-Mo-
dell sollten newe Mirk-
te erschlossen werden,
blieh doch die noble
R 32 cincm cher Klei-
nen Kreis Hesserver-
dienender vorenthal-
en.

Fiir die nicht panz so
gut Verdienenden hielt
BMW ab September
1925 die R 39 bereit.
Auch sie war in der
gwischenzeitlich
sprichwirtlichen
BMW-Qualitlit gefer-
tigt und daher beileibe
kein  Sonderangebon,
Wepen  technischer
Frobleme stellie BMW
die Produktion jedoch
nach einem Jahr ein.
Ab L. April 1928 wur-
den in Deutschland
Motorrider bis 200
Kuhik von der Stever-
und Fithrerschein-
pilicht befreit, rund
eineinhalb Jahre spliter
implodierte die New
Yorker Borse und riss
die Weltwirtschaft in
cine ticfe Krise, die
auch dem Absatz der
teuren Boxermodelle
cinknicken hied. Diese
rwel Griinde veran-
lassten die Milnchener,
wieder einen Einzylin-
der aufzulegen. Die
1931 Eancierte R 2 mit
ihrem sechs PS starken
200-Kubik-Motor im
Presshlechrahmen ver- f
kaufte sich auf Anhieh 29

R 25: Die Geradweglederung des geschweiblten
Rahmens galt damals als komfortabel

Rohrrahmen eine Geradwegfederung und war
geschweiln statt verschraubt, Leistungsmibig
blich ¢s bei sanfien 12 PS5, Daran anderte sich
wuch bei der 1951 fol-
genden R 25/2 nichis.
Ohnehin beschriinkten
steh die Modifikatio-
nen aul ein wenig
Feinarbeit im Zylin-
derkopf (32er stan
i0er Einlassventil), ei-
nen neuen Sattel mit
Zugleder und eine ci-
was andere Linierung.
Lum Voluomenmaodell
entwickelte sich dic
R 25/3, die mat 18-26l-
ligen Alufelgen. Voll-
mabenbremsen und ei-
ner hydraulisch  ge-
dilmpiien Gabel antrat,
Die auf 13 PS gestie-
gene Leistung resul-
tierte aus einem grisbe-
ren Vergaser mit 24
(staf suvor 227 Milli-
meterm Durchmesser
und einem gednderten
Luftansaugweg: Der
Lufifilier saB nun
der rechten Tankhilf-
1. Fast 48,000 Stilck
konnte BMW in der
dreijihrigen Hauzeil
absetzen, bevor sie
durch das MNachfolge-
modell R 26 mit dem

R 25/3: Der meistverkautie BMW-Einzylinder neuen . Vollschwin-
hatta alna hydraulisch gedimpfie Telegabel

genfshrwerk™ ersetz
wurde, Eine hihere
Verdichtung sowie ein
griiferer Vergaser
entlockien dem Muotor
jetzt 15 PS bei muti-
gen 6400 Umdrehun-
gen. Gl 300000 Kiau-
fer griffen bis 1960 2u.
Obwahl die grobe De-
pression im Motorrad-

- = : scktor lingst  iibe
gut. P:'*:g“;_";ﬂ‘ :V““"' R27: .Schwebemotor” und mutige 18 PS kamen ;;I"t:‘_r,m],d “f Hhi i r
tigt, schob Ul cogon die Fiaute im Motorradmarkt nicht an entschland hinweg

Jahr spliter die R4
nach, die in weiten Teilen auf der B 2 basier-
te, jedoch 400 Kubikzentimeter hatte und 12
PS mohilisierte.

Ein kurzes Intermezzo namens R 3, eine Kom-
bination aus R 2- und R 4-Teilen, ging nach
wenigen Monaten 1936 i der R35 auf. 5ie
bestand sus einem auf 342 Kubik verkleiner-
ten R4-Antrich samt Rahmen und der new
eingefiihrten Telegabel, Die solide, aber etwas
althackene Maschine fand vor allem bei
Behorden Abnehmer, 1937 lancierte BMW
schlieBlich die B 20 und ein Jahr spiter die
250 Kubik grote R 23, die dic R 20 abloste,
1948 sticg BMW mit der R 24 wieder in die
Muotorradproduktion ein. Bei der Maschine
handelte es sich um eine modifiziene R 23, die
jetzt mit einem fubgeschalteten Vierpangge-
iriche aufwartete. Im Seplember 1950 folgte
mit der B 25 das erste Update™. Nun hatte der

gefegt  war,  schob
EMW im Herbst die B 27 nach, Optisch war
sic durch den neuen Stewerdeckel zu erken-
nen, unter dem der Flichkrafregler jeta auf
der Nockenwelle rotierte. Eine auf 8.2:1 an-
gehobene Verdichiung sorgre flie 18 PS bei
betingstigenden T4(H) Umdrehungen, Clow -
und Crux — der Meuen war der so genannte
pachwebemotor™: [he in Gummiblicken ge-
lagerte Antrichseinheit hiell sirende Vibra-
tionen von der Besatzung fern. Mit dem Er-
gebnis, dass B 27-Treiber hren Motorriidern
beheratl die Sporen gaben, was dic Motoren
reibenweise kollabieren lieB. Doch immerhin
daverte s noch sechs Jahre und 15000 Stiick,
bis der Eineyvlinderbau bet BMW beerdigt
wurde. Denn dass die 1993 Jancierte BMW
F 630 mit guer liegender Rurbelwelle und Se-
kundarkette nicht in diese Ahnenreihe gehiirt,
steht wohl auBer Zweilel...
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den Segerring nicht vergessen!
dunn herausgezoren werden”, erklin sie das
weilere Vorgehen., Nachdem sie das Gehiiuse
am hinteren Nockenwellenlzger erneut erhitzl
hat, zieht sie dic Welle
leichtgingig mit cinem
aus U-Profil und einer
Gewindestanpe  selbst
gchauten Abzicher aus
den Lagersitzen, Die Ge-
windestange wird dabel
in das Sackloch der No-
ckenwelle geschraubt, in
dem die Motorentlidfung
verschraubt war,

Etwas haarig ist das
Austreiben des Antriebs-
ritzels aus der Nockenwel-
le — es sitet bombenfist,
Inge hat eine hydraulische
Presse sur Hand, zeigt uns
aber, wie es auch mit Hauos-
mitteln geht. Sie legt das Rit-
zel moglichst breaflichig aul die Backen des
Schraubstocks auf und dreht eine Schraube in
das Sackloch des Wellenstumpfs. Ein Schlap
mit dem dicken Fiustel, und die Welle fill
nach unten raus — natdichch in die Hand, nichi
aul den Werkstanboden! Bevor das Lagersehild
saml Lager ausgetrichen werden kann, muss
vorher der Sicherungsring im Schild entfernt
werden. Das hintere Lager wird mil cinem
Zwetarm-Abzicher vom Site gesogen,

Die Kurbebwelle muss so gedreht werden,
dass der Plevelfull mit der Aushuchiung fluch-
tet, die hei zirka fiinf Ubr unter dem vorderen
Lagerschild zu erkennen ist. Inge erwdirmt das
Gehause um den hinteren Lagersitz herum.
Mach ein paar leichten Schliizen mit dem
Kunststotthammer aul den himteren Wellen-
stumpf fille die Welle aus den Lagersitzen her-
aus. . Ste dann aus dem Gehduse zu winden, ist
mil etwas Geduld kein Problem.” Eventucll
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Ein Spezialabzieher 0r das extrem fest silzende
Ritzei Ist slnmvoll, es geht aber auch mit dam...

muss ciner der Siehbolzen herausgeschraubt
werden, die den Steverdeckel halien,

Das Olschlsuder-
blech ist randvoll
mil Drack (oben).
Beim Ausbau von
Ohwanne und
“pumpe solite ain
Lappen unteriegt
werden (rechts)

Wir beginnen mit dem Zerlepen der Kurbel-
welle, Nachdem Inge den Segerring entfemi
hut, #ieht sie mit einem spezicllen Absicher
das Steuerketenmzel vom Kurbelwellen-

stumpl. Das sitet noch fester als jenes der
Nockenwelle, man bekommit es aber auch mit
cinem herkdmmlichen dreiarmigen Abzicher
herunter', beruhigt sie. JWichlig ist, zuvor ci-
ne Schraube in den Wellenzapfen zu drehen,
sonst ist der Konus schnell vermurkst,” Der
Direiarm-Abzicher kommt auch beim Abzie-
hen des Lagerschilds samit Lager rum Einsatz.
LAl jeden Fall sollte man sich die Rethenfol-
ge der Teile auf dem Wellenstumpl [t den spii-
teren Zosammenbau merken.” Inge rit dazu, sie
aul emer Schraube aufzufiideln. | Dann muss
man sie beim Zusammenbau nur noch um-
stecken.

Jerzt tehlen nur noch Olwanne und Olpum.
pe. dann ist das Gehiuse auch schon vollstin-

vordersn Lagarschilds benulzt wird
dig ausgeriume,” Die Pumpe istmit 2wer durch
ein Blech gesicherte Sechs-Millimeter-Schrau-
hen im Block befestigt,

Bevor Inge das Mo-
torgehiuse reinigt,
schraubt sie mit dem
Mer Maunlschliisscl
die Stsbel-Hillrohre
heraus und schneidet
alle Gewinde  im
Block und im Zxlin-
der sowie simtliche
Stehbolzen und Zug-
anker nach: L Beim Zusammenbau wird das
Motorgehiiuse erhitzt, Da haben wir nicht viel
Zeit, jede Schraube muss leichtgiingig sein!™

5 ;4:' L -
Antriebswalla linslnﬂmn. in Kalireiniger tau-
chen und drehen = pumpt sie oder nichi?
Doch fiir die Bestandsautnahme m Sachen
Verschleilh und die Montage des diberholten

Trebwerks miktssen Sie sich noch vier Wochen
eedulden: dann kommt der zweite Tetl unseres

STechmik-Seminars™ aber BMW-Einzylinder.
Daber wird uns U Seiwert auch emen von
ihm entwickelten Tumngsatz seigen, der den
braven Eintdplen biszu 17 standfeste und lang-
lebige Plerde entlocken soll. Wir sind gre-
spannt. ..

Stephan H. Schneider



