Der erste 250 ccm Einzylinder-Motor mit quer-
laufender Kurbelwelle, angeblocktem Getriebe
und Kardanantrieb erschien bei BMW im Jahre
1925. Es war die R 39, 6,5 PS bei 4000 U/min.
Bis heute, also jetzt 37 Jahre lang, hat man den
Motor zwar immer wieder verbessert, verfeinert
und den Anforderungen der technischen Weiter-
entwicklung und den vergroflerten Anspriichen
gemall heute schliefilich auf 18 PS bei 7400 U/min
gebrachr, aber das Grundprinzip ist noch immer
das gleiche. (Und natiirlich auch das fahrerische
Problem des Querldufers mit Kardanantrieb.)
Die Vorliufer der R 26, 250 ccm, 1956 und R 27,
250 ccm, 1960 waren in threr Charakteristik so-
lide und brave Fahrzeuge, die hauptsichlich auf
Zuverlissigkeit und Robustheit ausgelegt waren.
Zu ihrer Zeit war das Motorrad mehr als heute
Alltags-Arbeitspferd, man brauchte mehr Steh-
vermogen und weniger PS. Heute ist das Arbeits-
wegmotorrad dieser Klasse zugunsten anderer
Fahrzeugarten beinahe von der Bildfliche ver-
schwunden, und die reine Sportmaschine zeichnet
in immer grofler werdender Bedeutung das Bild
des Motorradfahrens. In Miindhen mufite man
diesen Weg mitgehen, wollte man audh in der 250
ccm Klasse noch weiter ein Wort mitreden. 18 PS5
muflte der Motor schon hergeben.

Das bedeutete nun aber beileibe niche, daf man
die langjihrigen Erkenntnisse iiber Fahrkultur,
Zihigkeit, Spurhaltung (andere sagen dazu ,Stra-
fenlage™) ungenutzt liefl. Im Gegenteil — nicht
nur schneller solite die neue 250 cem BMW 1960

"MOTORRAD

werden, auch die Lebensdauer solite moglichst
linger sein konnen, das Fahren sollte komfor-
tabler und sicherer werden. Man erfand den
~Schwebemotor®. So schrieben es die Werbeleute
in die Prospekte, nachdem die Techniker den Mo-
tor mittels Gummielemente im Rahmen aufge-
hingt hatten.

Vor Jahren haben wir einmal in Nirnberg eine
Maschine erprobt, die einen Einrohrrahmen be-
safl und deren Motor man auch in Gummi ge-
hingt hatte, um den zerstorenden Vibrationen zu
entgehen. Bis 80 km/h liefl sich das Rofllein mit
seinem Zweitaktmotor auch ganz sanft fahren —
aber jenseits von 80 km/h begann das Ding plorz-
lich ekelhafte Schlangenlinien zu produzieren,
eine Folge der Schwingungen, die das Antriebs-
aggregar in dessen Gummistiitzen schiittelten, Da-
rum ist es klar, dafl uns der ,Schwebemotor® von
BMW auch in dieser Hinsicht neugierig machte.
Aber ein geschlossener Doppelrohrrahmen wie
der der R 26 und der heutigen R 27 ist doch ein
schr steifes, verdrehfestes und solides Gebilde —
es tat sich da gar nichts, die Spurhaltung des
Schwingenfahrwerkes ist tadellos. Spiter auf dem
Niirburgring erlebte ich jedoch bei Geschwindig-
keiten um 100 km/h herum wihrend der Abfahrt
in der Folge der beiden Rechtskurven kurz vor
Wehrseifen in entsprechender Schriglage trotz
der neuen Dunlop-Schulterreifen zunichst iible
Schwinzeleien, die mich veranlafiten, schleunigst
das Gas wegzunehmen. Das war aber, wie ich
dann schnell merkte, die labile Sitzweise auf dem
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ansonsten sehr komfortablen Schwingsat
Hodkte man sich auf den Gepidckeriger, klemn
man die Knie fest in die Bucht an der Satteln.
und an der Tankkante und lief man die Ob
schenkel fest auf dem Sattel aufliegen, dann bl
das Motorrad auch hier schliefllich lammfron
und spurtreu. Weswegen ich auf diesem je
wirklich schnellen 250er doch lieber eine Sitzba
sehen wiirde. Zumal BMW eine ausgezeichn
(auch ausreichend breite!) Bank anbieten ka
und die ganz hervorragende Federung eine Si
bank auti fiir lange Strecken und Reisen abso
zulafic!

Tritt man den Motor an, dann 15t man im erst
Augenblidk erstaunt dariiber, welche seitlich
Bewegungen besonders in der Gegend des Zyl
derkopfes das Ganze in den Gummielement
beim Schiitteln ausfiithrt. Besonders stark sind «
Ausschlige kurzzeitig, wenn man ihm Gas anb
tet. (Das alles wurde nun frither vom Rahm
mit aufgenornmen!) Diese seitlichen Schiittell
wegungen des Querldufers werden sofort wenij
merkbar, wenn die Drehzahl grofler wird. V.
schwunden sind sie jedoch keineswegs, und d
da 18 PS zur Arbeit angehalten werden, ¢
merkt man schon nodh. Auci in den Lenkerend:
Nur gedimpfter, und die Handgelenke werd
bestimmt nicht strapaziert. Trotzdem mufi m
die Madenschriubchen der Kabelanschliisse
Scheinwerfer noch immer ab und zu kontrollier
und nachziehen, wie sich das bei jedem Motorr
empfichlt. (Das ist so eine Art primitiver Schi
telmesser!) Die Blinkanlage ging&cdodﬂ. nicht e
zwei — auch spiter bei den Mefifahrten um d
Ring nicht. Kein Kotfliigel rifl ¢in und audh «
Nummern-Kuchenblech am Hedk blieb unverlet

Eben fiel das Wort ,sdinell®. Die Maschine

schnell — sehen wir uns ruhig auf dem Blatt ¢
Fahreschreibers den Durchschnitt von 98,9 km
fiir eine Runde um die Nordschleife des Ring
an, mit stechendem Start und stehend im Ziel (
Das ist nicht gemogelt sondern gemessen. At
die Beschleunigungswerte sind fiir eine 250 o
Maschine von immerhin 162 kg Leergewicht se
gut. LandstraBen-Reiseschnitte von 70 bis 80 knr
auf lingeren Strecken sind drin, und auf c
Autobahn lief der Motor Vollgas mit serie
mifiger Handbuch-Einstellung des Vergasers

ohne Mudken iiber 200 km an einem Stiidk (w
ches Motorrad machr das noch mit serienmafis
Einstellung, ohne daf man da erst stundenla
probiert und fummelt ?)! Als Hochstgeschwind,
keit waren bei geducktem Fahrer im Lederze

Der StoBstangen-Motor ist doch noch elastisch geblieb:
Die Leistungs- und Drehmomentkurve sind beide flo
AuBerdem: wir haben noch nie einen so gerbusche

und erstounlich leisen Motor erlebt! Siehe den 5:#5
Kosten fur Lofthlterung (!} und Ansouggercus
Dampfung! ; ) .

Dpulri:h sieht mon die Stitzstege in dem tief verripp
Zylinderkopf, Der Motor hat eine newe Stim: Lic
moschine und Unterbrecher sind gefrennt, der Unt
brecher sitit vor der Nockenwelie. Die Zindspule li
frei im Kihlluftstrom. (Fotos, Diagramme: Klac
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Kolbengeschwindigkeit betrigt bei hochster Dreh-
zahl gut 17 mfsek. Etwas kommt noch bei dem
" 5 — » S]c)i:w: tm::lt-xm h}Eli;:zu:d-me fihrt fast immer im
ey ichmachen ¢  oberen Drehzahlbereich, weil man 1. keine Angst
A B|T&W e \':: mehr vor Vibrationen hat und weil man 2. in d?e-
; fe-gin eyl Linie im vierten Gangl sem Drehbereich der Kurbelwelle erst den rich-
S ) _ tigen Mumm zu finden meint. Das alles sind Be-
(74 kg) mit der Testmaschine (Motor- und Fahr-  dingungen fiir Sportmotoren, an deren Lebens-
gestellnr. 376121) nach entsprechendem Anlauf  dauer man normalerweise ja nicht dieselben An-
120 km/h gut zu erreichen. Aufrecht sitzend mit  spriiche stellt, wie an einen Motor mirt vielleicht
Mﬁf‘!“fdt‘Mm"-h Tankrucksack — also volle nur 50 PS Literleistung. Ich habe aber die Mei-
Kriegsbemalung - kamen zwischen 105 und 110 pung, dafl der R 27 Motor hergenommen werden
km/h heraus. Die Spanne “‘;"“F“"Wd‘fﬂ der gefah-  kann, ohne daff man dauernd Angst davor haben
renen Hochstgeschwindigkeit in der Ebene und 50 muf, plétzlich den Kolben oben durch Kopf und
einem Schnitt um den Niirbqurmg_trsdlﬂim zZu-  Tank sausen zu sehen (wie das die Motorrad-
nichst kleiner, als erwarter wird. Sie ist es, weil  Witze-Zeichner immer wieder seit altersher ma-
das _D"h"mmc“t des Motors doch €in wenig bes-  len)! Nein, die Testmaschine hat unsere Niirburg-
ser ist, als man das von dieser Leistungscharak-  ringprobe mit den vielen Vollgasrunden und der
teristik und einer Drehzahl von 7400 U/min bei  ganzen Quilerei glinzend iiberstanden, nichtmal
der Héchstleistung von 18 PS erwartet. Die gro-  das Venulspiel war verindert! Nur der Misch-
flen Schwungmassen spielen da doch eine erheb-  kammerdeckel tanzte mal lustig iiber dem Ver-
liche Rolle, was man ibrigens — auch aufgrund  gaser herum (den muf man eben nach dem Fest-
der knappen Kupplungshebel-Ubersetzung (eine  zichen sichern), und die Auspuffrohr-Dichtung
von uns immer wieder beobachtete BMW-Eigen- 3 Zylinderkopf gab den Geist auf. Das lag aber
art}— schon beim Anfahren und auch beim Hod-  daran, daR das Gummielement an der Schall-
schalten merkt. Das reific die 162 kg + Treib-  gimpfer-Befestigung mit den Schwingungen des
stof + Fahrer + Gepidk formlich pach vorn.  Motors nicht mitkam, das Rohr oben also prak-
Bleibt man in der langen 7 -9% Steigung auf tisch losgeschiittelt wurde. Inzwischen baut man
dem Ring in der Gegend des Kesselchens bei Kilo- eine weichere Gummifederung an dieser Stelle
meter 12 eisern im vierten Gang und schaltet man  ein.
da nicht runter, so sackt das Tempo um 15 -20  Betrachtet man das Hohendiagramm des Ringes
km/h ab. Was ich iibrigens verwundert registriert i der eingezeichneten (ausgemittelten) Ge-
habe, denn da ist man von Motoren mit Liter-  ¢hwindigkeitslinie und dem Dreﬁzahlveriauf dar-
leistungen um 70 PS/Liter herum schon wemiger  yprer, dann sicht man vielleicht recht erstaunt,
gute Ergebnisse gewohnt. daf die héchste Drehzahl fast kaum erreicht wor-
Nun sind 7400 U/min fiir einen Einzylinder-Vier-  den ist. Die Maschine ist tatsichlich bis zur Gren-
rakter dieser Art aber doch recht viel Zeug. Die  ze des Méglichen knapp tbersetzt. Auch am Fahr-

000 5000 6000 7000 8000
U/min :

Die Leistungskurve des Motors mil Drehmomentverlauf nm
Werksangobe, :

4 Original-Fohrischreiberblah einer MNirburgring-Runde. Die umkrei
ten len geben folgende Streckenstellen an: 1 = Siudkehre, 2
Nordkurve, 3 = Hohenbach, 4§ = Schwedenkrevz, 5 = Arembaer
§ = Fuchsrohre, 7 = Adenaver Forst, 8 = Kollenhard, 9 = Weh
seifen, 10 = Ex-Mihle, 11 = Bergwerk, 12 = Kesseichen, 13
Karussell, 14 = Brinnchen, 15 = Phonzgorien, 16 = Schwalbe
schwanz, 17 = Déttinger Héhe, 18 = Antoniusbuche. Die Mark
on der Linie sind die Streckenkilometer,

widerstands-Diagramm auf Seite 4 sieht man, w
frith die Linie des groflen Ganges in den Fah
widerstandsbereich gelangt. Der gilt in diese
gezeichneten Raum von einem Zweizentner-Mar
aufrecht sitzend bis zu einem spindeldiirren 1.
Pfund-Minnchen lang liegend 1m knapp sitze
den Lederzeug! Man will also nicht so gern iib
die zuldssige Hochstdrehzahl riiber. Da es 51
hier nun aber doch um einen echten Sportmot
handelt (und wenn die Kurbelwelle hundertm
quer zur Fahrtrichtung liuft, die Grundkonstrul
tion tausendmal dlter wire!), dessen bestes Dre
moment bei 6000 U/min liegt, also nur 1400 U/m
unter Hochstdrehzahl, so wird man im Berei
zwischen 4500 und 7400 U/min bleiben, wer
auch unterhalb von 4000 U/min noch Kraft gen
ist. Das bedeutet viel schalten — und es wi
ut, wiirde man eine leichte AnschluBmoglichke
E‘jr einen nachtriglich montierbaren Drehzal
messer serienmiflig vorsehen, wenn man ithn sche
aus Preisgriinden nicht serienmiflig einbauen wi
Die Abstufung des Getriebes zeigt mit 3,4/1,9
1,32/1,0 allerdings keine besonders engen Abstd
de, wie man es beispielsweise bei englischen Str
Rensportmaschinen findet, und der Gedanke
den fiinften Gang bei diesem Leistungsverla
des Motors wiire gar nicht einmal so absurd.

Schon ist die Lage des dritten Ganges zum viert
Gang, hier haben wir eine engere Stufung. D
Getriebe liftt sich nach Eingewdhnung ohne G
riusch schalten. Der Stofidampfer zwischen A
triebsrad-und Antriebswelle ist dabei von grof
Bedeutung! und so solide und bewihrt wie c
ganze Motor. Im Stadtverkehr wird man ka
in den vierten Gang gehen, auch der dritte Ga
ist bei 50 km/h und ca, 3700 U/min noch im K
ler des Leistungsbereiches. So bleibt es nicht a

Nﬂrburgring-"-ﬁhendib%ﬂmm mit Geschwindigkeits- und Drehzahi- Nirburgring
verlouf. Ausgemitieit, Die umkreisten Zahlen geben die glaichen Lo
Streckenstellen wie ouf dem Fahrischreiberbiatt on. > =1 h 1 3
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des dritten Gaonges. Das
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H 100 km/h gehen, cbwohl
der Motor mehr leisten

k3nante. Ubrigens: der heil
gejagte Motor hatte sinen

:

stwas unrvhigen Lesriauf.
Man muBite immer mit dem
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- Gas spisten. Als Aggregat
mit siner Literleistung von
72 PS5/l nehmen wir das
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60 Wrhlh 80 100
dall man oft im zweiten Gang fihrt — und da ist
dann plotzlich die R 27 in der Stadt ein unge-
mein temperamentvolles, sicheres und wendiges
Gefihre! Man wird gar nicht auf den Gedanken
kommen, dies Motorrad bummelig zu fahren und
den Motor da unten irgendwo schufren zu lassen.

40 120 140

Mit dem Fahrwerk, der vorderen und hinteren
Schwinge, kann man sich auch in diesem Bereich
noch alies erlauben. Allein die méglichen Schrig-
lagen sprechen da recht deutlich. In welligen Kur-
ven schrammt zuerst links die Angel des Stinders
auf der Strafle, dann kommt die Fuflraste. Aber
die Spurhaltung leidet nicht. Den Lenkungs-
dimpter fihrt man am besten ganz leicht ange-
zogen, so ein wenig .getippt”, um gar nicht erst
beginnende Pendelbewegungen der Vordergabel
zur Entwicklung kommen zu lassen. Aber noch
relativ friith kann man im Lenker merken, wenn
der Untergrund kriminell wird und das Schiff
zu schwimmen beginnt. Die Stofldimpfer hielten
die Testzeit ohne Anstinde durdh, die Verstellbar-

7 W Soiche Sdhriiglogen woren

noch allemal drin. |

lastung ist sehr angenehm. Aber es ist ein Aber-
glaube, wenn man durch hirtere Einstellung der
Federn meint, die Kursstabilitit verbessern zu
kénnen, Sicher, die Maschine gewinnt ein ganz
klein wenig mehr Bodenfreiheit, aber dafiir tanzt
siec dann bei nur geringer Belastung mit einem
Mann auch mehr hinten herum. Das gleicht dann
wieder das Mehr in Kurven nach unten im Reise-
schnitt aus.

Was die R 27 eigentlich ndtig hitte, wire eine
Seitenstiitze. 160 Kilo ohne Gepiddk sind schon
ein Trumm Metallberg fiir 250 ccm, sie aufzu-
bocken kann man durch den Abrolistinder schon
nach etwas Ubung leicht bewerkstelligen, aber
es bleibt immer noch eine ‘,Aufgabe’. Der als
BMW-Zubehdr erhiltliche ausschwenkbare Sei-
tenstinder gehdrte serienmiflig dran. Konstruk-
teuren und Versuchsfahrern pflegt so etwas nun
einmal nicht aufzufallen, aber an den Gelinde-
maschinen hat man frither werkseirig solche Stin-
der montiert. Diese unbedeutend erscheinenden
Dinge machen aber den Kohl fert. Schliefilich
denkt man ja in Miinchen auch an andere unbe-
deutend erscheinende Dinge positiv: z. B, die jetzt
offen im Kiihlluftstrom unter dem Tank liegende
Ziindspule! Oder die elekrtrische Leerlaufanzeige,
der Gasdrehgriff mit dem iber ein Kettenrad
immer senkrecht ohne Knidk angezogenen Gas-
zug, die hervorragende Lufthilterung, die Licht-
hupe. Zum Daumenverrenken ist der Blinklicht-
schalter, und iiber die Lampen am Lenkerende —
bése Zungen sagen ,Ochsenaugen®™ — kann man
geschmadklich auch streiten. Solide sind sie ja. Sie
passen zur Behordensprache, die cin Motorrad
seit dem Kommifl als .Krad® bezeichner.

Das Motorengehiuse ist an der Stirnfliche ge-
indert, Der Unterbrecher wird von einem auf
der Nodcenwelle sitzenden Nodcken berdtige und
sitzt unter einem separaten Dedkel vor der Welle.
Die Lichtmaschine — jetzt mit einer Hodhstlei-
stung von 90 Wart bei 2300 U/min (60 Wart bei
1800 Ufmin) — hat eine bessere Leistung als die
des R 26,

Uber Verbriuche kann man lange diskutieren,
aber wer schnell fihrt, braucht mehr Benzin. Der
Normverbrauch wird mit 4 Litern/100 km bei
90 km/h angegeben, auf unseren Fahrten in der
Stadt, tiber Land und auf dem Niirburgring wa-
ren aber immer 5 Liter auf 100 km verbraucht.
Olverbrauch: auf zwei Tanknachfillungen (ca.
28 Liter) jeweils 4 Liter Ul nach besonders schar-
fer Fahrt. Im Alltagsbetrieb war kaum Olver-
brauch festzustellen. Der Olinhalt des Motors be-
trigt nur 1,25 Liter — weswegen der 1500 km
Olwechsel streng eingehalten werden sollte. In
den Bezintank gehen etwa 15 Liter hinein ~— das
ist ein Aktionsradius, der absolut ausreichend ist.
Die R 26 hatte ein geprefites Leichtmetall-Pleuel,
die R 27 besitzt nun ein gesenkgeschmiedetes
Stahlplevel mit flachovalem Querschnitt (Feder-
schaftpleuel), das auf dem Hubzapfen mit cinem
Kifigrollenlager gelagert ist. Der oberste Kolben-
ring ist hartverchromt, der zweite Kolbenring als

For den Fohrkomfort fat man extrem viel: mit dieser
Fndcw;.gh sind auch lange Togesstrecken keine Anstren-
gung r, AuBerdem sind diess Bremsean mit das Beste,
was es in unsersr Zunft auf diesem Sekior gibtl

Nasenring ausgebildet, und der dritte ist der Ul-
abstreifring. Verdichtung 8,2. Diese Unterschiede
sind unbedingt zu erwihnen, wenn man iiber die
R 27 spricht. Es ist nicht so, daf man sich in
Miinchen die Verbesserung der 250 ccm-Masdhine
etwa leicht gemacht hitte — da steckt ein ganzer
Berg Erfahrung und Arbeit drin, auflerdem ist
man besonders bestrebr, zu dem angehobenen
Temperament der Maschine die Lebensgauﬂr auch
noch zu verbessern. Die Motorradkundschaft ist
heute ganz besonders kritisch, und schlieBlich
koster die R 27 als 250er ja auch nicht wenig!
Der Preis soll gerechttertige sein.

Bleibt noch die Frage, ob dies nun immer noch
ein interessantes Movorrad ist. Natiirlich, denn
ganz abgesehen davon, dafl fir uns jede im Ver-
kehr bcgndlidﬂ: Maschine erwihnenswert bleibr,
haben wir es hier doch mit einem Fahrzeug zu
tun, das zu einer langen und soliden Vergangen-
heit heute den besonderen sportlichen Ptiff hin-
zufiigt, der in die Motorradwelt des Jahres 1962
nun einmal gehdrt. Man sicht es nicht so sehr am
Aufleren, aber man merkt es, wenn man einmal
versucht, mit einem guten Mann auf der R 27
Schriet zu halten! — Au, ja — da haben sidh in
den letzten Wochen einige doch sehr gewundert
— und nicht nur auf dem Niirburgring, wo wir
unserer Sammlung von Vcrglcidmfa:en mehrere
sehr interessante Dokumente necu einverleiben
konnten. Ehrlich gesagt — ich personlich harte
das dieser Maschine gar nicht zugetraut.  Klacks




