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Subsequent Mounting of BMW
“Special” Sidecar

Accouplement, aprés-coup, d'un
side-car BMW « Special » a sus-
pension oscillante

Machtrédgliches AnschlieBen des
BMW.-Schwingachs-Seitenwagens
wSpezial”

Der nachirdgliche Umbau eines Solo-
matarrades fir Seitenwagenbelrieb er-
fordert eine Anzohl technischer Ande-
rungen, die in jedem Foll einer BMW-
Spezialwerkstatt varbehalten bleiben

The subsequent modification of a solo
motorcycle to accommodate o sidecor
involves a number of technical changes
which in every case should be reserved
for a special BMW garage.

Figure 210

L'accouplement aprés coup d'un side-
car @ une mota BMW prévue pour solo
nécassite les modificalions techniques
suivantes, de la molo, qui restent du
domaine d'un atelier spécialisé BMW ;

sollen.

Bild 210
Auswechseln des Kegelradsatzes im
Hinterradanirieb gegen einen sol-
chen mit Seitenwogeniberseizung,
bei R50 und R&9S5 4333 :1, bei
R&0 3,86 :1. Die om Gehduse des
Hinterradantriebs eingeschlagene
Zahnezahlangabe ant?ernarr und
neue Zdhnezohlkennzeichnung, bei
R50 und R&%5 26/6 und bei R&D
27/7 einschlagen, Bild 211

Fig. 210

I. Remplocemen! du couple conique

arriére par un couple avec rappoerl
pour side-car, 4,333 : 1 pour R50 el
Ré&9S; 386 :1 pour R&D. Les nom-
bres de dents frappés sur le carler
de couple sont a effacer et @ rem-
placer par les nombres de dents
pour side-car, 26/6 pour R50 e
R&95; 27/7 pour R &80. Fig. 211

1. Replace the "solo” bevel gear set
in rear axle drive by another with
“sidecar” ratio, 4333 : | for R 50 ond
R695; 3.86 :1 for Ré60. Remove the
parlier teeth numbers on bevel drive
housing and stamp in the new ones:
26/4 for RS0 and R&9S; 27/7 for
R &0, Figure 211

2. Exchange the transmission ogains!

2. Auswechseln des Wechselgetriebes : Remplacement de la boite de vites- the i
gegen ein sclches mit Seilenwogen- ses par une boite ovec rapports side- another witn sidecar ratio (only for
Gbersetzung [nur bei R50 und Ré&0). car (seulement pour R 50 el R &0), R 50 and R &0),

3. Tachometer mit Wegdrehzahl fir .Remplocer le compleur de vilesse 3. Install modified speedometer with

die gedinderte Ubersetzung ein-
bauen.

Vorderrad- und Hinterrad-Salotrag-
federn gegen Yorderrad- und Hin-
terrad-Seitenwageniragfedern aus-
wechseln (5. Seite 34).

Vorderradschwinge in die vordere
Lagerung

Bild 212
und die oberen Federbeinanschlis-

se in die unteren Bohrungen der
Gaobel einbauen.

par un compleur avec rapport cor-
respondont @ la nouvelle démulti-
plication,

. Remplocement des ressorts de sus-

pension avant el arrigre pour sclo
por des ressorts avant el orriere
pour side-car (voir page 34).

Bras oscillant ovant dans son ceillet

avank,
Fig. 212

el fixation supérieure des jambages
a ressort aovant dons l'eeillet infé-
rieur de la fourchs.

ratio for sidecar operation,

4, Equip the front and rear suspension
with springs for sidecar operation
(see poge 33).

Set the swinging arm beaoring of the
front fork into the forward localion
on the fork.

Figure 212

and the front wheal upper suspen-
sion mounting into the lower posi-
tion on the fork.

Bild 213 Fig. 213 Figure 213

5. Bremshebel chne Anschlagschraube . Déposer la levier de frein sons vis 5. Exchange brake lever withnul stop
am Hinterrad gegen Bremshebel de butée, du tombour arrigre el screw on rear wheel against brake
mit Anschlogschraube ouswechseln monler a so ploce un levier avec vis !E‘-'-"E'f with stop screw and install i
und diesen in gleicher Stellung ouf de butée, dans la méme position sur into the same position-on the brake
Bremsschlissel oufstecken. la clef de frein. cam, .

Die Anschlogschroube on diesem Serrer, sur ca levier, la vis de butée Screw inthe stop screw on thisbrake

Bremshebel eindrehen, bis sich sine jusqu’a ce que I'on pergoive un effel lever until a noticeable braking ef-

fihlbare Bramswirkung zeigt, donn de freinoge, puis lo desserrer jusie fect is obloined, then reverse stop

Anschlagschroube etwas  zurick- assez pour que la rove tourne libre- screw, until wheel just runs freely,

drehen bis dos Rad frei lduft, ment, Bloguer le contre-écrou. and tighten lock nut. ¢ *

Gegenmutter kontern. Fig. 214 Figure 214
Bild 214

6. Sololenker 860 mm breil ist zweck- . Remplocement du guidon selo de 6.1t is advisable to exchange the
maflig gegen Seitenwagen-Lenker 660 mm de largeur par un guidon 25.6" solo hondlebar against a 28"
745 mm auszuwechseln, donn aber side-carde 745 mm, Monter en méme sidecar handlebar. In this case install
ouch die elwas langeren Seilzige temps les transmissions @ cdble, un olso the longer control cables for
fir Seitenwagenbetrieb sinsetzen. peu plus longues; pour guidon side- sidecar operation,

car.

7. Bei Umbau von Solomaschinen mit .Si la mote sole a des jantes métal 7. Exchange the wheels with light-
Leichtmetallfelgen sind fir Beiwa- léger, il faut las remplocer por des metal rims for solo operation against
genmaschinen Stahlfeigen zu ver- jantes pour usage ovec side-car, en wheels with steel rims:
wenden, fir Vorderrad 2.15B8x18 acier, avanl 2L15Bx18 avec pneu front wheel 215818 with 3.50-18
mil Reifen 3.50 - 18 und fir Hinler- 3.50-18, arriére 2.75Cx 18 avec pnev tires, rear wheel 275Cx18 with
rad 275 C x 18 mil Reifen 4.00- 18. 4,00-18. 4.00-18 tires.

8. Der vordere Motorbolzen wird ge- . La broche de fixation avanl du mo- 8, Reploce the front engine mounting

150

gen den von BMW zu liefernden
Kugelbolzen ausgewechsell. Die im
rechten Rohmenauge befindliche
Hilse muB dabei entfernt werden,
Statt der normaolen Befestigungs-
multer SW 19 ist fir den Kugelbol-

teur es! @ remplocer par lo broche
téte sphérique, livrée par BMW. Lo
douville se trouvont dans ['caillet
dreil du ecadre doit éfre enlevée.
A la place de I'écrou normal de fixo-

bolt by the ball pin to be supplied
by BMW. For this, it is necessary to
remove the bushing fitted into the
right-hand frome eye. Insteod of the
normal 5W 19 retaining nut a cas-



Acoplamiento posterior del sidecar BMW
«Spezial», de eje oscilante

210
La transformacién ulterior de uno motecicleta monoplazo
para el servicio con sidecar esta ligada a una seria de
modificociones técnicas, cuya ejecucién deberio confiarse
en cualquier caso a un taller especial BMW. Fig. 210

1. Sustituir el juego de engranajes conicos en la fransmi-
sidn trasera por ofro con relacidn pora servicio con
sidecor, 4333 :1 poro R50 vy R695; 3,86 : 1 para R &0
Tachar lg indicacidn del ndmero de dienfes antiguo en
la caja del grupo cdnico y grabar la nueva relacién 26/6
para R30 y R&9 5; 27/7 para R 60. Fig. 211

n
2. Sustituir el engranaje de cambio por otro con relacién

de transmisién para servicio con sidecar (sélo en los
modelos R 50 y R &0),

3. Instalar un velocimetro con el nimero de revoluciones
de recorrido correspondiente o la nueva relocién de
transmisidn.

4. Sustituir los resortes de suspensién de la ruedo delan-
tera y de la rueda trasera, por los resorles correspon-
dientes para sidecar (véase pdg. 33).

Montar el balancin de la rueda delantera en el aloja-
miento anterior Fig. 212

212

& instalar lo sujecién superior de los brozos telescdpi-
cos en los orificios inferiores de la horquilla,  Fig. 213

5. Sustituir la polanca de freno sin tornillo de tope en lo
rueda trasera por otra provista de tornillo de tope, que
<& monta en lo misma posicion en la llave de freno.
Atornillar el tornillo de lope de esta palanca, hasta
conseguir un frenado perceptible. Después se aflojo
ligeramente este tornillo, hasta que la rueda gire libre-
mente, apretando seguidomente la contratuerca.

Fig. 214

&. Sustituir el manillar para solo de 6580 mm. de ancho por 213

otro de 745 mm. de oncho para servicio con sidecar. 5i
se afectio esta sustitucidn, también deben montarse
cables de traccién pora sidecor algo mds largos.

7.5i la moto a la que se deseo acoplar un sidecar, tiene
llantes de metal ligero, éstos deberdn ser sustituidos
por llontas de acero para el servicio con sidecor. Lo
llanta de acero delantera deberd tener 2.15B X 18
con neumdtico de 3.50-18, lo trasera 2.75C X 18 con
4.00=18,

8. El perno delantera de svjecidn del motor se sustituye
por ¢l perno de cobeza esférica que suministra la casa
BMW. Pora ello deberd retirarse el cosquillo que se
ancuentra en el ogujero derecho del cuadro. Paro el
perno de cabera esférica se ha previsto uno tuerco 214
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zen eine Kronenmutter vorgesehen,
dia noch erfolgtem Feslziehen zu
versplinten ist,

Bild 215

Ferner sind die beiden von BMW
zu liefernden Usenschrauben fir
den AnschiuB der Seitenwagensire-
ben in die vorgesehenen Augen am
rechten Rahmenrohr vorn und hin-
ten einzusetzen. An den Augen den
Lack von den Sitzfldchen flir die
Osenschrauben entfernen und noch
Anpossen der Streben die Muttern
der OUsenschrauben mit 7.5 mkp fest-
ziehen, Bild 216

. Bremsstange gentgend tief in die

Gewindemuffe SW 14 auf der Zug-
zylinder-Kolbenstange  einschrau-
ben. Solo-Bremsstange abbauven und
dafiir Gabelovge des Bremszug-
zylinders vorn mit vorhandenem
Bolzen, hinten am Bremshebel die
neue Bremsslonge mil Schoibe, Riick-
holfeder und Rastenring anschlieBen,
Abflachung an der Bremsstange und
Kerbe im Hohlbolzen des neuen
Bremshebels missen oben sein.
Flogelmutter soweit oufschravben,
bis dos Gestdnge ldngsspielfrei ist.
Der Kolben im Zugzylinder darf
dabei nicht aus seiner Ruhestellung
weggezogen werden, Dann Gegen-
muttern on der Gewindemuffe am
Gestdnge kontern,

Achten, daB Bremszylinder nichi

straiff.
Bild 7

£Zum SeitenwagenanschivB Molor-
rod auf Stdnder stellen, Seiten-
wogen aufbocken und Seitenwagen-
schutzblech nach L&sen der vorde-
ren Befeshigungsmultern  zuriick-
klappen.

Wichtig!
Yor Aufsetzen des Seitenwagen-
rades Achsstummel blonk obzishen
und leicht einfetten. Seitenwogen-
rad aufschieben und darauf achien,
dafl Radnobe nicht am Bremsschild
onlduft. Evil. Distanzscheibe ein-
satzen. Rodnoben-SchnellverschluB
anziehen und mil Kunststoffhammer
festklopfen.
Nach Entfernen der zwei Gummi-
pfropfen om Bremsschild k&nnen
durch die freigewordenen Bohrun-
gen hindurch die Rastenmutiern for
die Bremsainstellung mitiels Schrou-
benziehers, verdreht werden, Mach-
einander diese Rastenmultern so
verdrehen, bis die Bremse schleift,
hernach Rastenmuttern eblwas zu-
rickdrehen, bis dos Rad frei lGuft.
Bilder 218/219

Seitenwagen unien anschlieBen.
Durch mehrmaliges seitliches Kip-
pen des Molorrades an Kugelge-
lenken guten Sitz herstellen.

Vorspur einstellen: Motorrad senk-
recht stellen. Eine MeBlaite ldngs

?I'

tion OC 19, un écrou & crénaux est

prévu pour la broche féte sphérique.

Il fout le goupiller aprés serrage.
Fig. 215

Ensuite, il faut monter les deux vis
a ceillet, livrées par BMW pour
|'attache des barres d occouplement,
dons les logements prévus a droite,
oux tubes du codre, o lavant et a
|'arriére. Enlever |'email pour ossurer
un bon contacl ges surtoces porfan-
tes des ceillets. Aprés ajustage des
barres, || foudra serrer les érous des
vis a caillet a 7,5 mkp.

Fig. 216

Visser assez profondement lainngle
de trein dans le raccord OC |4 de
la hge de piston de cylindre. Dé-
poser ia inngle de trein solo el
monter & sa place, a l'avanl, la
chape du cylindre, avec le boulon
gxistant et a l'arriare, gy levier de
clet de trein,lo nouvelle Iringle avec
rondelle, ressor! de rappel el ron-
delle d'appui. Le plal de ja Inngie
et |'encoche du tourillen du nouveau
levier de trein doivent étre tournés
vars le haut. serrer l'écrou a aileftes
jusqu'd ce que [o Inngle n'ail plus
de |eu en longueur. La ngede piston
du cylindre ne doil cependant pas
&tre tirée, ce faisant, hors de sa po-
siion de repos. Bloquer alors e
contre-écrou du raccord filetd, sur
la tringle. S'assurer que le cylindre

ng counce pas,
Fig. 217

.Pour accoupler le side-car, metire

lo moto sur sa béquille, coler le
chdssis du side-car el relever le
garde-bouve du side-car oprés avoir
libéré sa fixation avant.

Important |
Avant de placer la roue de side-car,
il faut polir son oxe el le graisser
légérement. Monter la roue et con-
troler que le moyeu ne porte
pas conire la plague de frein. Au
bescin, ajouter une rondelle d'espa-
cement. Monter le dispositif de ser-
rage rapide de la rove el le bloquer
au maillet. Enlever les deux bou-
chons cooutchouc de la ploque de
frein ; on peut alors otteindre avec
un tournevis les écrous 4 crons de
réglage du frein. Tourner l'un aprés
'autra, alternotlivement, ces écrous
jusqu'd ce que le frein touche, puis
les ramener en arriére juste de ce
qu'il faut pour gue la roue lourne
librement,

Fig. 218/219

Monter les attaches du bas.

En inclinont plusieurs fois la mate
de part el d'autre, assurer la bonne
poriée des occouplements sphéri-
ques,

Regler le pincement : metire lg moto
bien verlicole. Appliquer une lalle

tellated nut is provided for the ball
pin, which must be secured with o
cotter pin after tightening.

Figure 215

Further install the two eye bolls to
be supplied by BMYY tor the connec-
tion of the sidecar broces, into Ing
proviced eyes on night frame ube,
at front and at rear.Un the eyes, re-
move the finish point from. contacl
surtaces for the eye bolis, and arter
odjusting the braces highten the eye
bolt nuts with 54 H1/Ibs. torque.
Figure 216

. Screw the brake rod sulficiently tar

inte o'WW 14 Inreaaed sieave on puil
¢ylinger pision rod. Kemove solo
brake roo and on 113 place connecl
the cigvis o1 the brake pull cylinger
wiln Ine exisung pin at troni, the
new DraKe rod win washer, return
spring and lockwasher 1o brake
iever at reor. ine Hatieneod side of
ineé orake rod ond ine noich n the
hollow pin of the new brake lever
must poinl upward. S¢rew on the
wing nul until any lengitudingl link-
age piay & eliminated, While doing
s, the piston in the pull cylinder
shouid nol be drown GIT 115 res) po-
siion. Thereafter tighten locknuls on
the threaded bushing titited to Ins
rod, Be sure that the brake cylinder
does not touch the trame.

Figure 217

10. Te mount the sidecar, sat the motor-

1.

cycle on its stand, block up the side-
car and swing sidecar tender (mud-
guard) back aiter having loosened
the relaming nuts at front.

imporiant!

Betore instolling the sidecar wheel
polish axle stub with emery ond
grease it shghtly. Slip sidecar wheel
into posilion, using care 1o preven!
wheel hub touching the brake plate.
It necessary, insert o spacing washer.
Install wheel hub speed cop and
tap it tight with a plastic mallet.
Atter removal of the two rubber
plugs from the brake plate the ser-
rated nuls for brake adjustment will
become occessible through the plug
holes and may then be rotaled by
means of o screwdriver. Rotate
these odjuster nuls, one affer the
other, until the ossocialed brake
shoe begins to drag, thereafter re-
verse odjuster nuts until wheel jusi
turns freely.

Figures 218/219

Connact sidecar below.

Rock tha motorcycle repeatedly side-
wisa in order to insure o perfecl seat
of the ball joints.

Adjusting toe-in: Ploce the motor-
cycle into upright position. Position



almenodo en lugor de lo tuerca de sujecion W19
normal. Después de haber sido tensada, esta teerca ha
de ser asegurada con un pasador. Fig. 215

215

Ademds han de ser colocados en los respectivos orifi-
cios del tubo derecho del cuadre, edelante y atrds, los
dos tornillos de ojal suministrados por BMW, previstos
para la conexién de las barres de acoplomiento del
sidecar. Rospar la pintura an lo zona inmediata a los
arificios, paro osegurar un buen asiento a los lornillos
de ojal. Después de hober ccoplodo los borros, se
aprietan los fuercas de los tornilles de ojal a 7,5 mkp.

Fig. 216

9. Atornillar con suficiente profundidad la varilla de freno
en el manguite rescade SW 14 del cilindro principal
dal freno hidréulico. Retirar la varilla de freno para
el servicio sin sidecar, colocando en su lugar, adelante,
el perno existente en los ogujeros bifurcados del cilin- 216
dro de freno y airds, lo varilla de freno nueva con su
arandela, su muelle de relorne y su disco de retencidn
en la polonco de freno. Tanto lo parte plano de lo
varilla de freno como la muesca en el casquillo hueco
de la nueva palanca de freno deberdn quedor hocio
lo parte de arriba. Apretar la tuerca de mariposa hasta
que la varilla ya no tenga juego lengitudinal, Durante
esta operacion, el pistén del cilindro de frenc no debe
ser desplazodo de su posicion de reposo. Seguidomente
s& aprieta la contratuerca del manguito roscado en el
varillaje. Cuidar de que el cilindro de freno no roce.

Fig. 217

217

10. Para acoplar el sidecar, se coloco la moto sobre el
caballete central, se situa el sidecar sobre unos bleques
de madera, se desenrosca lo tuerca de sujecion delon-
tera para el guardobarros del sidecor y se echa haocio
dirds el guardabarros

i importante |

Antes de montar la rveda del sidecar, es preciso pulir
el mufidn del eje y engrasarle ligeramente. Colocar lo
rueda y cuidar de que el cubo de lo rueda no roce con
el disco del freno. 5i fuese preciso, se coloca una aran-
dela distonciadora. Apretor el cierre rapido del cubo
da la rueda y aseguror el cierre golpedandole con un
martille de plastico,

Retiror los dos tapones de goma en el disco de freno.
A través de los orificios destopodos de este modo, 718
pueden ser apretadas con un desatornillodor los tuer-
cas de ajuste para el freno, Groduor sucesivamente
astas tuercas, hosta que se percibe un rozamiento ael
freno. A continvacién vuelven a oflojarse ligeramente

las tuercas, hasta que lo ruveda gire libremante.
Fig. 218/219

Acoplar el sidecar por su parte inferior. Moviendo
repetidos veces la mofo de un lado ol ofro, se asegura
al perfecto asiento de las orficulaciones esféricas.

11. Ajuste de la convergencio: colocar la moto en position 212

vertical. Apoyar una regle de madera en lo parte

-_-.-.-,-.l,|,1.11'|'|'7|- i
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‘ schrauben.

13.

14,

des Seitenwaogenrodes ouvflen om
Rod anlegen. Zweite Meflatle
aulen on dem Yorder- und Hinter-
rad des Motorrades anlegen.
Abstand zwiscnen den  beiden
MeBlatten wvorm om Yorderrod
und hinten om Hinterrad maessen.
Hinterer Abstand (a) muB 30-40 mm
groBer sein als vorn (b).

Bild 220

Eventuelle Berichtigung durch Fler-
min- oder Hingusschieben des An-
schluBarmes im hinteren Querrohr
nach Lésen der Klemmschrauben.
Bild 221

Dos. Langsrohr des Seilenwagen-
rahmens soll dobei hinten ebtwao
10 mm niedriger stehen als vorn;
dozu AnschluBarm vor dem Fest-
ziehen der Klemmschrouben noch
Bedarf verdrehen.

Obere hintere Verbindungssirebe
des Seitenwogens zum Moelerrad
so einstellen, doB die Maschine
senkrechl, d. h. chna Sturz, stehl
und mit Verbindungsschraube SW19
Gobelkopf der Strebe mit den
Usenschrauben am Motorrad ver-
Vordere Yerbindung
spannungsfrei, wie vorbeschrieben,
anschlieBen; bei belostelem Ge-
spann betrdgt dann der Sturz (Mof}
C-D) am Hinterrad, gemessen an
den Felgenhérnern, bis co. 10 mm.

Bild 222
An Bremsschlouch und Zugzylinder
AnschluBschutzkappen  abnehmen
und Schlouch anschlieBen.

Achtung! Bei jedesmaligem Trennen
der Leitung Schulzkoppen wieder
aoufschrouben. Durch Rickschlag-
ventile an den Verbindungsstellen
ist in der Regel ein WiederentlGften
nicht nétig.

Zum Fillen und Entliften der hydrau-
lischen Bremse Einfiillverschroubung
am Zuvgzylinder abschrouben. Auf-
fanggeféB unter den Zugzylinder
stellen und Gummikappa vom Ent-
lGftungsventil am Rodbremszylinder
abrehmen. Yon einem Bremsfldssig-
keits-Druckbehdlier einen Schlouch
om Entloftungsventil onschlieBen,
Entltflungsventil eine Umdrehung

I8sen und sclange blove ATE-.

Bremsflissigkeit durchdricken, bis
diese blosenfrei am Zugzylinder
austritt. Flissigkeitsstand muB dort
stets 1 em Ober Zylinderbiichse ste-
hen. Entliftungsventil wieder fest
gnziehen und Gummikappe ouf-
stecken sowie Zugzylinder-Einflll-
schraube festziehen.
Bremshebel betdtigen und Leitun-
gen auf Dichtheit priifen.

Bild 223

Die Bremswirkung am Seitenwagen-
rad imVerh&linis zu der des Hinter-
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bien recliligne contre lo roue du
side-car, extérievrement et une auire
lotte contre les deux roues de lo
mioto, extérieuramen! gussi.
Mesurer |'écartement des deux lal-
tes, devan! la rous avant et derriére
la roue arriére.
A l'arriére (a), il doit &tre de 30 a
40 mm plus grand qu'a 'ovant [b).
Fig. 220
Pour effectuer lo correction éven-
tuellement nécessaire, sortir ou ren-
trer le bros daccouplement dans
lenlretoise arriére du chassis, aprés
avoir desserré le collier de serrage
(2 vis). Fig. 221

& lube longitudinol du chassis de
side-cor doit alors se trouver, a lar-
rigre, environ 10 mm plus bas qua
l'avant ; ce que l'on peut regler en
taisant tourner e bros d accouple-
ment, avant di resserrer son collier,
de la quaniite nécessaire,

|4, Régler la barre doccouplemenl su-
Périgurga arrégre de facon qua la
moto soil bien verticale, C.o0.d. sans
carrossaoge er avec 1o vis de Liaison
UL 1Y, tixer 1o chope de la barre a
I'ceiliet monté sur le cadre. Monter
gnsuile de méme maniére, sans ten-
5100, la barre d occoupiement avant ;
lorsque le side-car esl chargé, on
oabtient alors le carrossage youlu
{mesure C—mesure U] de 10 mm
ENYIFON OuU mox., MEesyrd oux re-
bords de la jante arriére. Fig. 222

Enlever les chapeaux de prolection
au tuyau at ou cylindra de frein et
les roccorder.

Attention | Chaque fois que 'on dé-
couple le tuyau et le cylindre, re-
metire les termelures de protection.
Grdce @ une soupope @ proximité
du raccord, il nest pos nécessaire,
dans lo régle, de purger d'air en-
swite la tuyauterie.

13, Four le remplissage ou pour la purge
d'oir du systéme hydroulique du
trein, dévisser le bouchon de rem-
plissage; sur le cylindre de com-
mande, plocer gu-dessous un reci-
pient et enlever la fermelure caoul-
chove de lo soupope de purge, ou
cylindre de rouse. Relier por un tuyou
la soupape de purge @ une pompe
de liquide de frein, dévisser d'un
tour la soupope de purge el chosser
le liquide de frein ATE blev dans e
sysléme, jusqu’a ce qu'il ressorte au
cylindre de commande, sans aucune
bulle d'air. Le niveou du liquide doit
alors, loujours, s& siluer 1 ecm au-
dessus de lo douille du cylindre.
Rebloquer |la soupape de purge, re-
meltre la fermeture cooutchouc et
bloquer le bouchon du cylindre de
commande.

Actionner la pédole de frein ef
contréler |'étanchéité des conduites.
Fig. 223

14, L'efficacité du freinage sur la roue
de side-car por ropport @ celle du

12,

o measuring staff along outside of
sidecar wheal and ploce o second
measuring staff along outside of
front and rear wheel of motorcycle.
Measure the distance between both
mecsuring staffs on end of front and
rear wheel of motorcycle. The dis-
tance (o) in the rear must be from
1.2" to 1.6” more than the distonce
(b} in the front. Figure 220

If necessary, correct by displacing
in or outward the coupling arm in
the rear cross tube after loosening
the clamping screws.

Figure 221

The longitudinal runner of the side-
car frame should then be opprox.
10 mm (4*) lower at the rear than
at the front; for this twist coupling
arm as required, before tightening
the clamping screws.

Adjust upper reor sidecor broce to
motorcycle so that the motorcycle
stands in upright position, i.e. with-
oul camber, and with SW 1% con-
necting screw fasten clevis head of
sidecar brace onto the eye bolts of
the motorcycle. Likewise connec!
front sidecar broce, but maoke sure
that it is tension-free; when the side-
car and motorcycle are occupied,
the camber (difference C-D) ot the
rear wheel, measured on the rim
beads, should amount to opproxi-
mately ¥s* to ¥w” (10 mm).

Figura 222

Remove protection boots from brake
hose and pull cylinder and connect
the hose.

Cavution! Whenever the broke line is
disconnected, the prolection boots
should be reinstalled. As the con-
nections of the brake line are equip-
ped with check valves, it will nor-
mally not be necessary to bleed the
hydraulic line again.

13. To fill vp or to bleed the hydraulic

brake unscrew the filler plug on the
pull cylinder. Place a jor under the
pull cylinder and remove rubber cop
brom bleeder valve on wheel cylin-
der. From a broke fluid pressure
tank, connect a hose to bleeder
valve, loosen bleeder valve one turn
ond pump ATE blue brake fluid
through the hydraulic line until fluid
runs oul of the pull eylinder in o
solid stream without air bubbles. The
fluid level of the pull cylinder must
always be ot 1 cm (4”) over cylinder
bushing. Retighten bleeder wvalve,
reinstall rubber cop and tighten pull
cylinder filler plug.
Acluate brake lever and check braoke
lines for leaks.

Figure 223

14. The braoking action on the sidecar

wheel, relative to that on the rear



12.

13,

14,

sxterior de lo ruedo del sidecar y otra de igual forma
o fo largo de las ruedas de lo moto misma.

Medir la distancia entre losdos reglos, adelante v atrds.
La separocidn entre los reglos atrds (o) debe ser de
30 o 40 mm. moyor que adelante (b). Fig.220

La convergencia puede ser corregida meliendo o sa-
cando el brozo de acoplamiento en el tubo transversal
trosero, después de hober aflojado los tornillos de
apriete. Fig. 221

El tubo longitudinal del cuadro del sidecar deberd en-
contarse adelante 10 mm. mds elte que alrds: para ello
se tuerce convenientemente el brozo de acoplamiento
antes de tensor los tornillos de apriete.

Ajustar la barra de acoplamiento trasera superior del
sidecar de tal modo, que lo moto permanezca en posi-
cidn vertical, es decir, sin presentar inclinocidn alguna.
Con el tornillo SW 19 e une la cabeza ahorquillada de
la barra a los tarnillos de cjal de la moto. A continua-
cién se monta el ocoplomiento delantero, como ha
quedado descrito para =] caso. anterior, de forma que
no se halle sometido o tensidn, Con el sidecar cargado,
la convergencio de lo rueda trasera [cota C-D) imperta
entonces hasta 10 mm., midiendo desde los extremos de
los llantas. Fig.222

Quilar los tapones de proteccidn del tubo v del cilin-
dro de freno, empalmando el tubo flexible.

jAtencién! Coda vez que se desconecte el tubo flexible,
es preciso volver o colocar los topones protectores,
Gracias a las vdlvulas de retencidén dispuestos en los
puntos de conexidn no es necesario, por regla general,
volver a purgar el oire de lo instalocidn,

Paro rellenar y efectuar lo purga de gire del sistema
de freno hidrdulico, se desenrosca el tapén atornillado
en el cilindro principal, colocando debojo de éste un
recipiente. Retirar el copuchén de goma que cubre lo
véilvula de purgo en el cilindro de freno de la rueda.
Conectar la vélvula de purga mediante un tubo flexible
a un depdsito de presidn con liquide de freno. Aflojar
la valvulo de purgo en uno vuelto, dejando salir el
liquido de freno azul ATE, hasta que salga dal cilindro
principal sin presentor burbujos. En el cilindro princi-
pal, el nivel del liquide siempre deberd quedar 1 em
por encima del casquillo del cilindro. Yolver a cerrar
hermé&ticamente la vdlvula de purga y cubrirla con el
copuchén de goma. Apretar esimismo el tornillo del
cilindro principal.

Accionar el pedal de freno, para comprobar la estan-
queidod de los conducciones, Fig.223

El afecto de frenado de la rueda del sidecar en relacion
a la rueda trasera de la mote puede ser reducide o
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rades kann durch Hineindrehen der
Randelmutter (o) om hydroulischen
Bremszylinder verringert bzw. ganz
ausgeschaoltel werden,

Bild 224

Letzteres ist der Fall, wenn die
Druckfeder (13) durch die Réndel-
mutter .o bzw. (10} ouf Block zu-
sammengedriickt ist (Windungen an-
einonderliegend) und somit die Zug-
stange (d. h. ouch die Kolbenstonge
im Houptzylinder] fest mit dem
Houptzylinder verbunden ist, Bei
Bremsbetdtigung kann alse dann
kein hydraulischer Druck ausgetbt

wardesn.
Bild 225

Die Seitenwagenbremse soll grund-
sdtzlich erst dann einsetzen, wenn
die Hinterradbremse bereits leicht
angezogen hat,

Im ollgemeinen soll die Gesami-
bremswirkung der Vorder- und Hin-
terradbremse des Motorrades zu
der des Seitenwagenrades so ab-
gestimmt werden, dofl dos Gespann
ouch mit unterschiedlicher Belastung
beim Bremsen gul in der Spur
bleibt.

MNach &fterem Trennen des Brems-
schlouchanschlussas vam Zugzylin-
der baim Abbou des Seilenwagens
ist zu empfehlan, dos Breamsfldssig-
keitssystem neverdings zu entliften.
Bei richtig eingestellten Brems-
backen und einwandfreier Entlof-
tuna betrg! der Weg des Kolbens
im Zugzylinder etwa 4-5mm, bis die
Seltenwagenbremse fest wird.

15. Blinklauchte am rachten Lenkerende
(sofern zur Ausristung gehBrend)
ahbauen [siehs Seite 134), Leitung
an der Klemme K2 (R] des Blink-
aebers im Scheinwerfer abklemmen
und stott dessen neus Leitung fir
Blinkleuchte auf dem Seitenwogen-
kotfligel anklemmen. Uffnung im
Lenkerende mit passendem Stopfen
varschliefien.

Bild 225

16. Gasdrehgriff alle 5000 km ouf leich-
fen Gana nrifen: Wasserschutz-
kappe zurbckschieben, anf. Deckel
abschronban, Griff obziehan. Griff
innen, Zohntrich sowie Zugkeite
schmieran. Beachten, dafl sich beim
Wiederzusammenbau  Schlitzende
a im Gasdrehgriff mit fohrerseiti-
gem Ende der Aussporung b im
Lenkergriff deckt. Unteren Seilzug
in Doppelnipnel sinfadeln und zu-
sammen mil Zugkette und Verstell-
nocken so in Lenkergriff einsetzen,
dafl Markierungen ¢ und d am Nok-
ken und Lenkergriff gegeniOber-
stehen. Nur bel Beachlung dieser
Hinweise ist der volle Betdtigungs-
weg der GaszDge garantiert. Obe-
ren Goszug in Doppelnippel ein-
legen, Deckel oufsetzen und gleich-
zeitlig obere Gaszughlilse o weit
wurlckziehen, dofl Gaszugendhillse
in ithren Sitz in der Deckelousspa-
rung einrosten konn. Deckel fest-
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frein arriére peut &tre réduite et
méme fotalement annulée en vissant
I'écrou @ crans (a) sur le cylindre de

roue,
Fig. 224

L'onnulotion du frein du side-car se
produil lorsque le ressort de pres-
sion (13} est totalement comprimé,
spire contre spire, por l'écrou &
crans [g), respectivement (10), Dans
ca cas, la tringle de traction et gussi
la tige de piston dans le cylindre de
commande sont solidaires du eylindra
de commande. L'action de lo pédale
de frein n'a alors aucune influence

sur la pressien dans le sysléme
hydraulique, Fig. 225

Le frein du side-cor doit entrer en
ackion guand la roue aorridre esl
déjd un peu freinée.

En régle générale, I'action du frein
du side-car doit &tra régléa por rap-
port- @ l'action totale des freins
avant et arrigre de la moto de telle
sorte que l'ensemble reste bien sur
sa trajectoire lors du freinage,
méma pour des charges différem-
ment réparties. Aprés ovoir décon-
necté souvent la conduite du cylindre
da frain lors de déposes successives
du side-car, il est & recommander de
purger d'air le systame de frein. Si
les méachoires sont correctemant
réglées et que le systéme de frein
att totalement purgéd d'oir, lo course
du piston dans le cvlindre de com-
mande doit Atre de quelgue 4 &
5 mm jusqu'd ce que le frein du
side-car soit bloqué.

15. Déposer le clignotant du cdié droil
du guiden [pour autont au'il soit
préve dans "Squipement] — wvoir
paae 134 — déconnectear le conduc-
taur de la borne K2 [R) du cliano-
teur dans le phare et coupler & sa
place le nouveau conducteur pour e
clignotant sur I'aile du side-car. Fer-
mer I'ouverture du bout de guidon

par un chopeov adaplé.
Fig. 224

16. Contraler la poianée de goz tous
les 5.000 km ou'salle tourne libre-
ment : repousser le chapeau § é&tan-
che d'eau, ou besoin dévisser le
couvercle, retirer lo noiande, Grais-
sar l'intérievr de lo poignée, les
dentures et la chainette. Au remon-
taae veiller & ce que In fin de lo
fante o coeincide ovec la fin coté
pilote de 'évidement b dans la poi-
ante de auvidon, Enfilar la céble
inférieur dans le niople double et
I'introduire conioiniement avec la
chalnetle de traction et la came de
réglage dons la poignée de guidon
de facon que les rendres ¢ et d de
la came et de la poianée de quidon
z8 rovven) foce & Fors ) foul abso-
lument respecler ces instructions
pour que lo course compléte des
cibles de goz soit assurde. Enfiler
le cable supérieur dans le nipple
double, placer le couvercle tout en
refirant lo douille du cdble supé-

wheel, may be reduced or complele
Iy cut out by screwing in knurled
nut (o) ot the hydroulic broke cyl-
inder.

Figure 224

This is the case when the pressure
spring (13) is fully compressed by
the knurled nut "a” or {10 respective-
ly. [coils contact each other) and thus
the pull rod (i.e. also the piston rod
in the main cylinder) is firmly con-
nected to the main cylinder, so hy-
draulic pressure cannot be exercised
when tha brake is actuated.

Figure 715

The sidecar brake should take hold
after the rear wheel brake hos al-
ready begun to grip.

In general, the total broking action
of the front and rear wheel brakes
of the motarcycle should be so pro-
portioned to that of the sidecar that
the vehicla always tracks well, irre-
spective of the load, when the
brokes are applied.

When the broke hose connection
had to be repectedly disconnected
from the pull eylinder during remov-
al of sidecar. it is recommended
to blead the hydraulic system again.
With correctly odjusted broke shoes
and system properly bled the piston
in the pull cylinder will travel opprox.
from 4 te 5 mm until the sidecar
broke begins to grip.

15. Remove blinker light from right
handlebar end (if installed) (see
page 135), disconnect lead fmm
tarminal K 2 (R} of blinker unit in
headlamp and on its ploce connecl
the new lead for the blinker light
upon the sidecar fender (mudguard).
Seal opening in handlebar end with

itable plug.
i g Figure 226

14, Check the throtile twist grip every
5000 km for ease of operation; push
back the weather cap, if necessary
unscrew the cover, remove the grip.
Grease the inside of the grip borrel,
the georing and the pull chain.

When refitting, make sure thot the
slot end @ in the twis! grip coincides
with the driver side end of the recess
b in the handlebar grip. Thread the
lower contral cable into the dual
nipple and install it together with
the pull chain and the adjusting cam
inte the handlebar grip face each-
other, It is ohsolulely necessary to
follow these instrucfions in order lo
ansure the unhindered vl move-
ment of the throttle cables. Insert
the upper coble into the duol nipple,
position the cover while pulling
back the sleeve of the upper cable
until the cable and sleeve engoges
inta its seat in the cover culout.
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16.

eliminodo totalmente atornillande la tverce moleteada
(a) en el cilindro de freno hidraulice. Fig. 224

Este dltimo caso se da cuando el resorte de compresidn
(13) se haolla totalmente comprimido por la tuerca mole-
teado (o) & (10) respectivamente, de modo que sus
espiras te foquen. De esta formo, el tirante (ol igual
que el vastogo del pistén en el cilindro principal) se
encuentra totalmente unido al cilindro principal. Es
decir, que ol accionar el freno yo no puede ejercerse
en este coso ninguna presidn hidrauvlica. Fig. 225

En principio, el freno del sidecar ha de eniror en cceién
cuando el freno de la rveda trasera yo presions ligera-
mente su lambor,

Por reglo general, el efecto de frenodo totol del freno
delantero y trasero en la mote ha de ser graduads de
tal forma con relacidn ol efecto de frenado del freno
en el sidecar, que el conjunto compuesto por la moto
v el sidecar no se desvia de su trayectoria al frenar.
Después de haober separado repetidos veces el tubo
flexible del cilindro principal ol desmontar el sidecar.
se recomeinda volver a efectuar una purgo de aire del
sisteme hidrdulico de freno. Si los zopotas de freno
astdn correctamente ajustodos y lo purge de oire ha
sido completa, el recorride del émbole en el cilindro
de freno es de unos 4-5 mm., hasta que &l freno del
sidecar bloguee tolalmente la rueda.

5i el equipo de seria incluye luces intermitentes, se
separa la ldmpara de luz intermitente dal extremo
deracho del manillor (véose pdg. 135), se desconecta el
cable para el emisor de intermitentes en el foro del
borne K 2 [R), conectando en su lugar el cable nuevo
para la ldmpara de luz intermitente mantada en el
guardabarros del sidecar. La abertura que queda en &l
extremo del manillar se tapa con un topén apropiodo

Fig. 226

El pufio giratoriode goses se comprobard cado 5.000 km
con respeclo @ un funcionomiento suave: relirar el
capuchdn de proteccidn, de ser necesario destornillar
la tapo, socar el pufio. Engrasar el pufio por su interior,
el engranaje y la cadenilla tractora. Al volver o montar
cuidarse de que el fin de la hendidura a en el pufic
giratorio coincide con al fin lada conductor dal recorte
b en el pufie del manubrio. Enhiler el cable inferior en
el dobla e introducirlo conjuntomente con la cadenilla
tractora ¥ la leva de ajuste en el puiio del manubrio de
modo que las seficles ¢ ¥ d en la leva y en el pufio del
monubrio se encuentran frente a frente. Es absoluta-
mente necesario alenerse o estas instrucciones paro
asequrar que los cobles de goses clconcen lodo su
recorrido Ofil, Introducir el cable superior en el man-
guito doble, colocor la tapa, relirando simultdneamante
al mnﬁguTh; del cable suparior hasta que &l manguito
terminal del cable se asienta en su alojomiento en el
recorte de la tapa. Atornillar lo tapa, colocar el capu-
chén de proteccién. Fig. 227

El lomaceorriente para la conexidén del alumbrado eléc-
trico del sidecar se encuentra alojado debajo del sillin,
en la placa de refuerzo transversal del cuodro. Después
de haber encendido la luz del faro, el tomacorrientes
se halla sometido o tensién. Fig. 228

Cuondo se desacople y se vuelva o acoplar el sidecar,
puede avitarse el nuevo ojuste de lo convergencia, si
no se altera la posicion de los elementos de acoplo-
miento,
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1, Kolbkan mit Kolbens 1, Puton ovec lige da piston 1. Piston with push rod
stange 1. Coupalie casubchoue 2. Primary cup
1. Eolbsamanschalie dy pision 3. Broks fuid contbines
3. Ausgleichbohdlier 1. Réservoir de compensation
4. Feed port
4. Nachloufbohrung 4. Trow de relour i
5 Luftbohrung im Deckal | 3 Trou de ventilation 5. Vent hole in‘cover
& Fallenbolg dons le couvarcle 6. Rubber bellows
7. Ausgleichbohrung & Souffiet coche-poussiden 7. Compensaling port
8. Arrabisrkugal 7. Trou d'¢galisation 8. Datant ball
L) Ft-;lmring B. Bille d'orvél 9. Spring washer
¥, Rondelle Grower
10, Steligcheoubs ; 10, St serew
10, Vis de réglage
1. Sprengring 11, Jonc d'arrl 1. Spap ring
12, Ubarwurlfring 12 Annetu o8 foccord 12. Union ring
13, Druckfedsr 13. Ressori de rappel du piston | 13. Return spring
V4. Gummimanschelis 14, Anneou de relenue 14, Secondory cup
|. Embala con biala T, ﬂriﬁ:in dl; rnmpunﬂ;;inp
2 Guarnicidn primaria 8. Baolo de detencidn
1 Depisita da liguida ¥, Anillo alashicn
de frencs 10, Tarnillo reguladar
4, Orificio de alimeniocidn 11, Arondelo de teguridad
. Orificio da ventilecidn 1L Anillo de unidn
en la tapa 13, Resorie relroceso
é. Fuelle de goma 14. Guarnicidn sntundaria
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schrouben, Wasserschutzkappe auf-
schieben. Bild 227

Die Steckdose fir den AnschiuB der
Seitenwagenbeleuchtung oder einer
Handlompe befindet sich unter dem
Fahrersattel om Querjoch des Rah-
mens. Mach Einschalien des Lichtes
am Scheinwerfer steht die Steck-

dose unter Spannung.
ild 228

Bei Ab- und Wiederanbau des Sei-
tenwagens kann eine neuve Spur-
sinstellung entfallen, wenn die An-
schlisse nicht verstellt werden.

An der Pufferstange fir die Aus-
schlagbegrenzung des Seitenwa-
genrodes ist ein Auge vorgesehen,
an dem am cberen Ende ein Stof-
démpfer angebaut werden kann,
der mit seinem unteren Auge am
Schwinghebel in Rodochsmitte an-
zuschlieflen ware.

.157a

rieur — jusqu'd ce que la doville ter-
minale du cdble s'engage dans son
logement dans |'évidement du cou-
vercle. Visser le couvercle remonter,
le chapeau @ étanche d'eau.

Fig. 227

La prise de courant pour |'éclairage
du side-car se trouve sous la selle
du pilote, sur I'entretoise du codre.
Cette prise est sous tension quand on
place le commutateur sur le phore

dans sa position d'écloirage.
Fig. 228

Lors de dépose et repose du side-cor,
un nouveou réglage du pincement
n'est pas nécessaire, si les accouple-
ments n‘ont pas été déréglés,

Sur la barre limitant le débattement
de la rouve du side-car, un willet a
&té pravu pour le montage a volonté
de 'extrémité supérieure d'un omor-
tisseur dont ['extrémité inférieure
s'attacherait alors av bras oscillant,
dans l'oxe de la rove.

Fosten the cover, reposition the
weather cap. Figure 227

The electric jock (socket) for con-
nection of the sidecar lighting is
situated under the seat on the cross
brace of the frame. The jock is ener-
gized as the light on the headlamp
is switched on.

Fig. 228

When disconnecting and reconnect-
ing the sidecar caomber adjustment
is not required so far the connec-
tions hove not been altered.

On the bumper bar for the rebound
limit of the sidecar wheel an eyelet
is provided, onto the upper end of
which a shock absorber may be in-
stalled.

The lower eye of this shock absorber
is then to be connected to the swing-
ing arm in wheel oxle center,



En lo barra de tope destinoda o limitar lo desviacién
de la rueda del sidecar, ha side previste un orificio, en
el cual puede sujetarse el extremo superior de un
amortiguador. El extremo inferior del amortiguader
tendria que ser sujetado con su perforacidn respectiva
o lo polonca oscilante en el centro del eje de la rueda.
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