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Urteile der Auslandspresse:

Biltte besuchen Sie unseren
Stand Nr. 78 auf der Inter-
nationalen Automobil- und
Motorrad - Ausstellung in
Berlin vom 20.I1. - 7. I1I. 1937

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.-G.



Gummipuffer in das Innere der Federwindungen. Gegeniiber
den aus dem englischen Motorradbau bekannten Aufsetz-
puffern haben diese Kegelpuffer den Vorteil, daB die einzelnen
Windungen der Feder allmihlich zum Anliegen kommen und
80 der Endfederung eine krumme Kennung geben. Mit
anderen Worten: Die Belastung ist im ersten Teil des Feder-
weges proportional dem Federweg, steigt aber gegen SchluB
des Federweges steil an.

Die Gummifederung bringt diese lobliche Eigenschaft
von Hause aus mit. Neben der einfachen Bandaufhingung
der kleinsten DKW-Gabel und der Gummibandzusatzfederung
der grifiten Tornax-Modelle zeigte diesmal Phinomen an dem
Motorfahrrad, ganz versteckt zwischen den Riesen in der
Lastwagenhalle, eine sehr einfache Pendelgabel mit einer
Hiilsenfeder, eine bestechend einfache Abwandlung der
geligen Neandergabel auf Gummi, die Friedrich im letzten
Heft nither beschrieb. Diese Anordnung, bei der der Gummi
nicht auf Zug, sondern auf Schub beansprucht wird, 1iBt sich
natiirlich auch besonders organisch in Verbindung mit der
iiblichen Trapezgabel ausfiihren. Das sehr hiibsche Ver-
suchsmodell eines Niirnberger Werkes wurde leider aus
unbekannten Griinden (Preis?) wieder zuriickgestellt, nach-
dem anfingliche Schwierigkeiten in der — hier micht nur
wegen der Federdaten, sondern vor allem wegen Arbeits-
aufnahme und Lebensdauer entscheidenden — Dimensionierung
‘einwandfrei behoben waren.

Wer aus meinen fritheren Arbeiten (,Das Motorrad”,
Nr. 49/1984) meine durchaus bejahende Einstellung zur Gummi-
federung kennt, wird mit Recht fragen, warum sie trotz der
theoretisch einleuchtenden und durch praktische Versuche
nachweisbaren Ueberlegenheit in Federkennung und Diampfung
nur so zogernd Eingang in den Motorradbau findet, Nun,
die Leute vom Seitenwagenbau haben bei der schwierigen
Aufgabe, die leichten Boote weich und doch gut gedampft auf-
zuhéingen, sehr schnell die besondere Eignung des Gummis
erkannt — es gibt heute kaum einen deutschen Beiwagen,
dessen Bootsaufhingung ganz ohne Gummi ausgekommen
ist. Hier kommt nun noch eine andere schiitzenswerte
Eigenschaft hinzu — die famose Gerduschddmpfung,

Bei der normalen Motorradgabel 1iBt sich die Ueber-
legenheit des Gummis gegeniiber einer Schraubenfeder nicht
80 iiberzeugend durch den Versuch beweisen, weil hier neben
dem Federelement noch eine Reihe anderer Einfliisse eine
merkliche Rolle spielen, nicht so iiberzeugend, als daB mancher
Konstrukteur um dieser Ueberlegenheit willen bereit wiire,
den im Augenblick noch erforderlichen Mehrpreis anzulegen
oder auf die leuchtende ,Krawatte® einer hochglanzpolierten
Schraubenfeder zu verzichten. Es soll auch nicht verschwie-
gen werden, daBl bei den ersten Versuchen mit Gummiband-
federungen verschiedentlich Risse trotz reichlicher Dimen-
‘sionierung auftraten, weil man noch nicht gelernt hatte, ein
Reiben der inneren Binder durch hochglanzpolierte und dreh-
bare Rollen zu verhindern.

Hier mul} einmal eine grundsitzliche Feststellung einge-
schaltet werden: Von den unzéhligen moglichen Ausfiihrungs-
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Bei Stoye hat sich die Gummibandfederung sehr
gn.! bewdhrt. Man braucht den Gummi aller-
ings nicht wie hier als Gummiband auszu-
fithren und auf Rollen zu lagemn, sondern man

kann ihn auch einfach einspannen.
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Die Verwendung von Gummiseilen, wie sie hier beim Juwel-Bei-
wagen gezeigt werden, stammt urspriinglich aus dem Flugzeughau.
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( Das ist wvielleicht die
modernste Verwen-
dung des Gummis.

(Steib-Beiwagen-An-
schluB) Nach dem Ad-
hdsiv-Verfahren  wer-
den entsprechend ge-
lormte Gummistiicke
mit dem Metall fest
verbunden, und die Fe-
derung erfolgt einfach
durch Verformung die-

ser Gummiteile.

formen einer Gummifederung ist bisher eingehender nur die
einfache Gummibandaufhingung als iiber Endrollen gelegte
Schleife oder als eingespannter Zugstab untersucht worden,
und jetzt kommt die im Beiwagenbau bereits vorempfundene
Abwandlung des Drehstabes hinzu — aber das ist alles noch
auf die Vorstellungswelt des Maschinenbauers abgestimmt,
ist alles noch keine Liosung, die der Eigenheit des Werkstoffes
gerecht wird. Ein Werkstoff, der durch die Art seiner Ver-
arbeitung jede Formgebung zulifit, wird erst dann voll aus-
gewertet, wenn diese Formfreiheit zur vielseitigsten Gestal-
tung der Federkennung herangezogen wird. Es hiefle die Auf-
gabe der Gummifederung vélliz verkennen, wollte man sie
lediglich als den preiswerten Ersatz fiir die metallische Feder
— man spart ja den gesonderten Dimpfer, nicht wahr?! — auf-
fassen. Wir miissen Gummi als den edlen Werkstoff werten,
den wir erst fiir die Aufgaben einsetzen, die die metallische
Feder nicht mehr 1osen kann. Welche vielseitigen Moglich-
keiten bietet der Gummidruckstab! Durch die Wandlung des
Stabquerschnittes und durch Abfangen an jeder gewiinsch-
ten Stelle, durch Wechsel der Beanspruchung von Druck auf
Schub oder Drehung — Moglichkeiten, die keine mechanische
Feder bietet — liBt sich jede Form der Federkennung er-
zielen! Der Mann im Betrieb zuckt die Achseln: ,Mann, unsere
Augenblicksaufgaben sind wichtiger, dringender, entscheiden-
der fiur Erhaltung und Aufbau unseres Betriebes!® Jawoh!'
Diese Zeilen sollen auch kein Vorwurf sein, sondern nur An-
regung.
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Aus dem ehemaligen fahrenden Stuhl
hat sich im Laufe der Zeit die ,,FFamilien-
kutsche® entwickelt, d. h. eine Kiste won
unbestimmter Form. Spiter wurde ein
Torpedo daraus, aber dann hat man
allmihlich eingesehen, dafl man end-
lich einmal einen Seitenwagen bauen
miiite, der nicht nur eine schone Linie
hat, sondern auch Komfort bietet. Und
man hat diesen Komfort auf wverschie-
dene Weise erzielt. Binmal ist das
Fahrgestell weiter entwickelt worden,

das Seitenwagenrad wurde gefedert,
oder die Verbindungen zur Maschine
elastisch  gestaltet. Zum Teil trat

Gummi an die Stelle der Federn, die
die Karosse zum Fahrgestell abfederten.
Dann aber ist auch bessere Raumaus-
nutzung fiir den Fahrgast in den
Vordergrund gestellt worden. So kann
man sagen, daf} auf der TAMA 87 Sei-

tenwagen ausgestellt sind, die in bezug

auf - Bequemlichkeit wunbedingt einen
Fortschritt aufweisen.
Der Komfort wichst also. Das be-

deutet noch nicht, daf} sich der Seiten-
wagen zur Limousine entwickelt —
Stoye zeigt da zwar ein sehr an-
sprechendes Modell mit festem Ver-
deck, das den Formen des Seiten-
wagens geschickt angepalit ist und
trotzdem den Vorzug hat, dall der
Fahrer dariiber hinaus freie Sicht hat

(Dieser Typ ist ein ganz grofler
Exporterfolg. Die Schriftleitung.) —,
aber diese Limousine ist mehr ein

Einzelfall. Die Entwicklung der Be-
quemlichkeit geht im allgemeinen in
der Richtung, dall man die Abmessun-
gen der Sitze und den freien Be-
wegungsraum fiir die Fiulle mehr be-
riicksichtigt. Wichtig ist vor allem

nicht nur, wo man seine Eniee liRt,
sondern auch, ob sie vom Wind ge-
schiitzt noch unter der Oberkante des
Bootausschnittes liegen. Wichtig sind
auch die Mafle des Ausschnittes selbst.
In der Breite liegen sie bei den meisten
Seitenwagen zwischen 40 wund 47 cm,
schlieflich ist nicht jeder als Elfe auf
die Welt gekommen. Polsterung, Ein-
stiegmoglichkeit und TFullstiitze sind
weitere Faktoren, die fiir die Bequem-
lichkeit unerldflich sind.

Fast alle Modelle haben auch die
Anbringung einer Windschutzscheibe
vorgesehen. Bei den Luxusmodellen
gibt es aufklappbare Verdecks.

Wie unendlich viele Ueberlegungen
werden beriicksichtigt beim Kauf eines
Motorrades, und wie einfach spielt sich
meistens der Kauf eines Seitenwagens
ab! Der Preis entscheidet! Die Fede-
rung des Bootes wird oberflichlich
probiert und damit Schlufl. Héochstens
findet noch das Gewicht eine Beachtung.

Es ist gar nicht so wesentlich, wie-
viel oder besser wie wenig Pfund ich
fiir wieviel Geld bekomme. Die Frage
nach den Kilogrammen ist noch nicht
einmal beim Seitenwagen fiir die Zwei-
hunderter die wichtigste. Wichtig ist
die konstruktive Durchbildung des
Fahrgestells und die Verteilung des Ge-
wichtes. Und da sind die ansgestellten
Firmen verschiedene Wege gegangen.

Schwingachsfahrgestelle oder nicht?

Die meisten haben die Frage so ge-
lost: Die billigen Modelle haben starre
Achse, die Reise- oder Luxusmodelle
Schwingrad. Die Fiihrung des Rades
erfolgt entweder durch einen kurzen
Schwinghebel, der sich in Fahrtrichtung
der Maschine auf- und abwirts bewegt,
und der das Rad zieht oder durch eine
lange quer schwingende Achse, die am
duBeren Fahrgestelltohr noch einmal
gefiihrt wird.

Diese letztere Ausfithrung finden
wir beim Juwel- Seitenwagen der
Firma Alfred Jokisch-Leipzig. Der
Schwingarm ist am inneren (der Ma-
schine zugewandten) Rahmenrohr ge-
lagert und wird am #ufleren Rohr in
einem als StoBdampfer ausgebildeten
Gehduse gefithrt. Ein System von
Gummiseilen iibernimmt die Abfede-
rung. Je nach Belastung ist es mig-
lich, mehr oder weniger Gummiseile
einzuspannen — eine Operation, die so
einfach ist, dal sie in Sekunden mit
zwei Handgriffen auszufithren ist. Die
kurzen Seile haben Kmotenenden aus
Metall, die in TFihrungslocher -einge-
steckt werden und durch einen klapp-
baren Deckel gesichert sind, Das Fahr-
gestell ist als Rohrbogen ausgefiihrt.
Anschlufly durch drei bzw. vier verstell-
bare Streben. Sieben verschiedene
Bootsformen kommen den verschiedenen
Anspriichen entgegen., Erwihnenswert
sind noch die genau in den Kofferraum
passenden Koffér des Typs LS 15/6.

Eine besonders reiche Auswahl an
Modellen zeigt die grofite Firma
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Steib. Auch das leichteste und bil-
ligste Modell Nr. 10, welches fiir i
Seitenwagenbetrieb mit einer , Fiithrer-
scheinfreien® sehr geeignet erscheint,
befriedigt die Anspriiche, die man an
einen so preiswerten Seitenwagen stel-
len kann. Rennbiigel, Steckachse und
verstellbare Fullrolle gehoren zur Stan-
dardausriistung.  Verschiedene Fahr-
gestelle werden fiir die einzelnen Typen
benutzt. Das sogenannte Stolstangen-
modell, bei dem das Rahmenrohr vorn vor
dem Boot als Stofistange herumgefiihrt
ist, besitzt Schwingachse. Die Steib-
Schwingachse ist ein kurzer Schwing-
arm, der in zwei doppelreihigen Kugel-
lagern gelagert ist. Zwei von Hand
nachstellbare Reibungsdiimpfer  sind
leicht zu erreichen. Alle Fahrgestelle,
ausgenommen die billigsten, koénnen

Oben : Beim leichtesien Modell von AJL ist beachtenswert, daB
bereits dieser billige Seilenwagen éinen Kofferraum aulweist.

Links: Von AJL gibt es jeizt gegen Aufpreis auch einen
Limousinenaufbau fiir alle Modelle,

Mitte: Der Favorit Schwingachs-Seifenwagen hat eine Stof-
stange bekommen, die rund um das Boot fihrt. Die Abfederung
des Boofes iibernehmen wie bisher lange Blattfedern.

Unten: Beim Juwel-Seitenwagen wurde zum bequemen Ein-
steigen ein besonderer Einstieg im Seilenwagenboot vorgesehen.

mit den bekannten Steib-Kugelschnell-
anschlilssen geliefert werden. Eine
Neuerung stellt die Schwingmetallver-
bindung zwischen Seitenwagen und Ma-
schine dar. Uebertragung von Motor-
vibrationen soll dadurch vermieden
werden, Allwetter - Windschutzscheiben
gibt es beim Sportseitenwagen, wih-
rend der Reiseseitenwagen ein hoch-
klappbares Verdeck und verstellbare
Windschutzscheibe hat. Bequeme Kunst-
lederpolster kennzeichnen alle Steib-
Modelle.  Sitzlinge wund vor allem
Breite sind fiir ,kleene Dicke“ und fiir
lange Diinne entworfen!

Gedii zeigt die beliebten Cham-
pion- Seitenwagen, die von der Firma
Fahrzeug- und Vorrichtungsbau Gebr.
Sachsenberg gebaut werden. Zu den be-
kannten Modellen Junior mit Strom-
linienkarosse, Torpedo-Bugatti
und Touren-Sport mit Schwing-
achsen ist ein neues Modell Reise ge-
kommen. Sein kriftiges Sattelfahrge-
stell kann auf Wunsch ebenfalls mit
Schwingachse geliefert werden. In
erster Linie besticht dieses Modell
durch seine elegante, schén gerundete
Form bei niedriger Schwerpunlktlage
und seine auffallende Gerdumigkeit.
Man hat da tatsichlich mehr Platz als
in manchem Kleinwagen.

Auch A. J. L. — Ahlborn jr. Leipzig —
fabriziert Starr- und Schwingrahmen-
Fahrgestelle fir seine Seitenwagen.
Bekannt ist das kombinierte Flach-
stahl-Rohrfahrgestell mit querliegen-




i

ﬁ]; {FJ

i
. ;J’
/7

)
i
|

""—ll‘ﬁi'm
il
i

"
/ 17

Bei den teureren Modellen von Juwel

werden serienmaBig genau in den Koffer-
raum passende Vulkan-Fibrekoffer mil-
geliefert.

Aus dieser Zeichnung geht der Aulfbau
des Stoye-Schwingachs-Fahrgestells sehr
gut hervor. Die Abfederung erfolgt durch
Gummibdnder oder durch Schrauben-
federn, Lieferung wahlweise,

Hier sieht man besonders deutlich den Ein-
stieg beim Juwel-Seitenwagen. Zum Schuiz
des Seitenwagenpassagiers ist eine Sprifz-
decke wvorgesehen, die mittels Reillver-
schlusses sehr bequem zu 6ffnen und zu
schlieBen ist. Links unten sieht man, an
welcher Stelle der Reiflverschlul ange-
bracht ist. Beachtenswert ist, dafl serien-
mdfig iiber dem Scharnier des Koffer-
raumdeckels eine Schutzdecke angebracht
ist, damit kein Wasser in den Kofferraum
gelangt. Die Abfederung des Bootes er-
folgt, wie bisher, durch Gummischniire.

der Blattfeder oder Gummiziigen, Alle
Fahrgestelle haben vier Anschliisse.
Sechs verschiedene Karosserieformen
werden gezeigt. Die Modelle ,,Spezial
mit  Niederflurchassis® werden mit
Schwingachse ausgeriistet. Auch bei

Beim  billigsten Stoye-
Seiterwagen, der in erster
Linie fiir fiihrerscheinfreie
Maschinenverwendet wird,
erfolgt die Abfederung
des Seitenwagenbootes
durch Gummibénder, Die
Aufhingung der Gummi-
binder geht aus der

Zeichnung hervor,

dieser Konstruktion wird das Rad in
einem Kniehebel , gezogen“, Die Ab-
federung iibernimmt Gummi. Giinstige
Abmessungen, aufsteckbare Windschutz-
scheiben und ein Verdeck fiir den
Touren-Typ sorgen fiir den Komfort
des Fahrgastes. Uebrigens baut diese
Firma auch Anhanger.

Stolz-Seitenwagen sind durch ihre
Rennsiege bekannt geworden. Das sat-
telformige Fahrgestell besitzt Dreipunkt-
anschlull. Die Schnellanschliisse sind
in Gummi gelagert. Gummilagerung
haben auch alle anderen Lagerverbin-
dungen, die sonst Wartung notig hitten.
Z. B. die Blattfederenden und die Lager
der Karosse. Sieben verschiedene Boots-
formen werden gezeigt., Der Renn-
spezial-Typ fillt durch sein giinstiges
Gewicht auf,

Zehn Typen stehen bei Stoye zur
Diskussion.  Liebevolle Durchbildung
bis ins Detail fillt bei den drei zur
Verwendung kommenden Fahrgestellen
auf. Dreipunktanschluff ist Standard.
Die elastische Mittelstrebe gestattet
eine Einstellung des Gespanns nach Be-
lastung und Straflenprofil wihrend der
I"ahrt. Durch diese Einstellung ist das
Ziehen des Beiwagens bei gewilbter
Stralle vermieden. Bekannt ist wohll

auch der spannungsfreie Kugelschnell-
anschlufl, Die Luxusmodelle haben ge-
kapselte Schraubenfederung mit
Lagerung.

nach-

stellbarer Beim Schwing-

Das ist die Seilenwagenlimausiner mif
Rolldach von Stoye. Dieser Seitenwagen
wird mit dem Schwingachs-Fahrgesrfh’fge-
ietert.

achs-Luxus-Modell ist das Boot vorn
und hinten in Gummi gefedert. Hier
sorgt ein Hebelarm dafiir, dafl keine
Schlingerbewegungen auftreten konnen.
Die Stoye - Schwingachse wird mit
Schrauben und mit Gummifederung ge-
baut. Ein breit gelagerter Schwing-
hebel fithrt das Rad parallel. Vom
billigsten bis zum teuersten Modell
zeichnen sich die Karosserieformen
durch ihre Formschonheit aus, Und
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doch ist iiber die schéne Linie nicht die
Bequemlichkeit des Passagiers ver-
gessen worden. Die Karossen der
Luxusmodelle sind iibrigens mnicht ge-
schweildt, sondern die Blechwandungen
werden in einen Profilstab eingelegt und
festgeprelit. Eine sinnreiche und sehr
feste Verbindung! Bei den Abmessun-
gen der Polstersitze wurde Wert darauf
gelegt, die Oberschenkel unter den
Knieen zu unterstiitzen. Das ist wichtig,
denn man kann nicht immer mit ange-
zogenen oder starr gestreckten Beinen
auf lingeren Touren sitzen, Kofferraum
und Wetterschutzméglichkeiten sind bei
allen Modellen vorhanden. Der ge-
schlossene Limousinenaufbau  wurde
schon eingangs erwihnt.

Ein weiterer Aussteller ist Fa-
vorit-Berlin. Knichebelgelenke mit
kurzer Schraubenfeder kennzeichnen
die Schwingachse der teureren Modelle.
Das preiswerte Modell 200 hat Starr-
achse. Das Fahrgestell ist ein Einrohr-
fahrgestell mit Muffenlotung. Anspre-
chende Karosserieformen fiir alle Be-
diirfnisse bilden das Programm des
Favorit-Seitenwagenbaues,

Zum SchluB sei noch der von
Scheunchen wund Kurth ausgestellte

Oben: Das ist das elegante
StoBstangen-Modell von . Steib.
Die StoBstange fithrt rundherum
um das Seitenwagenboot, sie ist
gleichzeitig ein Teil des Fahr-
gestells.

Mitte: Das ist der Stolz-
Seitenwagen Typ TSK mit
Kofferraum, Dieser  Seiten-
wagen hat das bekannte sehr
stabile Fahrgestell aus einem
Rohr, das nur an den Enden
verbunden ist. Auf Wunsch wird
dieser Seitenwagen mit Seiten-
wagen-Bremse geliefert.

Swan-A jax-Seitenwagen erwihnt.
Das als Bogen-Fahrgestell ausgefiihrte
Chassisrohr ist iiberaus kriiftig gehal-
ten. Es dient gleichzeitiz auch als
Reserve-Tank! Die Karosse ist unge-
wihnlich grofi,  Sie ruht in langen
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Bei verschiedenen Steib-Modellen Fkann
man den Steib-StoBddmpfer anbauen, der
die Federung des Seitenwagenbooles
dimpft. Dieser Stolddmpfer ist als Rei-

bungs-StofBdampler ausgebildet.

Blattfedern, die mit ihrer langen
Schwingung zweifellos eine wahrhaft
komfortable Federung ergeben miissen.
Natiirlich ist dieser Seitenwagen nur fiir
eine schwere Maschine gedacht — wohl
im Sinne der bekannten Harley-Seiten-
wagen.

Der Champion-Seitenwagen wird wie bis-
her geliefert. Bei einigen Modellen wird
neuerdings das Seitenwagenboot durch
vollstindig gekapselte Schraubenzugledern
abgefedert, Man sieht links, wie die

Schwingachse ausgebildet ist und rechis
die Abfederung des Seitenmwagenbootes bei

den neuen Modellen.
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