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Vollblut unter den Solomaschinen, die ideale Gespannmaschine
mit der Handlichkeit der mittelschweren Klasse.

Preis, Kraftstofverbrauch und Steuer machen die ,,REGINA 400"
zu einem kaum glavbhaft wirtschoftlichen Fohrzeug.
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Diaz Uzl alzt das Ergebnis unserer Leseruimirage. das uns offengestanden selbsl
iiberrascht hat, 1o unserer Tabielle hofinden gich hinter den Prozentzahlen nodh
absolute Zahllen, diese sind aul eine Auflage von 50000 verkaulten Exemplaren
DEFOREN; UM .-";l_lr-:q_'n'l‘_llir']l. gtelen wir sogar efwhy Gbher diesep Zahl

Dald 5% aller Befragten die Frage nicht beantwortet habien, 12l durchaus normal
cher knnte man sagen, dall diese- Zahl wvon Nichibeantwortungen soar lclein
sel, Wenn aber jemand schreibt, dall er nle Anzeigen less, dann isl das ja wohll
keine [ndiffereny mehr. sondern eine sehr eindeutige Stellungnahme und wir
Hitten nlemals gedacht, dall dieser Laule so wenl ge sind

Die Zahl der Leute, die Verk aufsanzeigen lesen, also die 2—3 Seiten in Jedem
Hefl die bedeck! sind mi lauter Gelegenheitsanzeigan, betrigl rund gerechnet
12000 bel jedem Heft, eine Zahl, die die Gesaimtauflage so mancher Fachzell-
schrift noch tbertrifft, Wir haben damit gerechnet, denn wir sehen ja g0 1m Vor-
beigehen durch die Glaswand, wis die Anzeigenableilung allgin an soicher Bried-
post 2o bewidltigen hat, die aul Chiffre-Anzeigen eingeht

Am Interessantesten Ist aber doch die Zahl, die auch uns lbercasch! hiel. niom-
lch die der Leute die den Anzeigentell regelmEllg studieren, well man |i
pur bel eben: disser RepelmidiBighdil sehen kann, ob jemand’ seinen Anzeigens
auftrag gekindigt hat — als sichersies Zeichen dafiir, Jafl die Hedakilon bed
ireendeine? Gelegenhell bewullt oder unbewult senen waohlpehegten Garlen
serirampelte Man verzeihe uns, dall wir diesen Gesichtspunkl vorneansiollen,
denn such uns ist das Hemd niher als der Rock. Und gerade diese Zahl wird uns
kiinftig &0 vieles erléichtern und manches etwas [reiere 'Wort zulassen

Auch die Zah!l dor Leute, dle immerhin gelegentlich den Anzeigentenl dly-
dieren, ist mit einem reichlichen Vierte] der Leserschaft sehr beachtlich, und
damit jeénmen wir auch einmal auf den Aspekt eingehen, den dic gunze Ssache
flirdie inzerierende Industriehat, denn von Jetzt ab wird die Geschichte
richilpg intéressant

Es zind also sul die Gesamiauflage bezogen 35000 Leser winderym wire 249
manche Zeitschrift froh, soviel tiberhaupt Auflage zu haben — die in der hMehr-
rahl regelmabig, in der Minderzahl gelegentlich Anzeigen leésen. Diesen runden
0% der Gesamileserschaft steht aber ein anfiallend hoher Prozentsaiz der
Leserschall gegeniiber, der sich in den [ir freie Melnung vorgesehenen Zeilen
aul der Riickseite des Fragebogens sehr abfdllig iiber Anzeigen geidnfert hal

Ez zind alze sogar noch ein billchen mehr Leute als sich Qberhaupl als Anreigen=
leser bezeichnet haben, die (ber den Anzeigentell panz eindeullg schimplen.
MNur ganz wenige sind es, die wenigstens bBereéit sind, surugeben, ohne ADIZSiEen
gehl ed ja offenbar nun einmal nicht™ Von di ab ateigert sich aber die Antipalie
van ehen diesem rozarnten  ganz ohne Anzeigen geht es wohl nicht bis hinaul
2um Ultravioletl, Wenn wir blofl ein kleines hiflfchen Zeil hatten, dann wiirden
warceinmal fir den Privatgebrauch dor derzeit knapp hundert Werbeleiter der
Industrie eine kleine Blltenlese dessen zusammenstellen, was unsere Leser von
thren Anzeigen dberhaupt so - halten

Wenn nun eing solche Erscheinung (berhaupt auliritl, dali ein uber jedes Er-
carlen grofles Interesse [lir einen Teil des Zettungsinhaltes vorhanden izl dialel
aber ‘dieselben Leutle wie die Rohrspatzen lber ebén diesen Teil «der Zeitung
sthimplen, dann kann das doch nichts andeéres heiBen, als dall die Leuls, die
dieaen Tail ;i|~_-§|;||[|'r:1 vollkommen faltceh L ' 8 uwnd TWwWar so falach. wie
es sehlimmer nicht sein kénnte. Wenn eine Zejtiing mit lhrem gezamten [nhall
falsch liegt. dann wird sle nicht verkauft und geht sin: Liggt =ie mit &nem Tell-
Inkhalt falsch, wird alse dariber geschimpft und wirkd sie dennoch, verkaull,
dann ist das ein klelnes Mesrwunder, Dieges dennoch verkauit” 1kt sich cbhen
nur g0 erkliren, dal an divser Zeltung irgend etwas dran ist, weswegen man
gine Mark ausgibl und weswegen man den Tefl noch in Kaufl nimml (ber den
it 2o furchtbar schimpfl Dies don Werbeleitern unserer Industrie ins Stamims-
buch: Wahrschielnlich wiren witr nie aul 70%% Anrelgenleser gelommyern, weni
unser redakiionéller Tnhall, der ewlige Steln des Anstobes bel der Industre;, nichi
offensichtiich gut wire. Man mag =2 uns nun als Uberheblichkeit vuslegen oder
nicht, aber hier ist doch sichtlich zutage gekommen, dal m MOTOHRRAL - An-
Fulgen picht nur deswepen: in Kaul genommen und-sSogat gelesen werden, well
der redaktionelle Inhalt etwa eing Kompenzation dafir bietet sondecn well dis
Anzeigen ehon durch den redaktionellen Tell ersl lThy Fundament belKomnien.

Vor ungeliihr oimem Jahr stund in der ,Deutschen Zeitung und Wirtschafls-
reitune” einmal eln susgezeichneter Artikel, betitelt [ Der Plate am Dom™. Dort
setzle gich die Wirtschaftszeitung in sehr geistvoller Welse mit dem Problem der
Anzéigen und vor allem der sogenannten  redakiionellen Vertiffentlichung™ aus-
einander, Es gt ja bekanntlich bei der Industrie &0, dafll man. Jeden Anzeigen-
auftrag, van der licherlichsten swelunddretfiigetol Seite bis zum Jahresabschiudl
Gber 28 ganze Seiten, vom gleichzeitigen Abdruck irgendeiner Notiz oder
{rpendeiner Lobhudelei bis hinnul zum ausgewrchsenen Artikel abhanglg madht

Bel uns im MOTORRAD hat es das ju nun noch nie gegeben, o5 War eine jahre-
lange Raufersl swigchen Verleg Anzeigenableilung und Redaktivin die wir In
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C, Hotund dch wiren uns einig, dall wir fm
Seitenwagensonderheft elwas  Gber das
Seflenwagen-hoch-Fahrén  bringen  mill-
fen. Unserer Aulfassung nach sollte das je-
der Ssitenwagenfahrer kénnen, Nicht etwa,
well ey doll aussicht, nein, ganz im Gegén-
teil xu seiner und der Insassen Sicherhejt —
gar nicht zu reden von den iibrigen Stra-
fenbeniitrern,

Unverschiiml lang hab ich an diesem Ar-
likel geschriehen — Die Belwagen-hooh-
Fahrersi ist zwor Keine Hexerel, wenn man
es Kann, und ich kKann &5 — fir mich be-
stand die Hexerej aber darin, das auch alles
u Papier zu bringen, was da 50 vor sich
geht und wovon man lingst nichts mehr
weill,. Meine lieben Nachbarn hielten mich
bestimml Hir leicht verriickt, als ich wvor
merinem Hious dauvernd Beiwagen-hoch [uhr,
dann wieder in meine Wohnung Hitzie, die
Schreibmaschine maltritierte und gleich
dorauf wieder aul der Sirale erschien, um
von vorne anzulangen. MuBie:ich mir doch
alle auftauchenden Umstinde selbst wieder
betm Fahren vorkauen

Diainngrifi ich mir eingn Jangling, setite thn
auf meine Puch (das war dermalen perade
meine Testmaschine) und brachte ihm bin-
nen  funf Minuten das Seilenwagen-hoch-
Fahren bel Jelzt kann er s und bt es bel
jeder passenden und auch unpassenden Ge-
legenheil., Es inl also garnichl soo schwer,
wie es vielleicht Im Anfang aussehen mag
und lch bin liberzeugt, dall e2 jeder halb-
wegs Eelibie Seilenwagenfahrer ebenfalls
hinnen funf Minulen erlernen wird.

Warum st es ilberhaupt wichtig, diese Fahr-
weise zu beherrschen? Nun, abgesehen da-
var, dall der Seftenwagen ofl in Kurven,
besonders in unbelastetem: Zustand, hoch-
kommen kann, besteht diese Gefahr auch
bei schnellem Fahren, wann plétzlich irgend
etwas in die Fahrbahn kommi und eés zum

Bremsen zu spil izl Da muB man dann eben
automatisch das Richtige tun, — sonst Helm
ab zum Gebel:

Wichtig Ist die Frage, wann eln Seilenwagsn
hochkommen Kann: Hier spielen mehrere
Faklioren mil. Der Hauptfakior neben der
Seitenwagenbelastung st der Strallenbelag.
Am ehesien passieri ez bel Festbelag, mit
leerem  Seifenwagen: und fiberhihler Ge-
schwindigheit in den Kurven. Die Adhiizion
des Hinterradreifens suf Festbelag sl so
groll, dafl ein Auswandern nichl stattfindet
und der Seitenwagen in dlie H6he komml
Der Schreck ist dann meist =0 arg, dall der
Puls 1210000 geht. Beherrschl man aber das
Sditenwagen=hoch-Fahren, welll man gena,
wann er hochkommen wird, wag gich dabei
abspielt und wie man es korrigieren kann,
um sich ohne Unfall aus der Affire 70
zighen

Wir suchen uns also einen freien Sporiplatz
mit festemn Belag oder eine breite, ver-
kehrsleere Strafle. Den Scitenwagen lassen
wir vorerst leer. Nun den ersten Gang hin-
¢in und einmal langsam eine rechie Kurve
gefahren; (Wir sprechen hier lediglich vom
rechts angeschlossenen Ssitenwagen: (i
Linksanschiull gelten die sinngemiifen Uim-
kehrungen,) Da die gezogene Kiurve well
ist, passiert mnichis. Wir bleiben zunichat
stockstei!l gernde auf dem Apparal sitzen,
also nicht hinein'egen. Nun ziehen wir die
EKurve immer enger, haben aber immer noch
nicht mehr als hdchstens 10 kmvh drauf.
Je nach Gewichl des Seilenwagens merken
wir auf einmal, dafi er hochkopymt, Aller-
dings ist er bel diesem Tempo, wenn man
den Lenker pur ebwas pgeradezieht, sofort
wieder herunter. Hat einer hier nicht genau
Egelesen und ausgefiihrl und der Ssiten-
wagen ist zu schnell hoch, dann reicht
e bei diesem Tempo noch; mit dem linken
Bein abzustoBen und geradezuziehen, schon
is1 man wieder herunier.

Wir versuchen nun das Ganze so lange, bis
doer Seilenwagen nichl ruckartig, sondem
Ilonngzam hochkommt. (Keinen wilden
Mann markieren und die Maschine viel-
leicht in die Rechizskurve hineinreiBen,
der Séilenwapgen kommi alléine hodi, wenn
man gerade auf der Maschine sitzen bleibi.)
Izt der Seitenwagen hoch und wissen wir
ungefihr, bel welchem: EKEreisradios und
wilcher Geschwindigkeit, versuchen wir's
sofort noch einige Male, Er bleibt oben und
wir fahren Jlangsam die Rechiskuryven
herum. Haben wir o etnige Kurven gefah-
rén, wird der Vorgang immer wieder voi
neuem versuchi, bis man sich eingermalien
gicher ist

Wir markierepn uns dann aul unserem Plilz
éine  SiralBenecke”, die rechis herum [Qhrl
Michil vergessen, dad wir noch mmer m
ereten Gang sind! Die Ecke wird einipge-
male gefahren, ebenialls mit kleiner wer-
dendem Radius und  langsam  stelgender
Geschwindigkeil, bis der Seitenwagen wie-
der hoch st Wir versuchen nuncaber nichl,
den begonnenen Radius xu vollenden, sons
dern die Lenkung ganz sachte geradezuzie-
hen und mit dem Seitenwagen hooch in/ge=
rader Richtung weiterzufahren (dabel
allerdings gerade aul der Maschine sitzend)
Keine Angsl — &3 drehl sich nur um /die
Traute, es einmal zu versuchen. Denn wenn
wir dann gerade [ahren. merken wir, dafl
wir zwar sehr stark mach links hingen,
dafl sich aber das Gespann mit hoch-
eahobenen Seitenwagen Wwie eine
Solomaschine fiihrl. Wir miizsen dai
Gleichgewicht mit dem Korper halten, denn
rechiz hingl der Seitenwugen daran Mein
Golt, wie schaut das toll aus — und es sl
doch nicht viel dahinter. Man mull das Ge-
spann nur in die Waage bringen. Sofori
wird man merken, dall Rechtskurven sehr
leicht zu [ahren sind, doch will man auch
nur den kleinsten Bogen naech links muchen,
fiillt der Seitenwapgen sofort nach rechis
runter. Die Gewichisverlagerung mull =0
stark sein, daB das Gleichgewicht beibehsl-
ten wird, Man mull also sogar den Oberkor-
per nach links legen und damit das Schwer-
gewichl noch weiter verlagern, wenn man
mil Seitenwagen-hoch eine Linkskurve fahk-
ren will, Davon jedoch spiter,

Meist wird uns auf der Geraden der Selten-
wigen wider Willen wieder herunterfallen.
denn bei gehobenem Seitenwagen isl dag Ge=
spann bestrebt, die Rechiskurve weillerzi=-
[ahren. Man mull also: die Lenkung mit
einigen Kriften (die maschinen- und nacs-
laufbedingt sind) nach rechifs gegensieuern,
um in der gernden Richtung zu bleiben. Die

Has Hlassische Billd des HochBommens. MNilchiz-
ahnend (fhrt man ums Eck und halia — guien
Tag:, du lafl Er=,

sorhoelle® Leate, zumindest solche, die es olt a¢in
wollen, ziehen mit belden Hinden am Lenker —
hann lelchi schiechi ausgehen, die Gespannbe-
herrschung leldet dadurch und das Gespann wird
melit fiberzogen. Ubriz bieibt danmn pur —
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— schnell die Hand wivder dorhiln 2o legen —
wohiin gie gehlirt — anf din Lenkergellf — hinels-
legen und Gasgeben — nbtigenfalls miln den
Beinen abytofen.



Blese Slluallon warde ewar herbeigeliibrg — aber
Hand sufs Hore, Ich glanhe, ex isi schon einigen
passiert, daf sle elamal nicht auipafien — gerade
da, wo min ok war — und 5 (alsch anzchnitien,
die Weifen sollen 26 elwan gar nichi gerne haben,
Wer's kann — kann dadarch noch abhelien, in-
dem er Blltzschnell den Setfenwagen hochnlmmi
nnid s die Ecke fihri.

Gefahr, beim langsamen Geradefahren auf
die Linke, also die Maschinenseile zu
fallen, besteht fast nicht, da der Seiten-
wagen eln gules Gegengewicht bildet und
die geringste Bewegung am Lenker nach
links den Seitenwagen sofort runterfallen
liot. Desgleichen genligt eine kleine Bewe-
gung des Oberkdrpers nach rechis.

Das Wichtigste ist also, das Beiwagen-hoch
auf geraden Strecken zu lernen. Man ge-
wihnt sich dadurch eine unerhirie Gespann-
beherrschung an, die einen in getihrlichen
Situationen instinktiv das Richtige lun JEBL
Und hiér sind wir belm wichtigslen Worl
des Gespannbetriebes: instinktiv! Denn
wennmal JChapeau en Jamme™ 151, dann is1
keine Zeit mehr zum Uberlegen da, automa-
tisch mull dann das Richtige getan werden
Die ganze Geschichte ist aber halb so wild,
man lernl das sehr schnell. Kann man es
erst einmal, ist nur mehr dann Vorsicht ge-
boten, wenn man ein anderes, hisher unbe-
kannles Gespann besteigl. Etwas: Vorsicht
it auch bei Boxermotoren gebolen. Es st
mir zwar noch kein Modell begegnet, bel
dem der Zylinder linksseitig gestreifl hitte,
MNaturlich kommt eés dabel immer auf den
Seitenwagen an, denn je schwerer dieser ist,
umso mehr mull man sich nach links legen,
Im Laufe der Zeit wird man drauflcom-
men, dall das Beiwsgen-hoch-Fahren Spal)
macht — es igl ein Solofabiren mil Sellen-
wagen und genausoe mull die Balance gahal-
ten werden. Wesentlich ist, daf der Tank
fest rwischen die RKnle genommen wird,
denn man hill das Gewicht der Maschine

Ja. wrn altmml schen, med Rupin duch il =lker
Hand fabren; besonders wenn es dle rechie (st
die am Lenker zichen mull, ond man nech den so
wichtigen Drohgrifi hedicnen Kann.,

4

S50 wird richilg gefabhren, wenn der Selienwagen
unbrelastet  Ist, hinevingelegi, deor Selienwagen
kommi ganz lelcht hoch — beachien Sie bitte das
rechis Handgelenk. — o8 sl bervit, aul die JdAn-
slinkiive® Reaklion Krawall® das ganee Gos cin-
ruselzun.

mit dem Oberkorper, der die Feinbalance
gibl. Das Hebelmoment des Oberkirpers
wird durch das rechte Knie aufl den Tonk
libertrapgen.

Nur wer es5 wirklich schon kann und ge-
woahnt ist, kann dann auf der Geraden aof
den niichsten Gang schalten. Es gibt Frhrer,
die noch mit 60 km'h und mehr den Seiten-
wagen hochhalten kinnen. Ich michte hier
aber davor warnen, denn es kommi dabei
sehr viel auf das Fahrgestel]l der Maschine
an, ob es nicht zu sehr vérzogen st usw. Bel
htherem Tempo kann man n@mlich sehr
leichl ins Schilingern kommen, das heiBt, die
Lenkung beginnt zu Aattern (sle darf ja
ohnedies nichl zu lose sein, der Steuerungs-
dimpfler mufl elwas angezogen werden) und
der Seitenwagen will herunter, also ein
effektives Querschlingern.  Aug hidherem
Tempo soll man den Seitenwagen auch nichl
mit Gewaltl runterplumpsen lassen — dabei
wird die Steuerung verrisseén gondern
schin langsam herunteriassen, dann bleibt
das Gespann in der Spur. Wenn: man s
Fahren der Rechiskurven und das Gerade-
ausfahren kann, versucht man Linkskurven.
Dafl das verteufell schwer Ist, wird man
schnell bemerken. Es mul auch nicht sein,
gehiirt aber doch eigentlich 'mit dazu. (Im
normalen Fahrbetrieb wird man nie dazu
kornmen, eine Linkskurve mit Seitenwagen-
hoch zu fahren.) Da geht es donn wirklich
Banz =olomilig zu nur will die Maschine
sich nicht in die Linkskurve lenken las-
sen, man mull sich daher weit hineinlegen
Natlrlich kann man auch den Seitenwagen
hochnehmen. wenn er besetzl ist. Das muf

Esn Kann siech auch berubigl wer §fn den Selten-
wagen sefZen, mapchi mar Spafl wie hier, wo mir

unser PFhelograph Jellinek sein ‘Tichicrchen
pun'mlr. Das rechie Handgelenk auf Brobachier-
paElen,

MUTIRAD . Jahrgang, Hefl 8/1954

Ha sieht es auf der Greraden aos: Kicholg gerade
und nichi verkrampft aufl der Maschine slizen —
wie nan eben wo mit ¢lnem Solofabrzeag faheen
willrde, Es isl keine Hexerei,

mun aber sehr gut ddben, vor allem das Run-
lerlassen des Seitenwagens, denn G0t man
den Seitenwagen ruckartig aus 50 ¢m Héhe
herunter, fiegl deér Beifahrer hinaus, Aufl
keinen Fall aber den Seilenwagen, wenn
er nicht sofort hochkomml, hochreillen; elwa
durch enge Kehre mit gleichzeitigem Gas-
aufreillen

Ubung macht den Meister, und so gibt es
Vigle Fahrer, die auch mil einer Hand den
nochgehobenen Seitenwagen fahren kin-
ren,. Es werden bestimmt einmal Situatio-
nen auftreten, woman das einmal brauchen
kann, doch wilrde lch o ungeiibten Fahrerm
von Versuchen abraten

Da wir jetzt den Vorgang des hochkom-
menden Szitenwagens kennen, wollen wir
natlrlich noch wissen: Waz mache ich, wenn
ér in der Kurve hochkommt und er wieder
runter soll? Durchfihrl man die Kurve
mit hochgenommenem Selfenwagon, so isl
man fazl immer langgimer. Sind wir bisher
bewulll gerade aul der schrizstehen-
deén Maschine gesessen, dann versuchen wir
dasselbe In der Kurve nochmals und legen
uns aul den Seitenwagen hiniiber — aha,
nun gehl er runter. Wenn noch nicht, dann
wiahrend des Riiberlegens Goas geben, Hal
man Oberzogen und hilft alles andere nicht
mehr, muli man fusseln, d. k. mit dem Bein
abstolen. Prinzipiell mull aber leder auf

20%% genou beurtellen kinnen, was eine
Kurve vertriipgl. Dend wer sich mit 100 in
eine Strallenecke reinlalt, die hochztens 40
erlaubt, der fliegl ebenzo zicher hinaus, wie
¢r nachher im Krankenhaus landet

Auf lozem Belag kommt der Seilenwagen

9

LinKikuarven, will man e schineller fahren. o
fardern wviel Efrfahrung und mpoch mehr Wdnnoan
— aher es gehit.




sicht sur Nachabhmung empfohlen, — denn man
il day wichiigete Organ, don Drehgrifl, loslasseon
and i der Unken Hand schicben, Aber es gehi
doch. Bur frefhlindig geht es poch michi.

nicht so lelcht hoch,dasHinterrad kann
suswandern und driickl den Seiten-
wiagen nieder. Je mehr Krafl (bzw. Dreh-
moment im Augenblick des Gasgebensz) der
Motor hatl, desto imnehr kann man das Hin-
terrad 2um Wischen bringen — deslo we-
niger leicht komml aber auch der Seilen-
wagen hoch, Das Gespann wird in solchen
Augenblicken vom Handgelenk (Gasgeben)
imd vomm Karper (Gewichizverlagerung) be=
herrschi,

Im. Winter. isl aul Glatleis Vorsichl ge-
boten. Situation: Glatteisflichen, allerdings
pichtl durchgehend, sondern von_ bereits ab-
getrocknetemy Festbelag unterbrochen, Das
Hinterrad wanderl nailivlich aus — [eine
Sache auf Glotteis. Aber dann ist plitzlich
ein trockener Festbhelag da. Das soll'dann
sehr unangenehm sein; denn das Gespann
iel In eiper seillichen Schiliterbewegung
und wing radikal am uniersten Punks mit
den - Reifen abgefangen. DPamit lieglh ein
kleiner Uberschlag bereits in der Lufl, zu-
mindest aber emp’ Kipper. Je nach Gewichi
ind Belastung des Seitenwagens kann die-
ger dadurch ganz plotzlich hochechnellen,
und rwar unltontrollierbar, | Dann  Prost!

Also aufpassen, denn in solchen Situatio-
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war das zu viel Dampf? (Im Yeriranen nein —
aher wie sag® leh’s ansonsten melnen MIthirgern)
— gin, Lastwagen Wommil auwch noch, Dle Aus-
puifttple relgen, dafl man schon was am Kasfen
hat — alio angenommen, & war zu ¥iel — dann. ..

nen hillt auch . Seltenwagen=hoch-{ahren-
kinnen nichls mehr.

Bel jeglichen Experimentien mit Seilen-
wagen il streng darauf zu achten, dafl ge-
niigend Luft in den Reifen ist. Man wird
mil defi vorgeschriebenen Drlcken allein
nichl avskommion (5 Bilder).

Bei mir ergeben sich im taghchen Fahr-
betrielr Situationen, iIn denen in jeder
Rechiskurve der leere Seilenwagen hoch
iyt Das izl bestimml keine Angabe, son-
dern eine richtige Gewdohnheif, Tch mub
immer lachen, wenn die Leule bereils
die Hiinde zusammenschlagen, enigeistent
schauen und érst wenn sie sehon, dall ich
ganz unverschiiml gringe, wissen sie, dal
dos eben gekonnt isl. Es ergibl sich aber
gerade dadurch eine dberdurchschnitiliche
Gespannbeherrschung, die ich jedem nur
antaten kann, Vor allem aber sammell man
Erfahrungen in- rauhesten Mengen: Lernt
mun dodh gerade beim Gespannfahren nie
aus,

MNun gibl es aber noch eine Menge Dinge,

die geradezu kriminell sind und von Amis
wegen verboten werden milbien. Nummer

miul man ohen mal wiederF #ichi Ry mlt_dnn
Hinden, sondern auch mit den Belnen arbeiien,

eins wire das Fahren mit dem leeren Sei-
tenwagenchassis, wenn das Boot abmonliert
ist und das Chassis nicht ganz aullen beim
Sellenwagenrad mit  elnem  ansténdigen
Stilck Blei belastet ist. Viele Unfiille sind
gerade 0 entstanden, denn simtliche Kniffe
des Seitenwagenfahrens helfen nichis, wenn
man mit dem leeren Chassis durch die Ge-
gend brausen will. Beim geringsten Len-
kereinschlag nach rechts ist der Seiten-
wigen hodh und zwar unkontrolilerbar,
denn man merkl's gar nicht — ers! bis es
krachl, na und dann hiitte: man &5 audh o
gemerkl, Die zweile Unzitte ist, wenn' melst
ungefibte Seltenwagenfahrer esine wejle
Person statlt in den Seitenwagen aufl den
Soziuzsity nehmen und den Seitenwagen
unbelastet Jasszen. Der Seitenwagen komint
nimlich. dadurch viel eher hoch, weil die
Massekriifle in Sattelhihe grafer sind.
Wenn der Soziusfahrer dann nichl gewallig
ouf Draht ist, wird's regelmilig sehr -
angenehm. Nur ganz gelibte Fahrer, die
gleh jederzeit der Gefahr voll bewull simd,
sind in der Lage, mil [eerem Seitenwagen
und dem Partner aul dem  Soziussilz- s
fuhren und jede Situation zu beherrschen

Hans Patlelch

richtige Anschluf

Rechis oder links?

Um den Seitenwagenanschiull rechis oder
links wurden vor dem Kriege noch lange
theoretische Gefechte gefiihrt, es ist darum
aber Inzwischen still geworden, In Lindern
mit Rechisverkehr, wio bel uns, herrschi
heule praktisch ausschliellich der Rechis-
seitenwagen, genaun wie in England mil sel-
nem Linksverkehr der Linksseitenwagen.
In der Schweiz, als dem t(ypischen Import-
lind, wo man aulerdem mangels anderer
und wesentlicherer Sorgen jimmer’ Bbemiibhl
isl, als braver Biirger sich irgendwie das
Air des Fremdlindischen zu geben, findet
man heide Anschluflarten nebeneinander,
trotz des Rechtsverkehrs. Vermutlich findel
man in der Schwez auch noch Leuile, die
fiir den Linksseitenwagen trolz Rechtsver-
kehr irgendwelche sachlichen Argumente
finden, genau wie in der letzien deutschen
Veraffentlichung, dem Shell-Handbuch' fiir
Molorradfahrer, auch noch jemand ein panr
Griinde filr den Linksseitenwagen herbei-
ruzichen wullte, Ieh will pun allen diesen
Autoren beileibe nicht zu nahe treten, wenn
nlsgo jemand mit Teulels Gewall seinen Sei-
tenpwagen links: anschlieflen will, dann soll
vr-das ruhig tunl Ich schliefe den meinen

rechts an, denn ich finde nun einmal, dab
man  bei heuliger Verkehradichle so die
besten Moglichkelten hat  insbesondere
dann, wenn ran wic im heutipen Stadtver-
kehr kilometerweit zum Dichtauffahren ge-
zwungen ist. Naturlich zieht bei stark ge-
wilbter Strafie ¢in Rechisseitenwagen auch
noch ganz energgisch noch rechts, aber das
{iilll mindestens insoflern kaum ins Gewtchl,
ale sich das js mithelos durch Nachstellen
dex Sturzes pusgleichen IELL wenn man eben
diese stark gewidlbte Strafie wirklich hiauw-
flg zu befihren hat.

Es Ist also wirklich nichl 2o, dall der Links-
seitenwagen bei unseren Verkehisverhall-
nissen irgendwelche ungeahnten Moglich-
keilen wverbergen wiirde, von deénen man
blof viel tu wenig willlte. Es lohnt sich nicht,
dafiir cine Lanze zu brechen, der Rechis-
seitenwoapgen Isi nun einmal bei Rechiz-
verkehr gang bedeutend vorieilhoafter.

Der YVarlaul

Rein fahrgeometrisch miite die Seitenrad-
achse ineimer Fluchl mil der Hinterradachse

Hegen:. Unter dieser Voraussetzung wiirde
dag Gespann mil einem Minimum an
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Kraftaufwand sowohl in eine Rechiskurve
wie in eine Linkskurve einzusteuern und
auch in der Kurve zu hallen sein. Es kimo
dabei weder auf den Hinterreifen noch auf
den Seitenreifen eine Querkrafl, man er-
hielte dabei also auch die geringstmoglichste
Heifenabnitzung. Der Nachteil dieser Ao-
ordnung ist aber, dall der Gesamischwer=
punkl des ganzen Gespannes, vor allem
mil Passagier im Boot, sehr dicht an der
Linie lige, die den Aufstandspunkt des
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Well nun gorade ein Puch SVE als Testmaschine
in meinem Siall stand, stammen dle meisten
Bilder Von lhr. Das nickste aul melnem Pro-
gramm war ein Eléfant — da wird die Sache noch

anneader. Hier elomal schnlmiBig, wie man

pe Hechishurve richtlg rAhrt, wenn Deifahrer
und Fahrer was verstehen nad gut aufeinander
abgestimmit sind, Der Molirechi rauchi sogar noch
elpe Flgarre,

Vorderreifens mil dem Aufstandspunkl des
Seitenreifens verbindet, Das Gespann liefie
sich also mil wenig Kraft am Hinlerrad an-
heben und liber diese Verbindungszlinie kip-
pen — also der berihmte Uberschiag | Gber
den Seitenwagen”. Die Gefahr eines solchen
Uberschlags ist dann besonders grofl, wenn
man das Gespann mit Gewalt in eine Links-
kEurve zieht.

{(Wirsetzen im Folgenden immer den Rechis-
seitenwagen voraus, denn darauf beziehen
sich alle folgenden Erwiigungen, wenn von
Rechiskurven oder Linkskurven die Rede
ist. Es it uns einfach zu umstindlich, die
Besvichnungen ,Maschinenkurve®  oder
Seitenwagenkurve® zu beniitzen.)

Wenn in einer schnellgefahrenen Linkskurve
die Strafle auch noch etwas stiirker gewilbl
ist, sils man urspringlich vermutets, dann
komml es sehr schnell zu Zentrifugalkrif-
ten, die das Gespann tiber die besagte Ver-
bindungslinie der beiden Radaufstands-
punkte zu kippen bestrebt zind, und zudem
ist diese Kippgefahr auch noch ausgespro-
chen pgemein, also viel gemeiner und es 1H{L
gich auch sehr viel weniger dagegen tun, als
wenn im umgekehrten Falle der Seiten-
wagen hochlclime, st erst einmal das Hin-
terrad vom Boden weg, dann scheint man
tatsiichlich so hilflos xu sein, daf sich (iber-
haupt nichts mehr unternchmen A6t und
man widerstandsios fMiegt.

Dag Seitenrad genau in Fluchl mit dem
Hinterrad findet man in der Tat nur noch
in ganz alten Motorradlehrbiichern, 8o etwa
aug den frithen DreiBigerjahren. Seit dieser
Zeil setzte sich (berall der sogenannte Vor-
lauf durch, man 1d0t also die Seitenradachse
gin Stiick vor der Hinterradachse laufen.
Auch hier hat natiirlich ein Artikelschreiber
und cin Bicherschreiber vom anderen ab-
geschrieben, genau so, wie ich das friher
auch gemacht habe — Benutzung von Quel-
len ist ja in der Spielregel der Schreiberei
erlaubt, Infolgedessen fand man bis vor
furzem als glinstigstes Maf fiir den Vorlauf
des Seitenrades 50—60 mm angegeben. Nach
meiner heutigen Erfahrung mufl ich sagen,
dal dieses Mal mindestens harmlos isl, man
kann alse keinen ausgesprochenen Scha-
den damit anrichten. Bei heutigen deutschen
Seitenwagen sitzl auch der Passagier mil
seinem Schwerpunkt ziemlich weit hinter
der Seitenachse, so dall man mit Gespannen
mit 50—80 mm Vorlauf schon ziemlich ro-
bust umgehen kann, bis sie nach der Wa-
genseite zu kippen beginnen. Bei den groflen
g00er-Gespannen allerdings hat sich ebenso
stillschweigend seit der Nachkriegszeit ein
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theide spielen Hausherr und lassem mal dis P lérd-
chen der KS @0 sprechen. Das Ssilenwagenrad
ist gerade so hoch oben, wie &5 bel schnellen
Gespannfahrern gerade noch (blich sl Der vor-
dere Relfen kinote dbrigens mehr Luft haben —
a0 wie er hier lst, epschweri er das Sellenwagen.
hach-Fahren,

Vorlauf wvon 200—250 mm durchgesetzt.
Dort hat sich dieser groBe Vorlauf als not-
wendlg erwiesen, weil man natlirlich mit
einem so groflen Gespann auch sehr wviel
schirfer fihrt und: Infolgedessen auch viel
gchiirfer in Linkskurven hineinfihrt, so dall
gich eine spirbar priflere Stabilitdt um
die Kipplinie Yorderrad — Seltenrad not-
wendig macht.

Ich habe in den- letzien zwel Jahren ver-
sucht, wns ein schwaches Gespann mit
ginem kleinen Setenwagen — vor allem mit
dem Steib LS 200 vund dem S 350 — zu
einem groflen Vorlaufl sagt: Es sagt
Ear nichts dazu! Man merkl weder
etwas an der Heifenabniitzung, noch an der
Lenkfihigkeit, Iinfolgedessen [ahre ich auch
kkleine Gespanne heule mit mindestens
100 mm, meist aber 150 mm Vorlauf des
Seitenrades, selbst suf die Gefahr hin, dall
dann bei den dlleren Steibs dasg Seitenrad
an der Vorderseite des Kotfliigels hichstens
noch 20 mum Luft hat. Ich halte es fiir ein
immerhin tristliches Bewulitsein, mit einem
CGespannunbesorgt auch in eine harte Links-
kurve hineingehen zu kénnen, auch wenn
die Kurve sich als enger herausstellt, als sie
schien und wenn lch dann keine Angst zu
haben brauche, dal mir das Hinterrad
hochgehen kinnte. Es braucht ja In dieser
Kurve nur irgend elwas Uberraschendes
aufzutauchen, so dall man ebenso dber-
raschend in die Bremsen steigen mull, dann
ist man wenigstens bei den heutigen ge-
bremsten Seitenriidern denkbar sicher, dab
auch bei einer Notbremsung das Hinter-
rad nicht allzu leicht hochgeht.

MNach  auvsgesprochener eigener Erfahrung
mbchte ich also empfehlen, mit dem Vorlauf
des Seitenrades bei kleinen Gespannen
nicht unter 100 mm, bei grdderen nicht unter
200 mm zu gehen. Bei kleingn Gespannen
sind 150 mm immer noch als normal 2u be-
reichnen, bei grollen Gespannen sind 250 mm
ebensa auch noch durchaus normal und
300 mm noch nicht zuviel. Ich habe lediglich
noch nicht ausprobieren kinnen, was «in
kleines 250er Gespann xu 200 bis 250 mm
Vorlauf sagl. Ich vermule aber, dat es dazu
gar nichts sagl, sondern sich dann erst recht
scharl fahren 681, Ich wire wirklich danfi-
bar, wenn mir jemand tiber entsprechende
Erfahrungen berichlen kinnte.

Die Vorspur

Das Seitenrad darf nicht parallel zu den
Maschinenriidern stehen, es mull etwas nach
innen laufen. Wenn das Seltenrad parallel
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Auch wenn wer drinnen silzl; geht i — er hat's
nur picht sehr gerne und man mof schon ordenl-
lich gegenhalten. Ubrigéns — Hansi pfui — die
Luft am Yorderrad — BpAa, &5 War nur, om i
zelgen, dafll man mehr Lolt nehmeén moaf als bm
Mormalbetrieh]

rur Flucht der Maschinenriider stiinde,
ginge das gewallig sowohl (ber den Hin-
terreifen wie iiber den Seitenreifen her,
Dies ist diesmal aber keine Sage, ich habe
dies zu meinem Schaden erst im letzien
Sommer wieder feststellen miissen, als sich
bei einem Gespann unbemerkit die Vor-
spur verstellt hatte. Man kann dabei (iber
600 km miihelos einen nagelneuen Seiten-
raifen bis auf die unterste Unlerhose ab-
fahren, auf einem nagelneuen Gelinde-Hin-
terreifen kostet das ebenso mithelos 7—8

Der Evilnder bat wirkllch noch gendgend IMlaie,
purch. die enormie Belasiung ond darch  den
Seifenzug des schweren Sellenwagens laufen die
fiEder nicht genan in der Spur,

In wvoller Fahri sag’ jch meiben Schillern auf
Wiedersehen und bitte sis, varsichilg an die Sache
gu gehen, Firs nichsie Sonderhefl wérden neus
Sachen ausgeknobell,
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mm Profiltiefe, zelbsl bel einem brutalen
Dunlop-Sport. Die angegebenen Werle fiir
die Vorspur sind unterschiedlich, einwand-
frel erwiesen ist aber, dafi 15 mm geniigen
und mehr als 30 mm wiederum nicht ge-
bravcht werden. Gemessen wird die YVor-
spur, wie unser Bild das zeigt, also mit Lat-
ten oder Schniiren unmittelbar vor dem
Vorderrad. Es st #zu erwarten, dal rwischen
nobwendiger Vorspur  und vorhandenem
Vorlauf ein Zusammenhang bestehi. Wel -
cher Art dieser Zusammenhang aber isi;
habe bch bislang noch nichit ergminden
kinnen, man miilte dazu ein paar Monale
lang ‘mit unterschiedlichen Einstellungen
herumiahren und die Reifenabnitzungen
messen, Wenn also jemand diesbexiigliche
Erfahrungen hal, miige er sie bekannigeben,
damit auch hier die gegenseitige Abschrei-
berel einmal aufhért,

Siurz des Selienrades

Zuweilen findet man in Artikeln und Bi-
¢hern fiir das Seitenrad einen Sturz ange-
geben, Ich habe aber gefunden, dal ein sol-
cher Sturz keineswegs notwendig ist, es
hesteht auch keinerlel mathematische Be-
griindung dafiir, wie etwa bei gelenkten Ré-
dern usw, Ein Seitenrad kann also unbe-
sorgl senkrechi stehen, immerhin ein er-
heblicher Vorteil fiir die Konstruktion einer
Seitenradiederung.

Der Slarz der DMaschine

Die Maschine dorf bel einem Gespann nicht
genay senkrechl stehen, sie mul unter allen
Umstinden Sturz aufweisen, alzo vom Sei-
tenwagen weg nach auBen hingen. Fir
diesen Sturz finde!t man nun die unter-
schiedlichsten Male angegeben, wobei na-
tlirlich auch wieder einer vom andeéren ab-
gchreibl In Wirklichkeit izt die Sache jedoch
so, dafi jeder Maschinentyp und auch jeder
Seitenwageniyp einen anderen Sturz fir die
Maschine benitigt. Es Iassen sich infolge-
dessen fuch tatsiichlich keine verbind-
lichen NormalmalBe angeben, man
mul} alsg ftr jedes Gespann ganz indivi-
duell den notigen Sturz herausfinden.

Das Verfahren dazu ist sehr einfach: Man
stellt zundachst einmal nach Aurenmal dle
Maschine 3o gin, dabb siegerade sichibar
nach auBen hingl. Mehr l#d061 sich beim
besten Willen nicht tun, man mufl nach die-
ser Einstellung schlechterdings entweder
mit leerem oder mil besetziem Seilenwagen
— je nachdem, wie man den Seitenwagen
die lingste Zelt xu Iahren gedenkl — auf
die Strafie gehen. Das Gespann wird sichohne
welleres fahren lazsen, Es kommil nun nur
darauf an, auf einer Strae mit gar keiner
oder- mit o mibBiger Wilbung die Geschwin-
digkeit zu fahren, die man selbst auch mei-
stens fihrt, und dabei genau zu beobachten,
nach welcheér Seite das Gespann weglaufen
will. Wil das Gespann dauernd nach
rechis weglaufen, dann braucht die Ma-
achilne meh r Sturz, will das Gespann eben-
g0 davernd noch links weglaufen, dann

S/

Dlear Anbringung der Stlizsireben am Rahmen-
rn_hr it krithsech — — —

S50 slehi die Sache
bei Anschiufi  am
LiAngsrohr mas: Gehl
Tu  machen, wenn
man  die Hchellen
mit je einer Kurzen
Bchwelfiraupr am
Rohr fesiheliel,

braucht man weniger Sturz. Diese Hegel
ist sehr einfach, auBerdem kann man ja bei
heutigen Gespannen den Sturz mithelos un-
lerwegs korrigieren. An einem einzigen
Nachmitiag 140t sich also ohne weiteres der
Sturz der Maschine zo hintrimmen, dal das
Gespann

aul den meisl gefahrenen Sirafien bel der
vorwiegend gefahrenen Geschwindigkell
freihiindig mboglichsi genau geradeaus geht.

Der Sturz isl dann richtig eingestellt, wenn
das Gespann bei niedrigerer Geschwindig-
keit nach links zu drehen bestrebt ist und
wenn es bei hilherer Geschwindigkeit nach
rechis zu drehen bestrebt ist. Man mul das
Gespann alze so hinbekommen, dall man bei
niedriger Geschwindigkeit feststellbar eine
andere Drehtendenz als bei Hiichstgeschwin-
digkeit bekommt, dann geht es bel mitt-
lerer Geschwindigkeit geradeaus, ohne dafl
man am Lenker mit besonderer Kraft ge-
genzuhalten braucht.

Dabel empfiehll sich ein Kontrollversuch:
Hialte man die vorsichend geschilderte Ein-
stellung mil leerem Seitenwagen vorgenom-
men, dann setzt man Jetzl einen Passagier
hinein und wird bemerken, daB das Ge-
spann nun plotzlich etwas stirker nach
rechis zieht, Es ist nun Geschmackssache, ob
man dieses stirkere Ziehen nach rechis
durch wverstirkten Sturz ausgleichen will,
man hitte dann natirlich bei leerem Seiten-
wagen wiederum eine stirkere Drehtendens
nach links. Ich empfehle aber unter allen
Umstinden diesen Hontrollversuch mit be-
setztem  Seitenwagen gegen unbesetzien
Seitenwagen, denn wenn man hier einen
Unterschied feststellt, ist diezs Beweis dafiir,
daB das Gespann richtig reagiert und man
also auch richtig eingestellt hatte, Man kann
Ju dann jeweils so nachstellen, wie man es
flir den jeweiligen Bedarf fir notwendig
hiElt. Das Wichtigste an der ganren Probie-
rerei ist jo, dal man fdberhaupi einmal
lerni, wie sich diese unterschiedlichen Dreh-
tendenzen anfiithlen.

Ensiellung moderner Fahrwerke

Big hierher konnte das Ganze miihelos aus
nicht allzu alten Blichern abgeschrieben sein.

e
= — — well dle Ublichen Schellen =ich wver-
drehen Ninnen und das Gespann 50 clnknickt —

ist dann bm ersten Hchredk kaum mehy auf der
Surafe zu halien.
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Jedenfalls aus Blichern aus der Zeit, als es
noch vorwiegend Seitenwagen mit Starr-
achsen, Molorriider mit Standardhinterrad-
federungen und womdglich mit knallharten
Trapezgabeln gab. Damals konnie man es
sich noch leisten, ein Gespann einfach auf
den Werkstatlboden zu stellen und genau
so einzustellen, wie . im Buch" angegeben:
Heute kann man das nich! mehr und gerade
daraus resultiert so manche Schwierigkeit,
tiber die uns unsere Briefkasten-Anfrager
berichten. Selbst schon Telegabeln, inshe-
sondere solche mit relativ weicher Kennung
wie bei den BMWz, bei der Regine und bei den
Triumphs, ergeben [ir die Vorspur des Sel-
tenrades ganz andere MaBe, wenn man bei
belasteter oder bei unbelasteter Maschine
einstelll. Selbst bel 3o knallharten Hinter-
radledeungen wie den dblichen Teleskop-
Hirafes heutiger Bauarl ergeben sich schon
sehr merkliche Différenzen, Je nachdem, ob
man aul die Maschine einen noch selbsl
leichten Sozius nimmt oder nichi. Wenn
man also einen Seitenwagen angeschlossen
und ganz roh ausgerichtet hat, dann lohnt
s sich heute unter allen Umstinden, die
genaue Einstellung der Seitenradvorspur
und ‘ebenso die Waagerechteinstellung des
Seitenwagenrahmens unter Lasi vorzu-
nehmen. Man setzt also unbedingl jeman-
den in den Maschinensattel, der ziemlich ge-
nau das Fahrergewicht hat und ebenso seted
man auch jemanden in den Seitenwagen
Man wird verblifit sein, wie sehr sich dabet
alle Verhiltnisse fndern, insbesondere
dann, wenn man ein modernes Schwing-
gabelfahrwerk, womibiglich mil Schwing-
gabel vorn und hinten, vor sich hat, ins-
besondere dann, wenn die Hinterfederung
nicht g0 bretthart wie beispielsweize bel den
NSUs, sondern ausgesprochen weich isL

Diese Kontrolle der Gesamteinstellung bel
belasteter Maschine und belastetern Seiten-
wagen Ist heute in den Werkstiitten noch
nicht ublich. Wie gesagl dndern sich dabei
aber siimiliche Einstellungen so radikal, dafl
jch diese Kontrolle nur empfehien kann,
erst recht, wenn sich bel einem Gespann
irgendwelche Lenkungsschwierigheiten he-
merkbar machen, die sunfichst scheinbar un-
erklirlich sind,
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Bringt mon die dritie Strebe am Querbige] am,
st eln Einknicken wobl ausgeschiossen,
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Dreipunkt oder Yierpunkt

Bel schweren Gespannen i5t heute der Vier-
punktanschlul die Norm, der Seltenwagen-
rahmen ist also gegen die Maschine an vier
Punkten abgefangen: Unler dem Stauer-
kopf, an der Vorderkante des Maolors, unge-
fihr unter dem Sattel und irgendwo unten
zwischen Hinterlcanls des Motors und Hin-
terachse.

Bei Dreipunktanschitssen begniigt man sich
mit AnschluBpunkten an der Vorderkante
des Motors, unter dem Sattel und dem drit-
ten Punkt wie iiblich zwischen Hinterkante
des Molors und Hinterachse, Dabel hiingt
nlso der Steuerkopl der Maschine ,in der
Laft®, das ganre Gespann [(Bhrt sich elwas
weich, Angeblich kann sich dabeliain Ma-
schinenfahrwerk wverziehen, ich habe aber
bisher noch nicht gefunden, dull es sich tat-
sdachlich auch verzogen hatte. Man hat mir
voerschiedentlich Gespanne in die Hand ge-
driickt mitl der deutlichen Angst, sie vallig
verzogen wiederzuerhalten — trotzdem ich
aber Gespanne nicht schitchtern fahre, ist
ed mir noch nile begegnel, auch nicht nach
G000 bis 8000 km, dall sich dabei ein Maschi-
nenrahimen wirklich verzogen hitle und die
Solomaschine nicht mehr [reihfindig gevade-
aus pelaufen wire,

Gewaltlg wichtlg erscheint mir aber ein
anderer Umstand: Die - meisten Seillenwagen
besitzen i einen Rahmen, an dessen Lings-
rohr mittels TemperguBarmaturen, also T-
Stilcken, die Stilzen zur Masgchine ange-
brachi sind. Die Verlockung ist grof, simi-
liche Stitzen an dem. durchiaufenden, ge-
raden Rohr anzubringen, zumal dies aich
geomelrisch recht  einwandfrel aussiehl
Man liauft aber Gefahr, dall sich dann im
Laufe der Feil die Tempergublschellen um
das Rahmenrohr herum etwas (geben”™ kKin-
nen, auch wenn man die Verschraubungen
noch so hart anknalll. Das Gespann kommi
dann nach kurzer Zeil daher, wie dies unser
Bild zeigt. Man darl sich dann also nichi
wundern, wenn es sich immer schwerer fah-
ren LBt und der Seitenwagen Immer stér-
ker ,zieht”, Es ist uns sogar ein Fall be-
kanntgewarden, wo das Gespann auf einer
Schlaglochstrechke mit einem Ruck einge-
knickt ist und der Fahrer das Gespann nicht
mehr zu halten vermochte — Uniall Bei den
leichlen Steibs lst infolgedessen das Rah-
menlingsrohr nach oben abgekroplt, dieses
Einknicken. ist damit also ausgeschlossen.
Bei den mittleren Steibs und bei den mei-
sten anderen Seitenwagen, sind die beiden
Lingsholme des Rahmens durch ein tber
die Karosse wegz gebogenes Querrohr ver-
bunden. Die mittlere Stiitzstrebe, die also an
der Maschine unter dem Sattel angeschlos-
gen wird, geht von diesem Rohrbogen aus
und auch dadurch wird Sicherheit gegen
Einknicken erreichl

Will man aus irgendwelchen Grinden das
magschinenseitige  LAngsrohr nicht abkrdp-
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Links: Das vorstohi
man unter Vorianf
and Verspur und =0
werden auch beolde
elngestelll.

Lol stock

Reclits: Der Sturz
der Maschine wird
nachk Bedarf nach
elnem  Fahrversuch
eingestellt, daz Sei-
tenrad braoehi Kei-
non Siurz.

fen oder die Mittelstilze nicht am Quer-
bogen' anschliefen, sondern: similiche An-
schlilsse vom geraden Lingsrohr aus be-
werkstelligen, dann 36 natiiclich auch das
miaglich: Man knalll lediglich die Ver-
schraubung siamtlicher Fittings gut an und
lixiert diese Fitlings nach der Einstellung
mit dem Schweillbrenner und eimnigen Trop-
fen Schweidrahl. Es ‘sind an _jedem Fil-
ting wirklich nur 10 mm Schweillstélle notig;
man bragcht dabei auch keineswegs durch-
suschwoeifen, es gentigen vollkommen 10 mim
richtiz _aufgepunktete” Raupe, die man im
Bedarfsfalle mithelos wieder wegfeilen
lkann, In den Fitting selbst darf man ruhig
einbrennen, in das Hohr witd man also mig=
lichst wenig einbréenncn und die Raupe Lat-
sachliich mur aufpappen, al: Verdrehungs-
alcherung gentigh das vollkommen,

Elastische Siiilzen

ich hatte schon rund 20000 km Seitenwagen
init. gelederiem Rad gefahren, als man mir
bei Triumph einmal ein Gespann mil Starr-
achse in die Hand driickte, mil der ausdriick-
lichen Bemerkung, es liefe sich mit Starr-
achge merklich besser und' schiirfer Tahren
als mil gefederler Seitenachse, [oh Tfand dies
nicht bestitigt, erklirlich einfach bus dem
Grund, weil ich mich inzwischen an das
gefederte  Seitenrad gewdhnt hatte, die
Trivmph-Leute ru dieser Zeit noch nichl. Ge-
nau dieselbe Erscheinung ergab sich spiiter,
als man bel Steib die mittlere Seitenwagen-
strebe in einer Gummibiichse za lagern be-
Eann. Das ergabeine weitére gewisse Weich-
heit, an die man sich als Fahrer such erst
goewdhnen mubte. Anfangs, also aul den
ersteny 1000 km, kam man sich damit ein
hifchen ungicher vor, wenn man sich aber

Links: FEine alte
Spezialliii von Slaye
Ist diese Siditee mit
Schnellverstellung,

ilfe Sturzdnderung in
Fahrel e&rlaikt,

Hechis: Das nach
oben durchgekropite
Lingirahr gibt  #o
ciemilich disselbe
Verdreh-Sicherheii

wie Bed Anschiufl an
elnen Querbiigel.

(Stedb)
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daran gewdhnt halte, dann war man doch.
fiir dic vorhandene Weichheil rechtl dank-
bar, und was diesa Weichhelt ausmachles,
merkte man imimer dann wieder, wenn man
auf ein Gespann mll willig slarren, Strelen
wieder iberstieg. Es gibt nun Seitenwagen,
bei 'denen die mittiere Stutze nichl nur wie
bei Steib in Gummi gelagert ist, also be-
stenfalls 1 mmonachgeben kann, wo ste viel=
mehr mit Feder und Gegenfeder abgefangen

ist und Hig @ 20 mm Federweg varhanden

sind

Ich habe vinen solchen Seitenwagen noch
nicht gefahren, dch kann wlso. pichts Ver=
bindliches dary sagen. [oh mochie aber an-
nehmen, dafl man sich such dain erst ge-
wahnen mull, um hinterher wirklich Ver-
bindliches dako sagen =u kinpen, Wobel ln
ublicher Weise noch ein Unterschied zwi-
schen durchschoittlicher Stralenfuhrweise
und unserer ecbitterien Helzerel 2u machen
wire, Ith machte alzo diese federnde An-
bringung der Mittelsittze mil lingemn Fe-
derweg  weder loben: noch verurteilen, zu
allermindest mull man gich alz Foahrer su-
ndichst einmal daraul emnstellen und in awei-
ter Linle kommit @5 dann aller Vermulung
nach darauf an, welche Anforderungen man
an das Gespann ¥u - stellen pedenkt
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| Der richtige Anschlull

Formairung ¥on Safie ITE

Relfenbemessung und Relfenabniitzung

Der AnschiuB elnes Seitenwagens machl hinsichtlich Helien nor-
malerweise kein Kopfzerbrechen, wenn man das Gespann nur zu
zweil zu fahren gedenkl. Das Seitenwagengewicht plus S:J_?.luf-—
gewicht bedeutet fir den Hinlerreifen der Maschine keine Hoher-
belastung, man kommi alse aicht nur mit dem sowieso vorhandenen
Hinterreifen, sondern meist auch noch mil dem normalen Luft-
druck aus. Ersl wenn man zu dritt [Ahrl, wird mindestens.ein er-
hihter Luftdriick notwendig, Wie man diesen Luftdruck ermiltelt,
findel man im Reifen-Sonderheft, Nr. 3/54, suf Seite 72, 50 dall wir
alse das dort Gesagte hier nicht noch einmal 2y wiederholen
brauchen.

Grundsitzlich emplehle ich aber, belm Anschiull eines Seilen-
wagens nach Aufbrauchen des vorhandenen Hinterreifens doch
lieber den niichst breiteren Reifen hinterher zukaufen, Man brauchl
dann nicht 5o fngstlich aul den Luftdruck zu lauern, bel den Stan-
dard-Hinterradfederungen fiihrt sich auch das ganze Gespann
etwas angenehmer, wenn man eine Reifeniibergriifie mit 1.9 bis
2.0 atli fahren kann, als wenn man den normal grofien Relfen mil
2.8 atil fahren mufi

Bei normaler, gut blirgerlicher Fahrweise macht sich im Gespann-
betrieb, wenn man nach den Erfohrungen unserer Leser geht, ein
erhihter Reilenverbrauch nicht bemerkbar. Offenbar fahren diese
Leute eben sehr viel manierlicher als wir selbst, denn Im unguin-
stigsten Falle hialt bei uns ein Gespannhinterreifen nur 3000 bis
4000 km, im Ausnahmefall aul elnem leichten 250er-Gespann auch
einmal 7000 his 8000 km, dann &t ér aber endgilltig herunter und
e¢in Profil nichi mehr tu erkennen. ' Wir haben auch lange geglaubl,
daB dieser hohe Relfenverbrauch von rucksichislaser Motoraus-
niitzung herrithre, sind daniber ober sehr nachdricklich eines
anderen belehrl worden, als wir anfingen, konsequeni mil ge- H H E B H T B n I H ﬁ T
bremstem Seitenrad zu fahren. Was bel uns die enorme Reifen-

abnlitzung ergab, war die bel scharfem Fahren Ja nun einmal un-
vermeidliche scharfe Bremserei, die den Hinterreifen richtig auf- u I “ P l: E H F l L 'I' E n
frift. Eine Nachrechnung ergibt auch, dall beim Bremsen die zwei-

biz vierfache Leistung liber die Verbindungsstelle Reifen-Strafie
Ubertragen wird gegenliber der Beschleunigung. Dag schlagendsts
Beispiel daflir war die KS, aul der bei mir selbst ein 4,00"-Reifen

frither ebenfalls nur 3000km hielt. Bel gebremstem Seitenrad hiell Moderne Motorrad-Matoren fordern nich! nur
ein JMetzeler brutal® aber nicht nur mehr als 3000 km Jugoslawien R 2 i 1
sondern auch noch anschlleBend mehr als 4000 km in Deutschland die einwandfrele Feinstreinigung der Ansaug-

mil gerade melbarer Abntzung der Profile, er war also nach

rund 8000 km Gesamtlaufzeil erst urm 8 mm abgefahiren. Wir lisben luft ~ moderne Motoren verlangen dariiber

danach zwel 250er-Gespanne ebenfalls mitl gebremstem Seitenrad i C &

Jeweils 5000 km gefahren und auch dabel hiichstens 3mm Abnilt- L optimale Dimpfung der Ansaug-
zung der Profilhéhe am Hinterreifen festgestelll. Ich glaube also, gerdusche, Die neven KNECHT-Damplerfiiter
jetzt verbindlich sagen 20 Kéhnen, dafd auch bel denkbar scharfem

Gespannbetrieh die Relfenfresserei sul dem Hinterrad sofort auf- arfillen diese Fordarungen. Sie besitzen den
hort; sowie mon das Settenrad mitbremsy C.H.

bewahrten KNECHT - Turbometall - Filterain-

sotz und einen auf jeden Motortyp obge-

%ﬁ” m& m S&Mﬂg@u sfimmten Resonanzkérper, der die nieder-

Fortietzung von Selie 300 und hochfrequenten Luftschwingungen ab-
Gespann gehabt, das sich Ober 0.4 otlii zu wenig Luftdruck nicht sorbiert, So dient KNECHT d tandi
sofort bitter beklagt hiitte. = Ury st
Wenn man mit der Pendelei im Anfangshercich umgehen kann, Weiterantwicklung nicht nur der gesomten
dann kann man es sich auch leisten, mit entweder villig losem :
oder nur ganz leicht angezogenem Steuerdimpfer Uberhaupt immer Motarrad - Industrie, sondern auch jedem

zu fahren. Dies ist sogar Voraussetzung fir prizises Fahren,
well man dann sauch enlsprechend weniger Lenkkraft brauchi.
Es st erst recht Voraussetzung fir sicheres Fohren auf
St]'Lr:j':il:t;.re c:*ider lga rﬁull;_tEls. weil man nur so durchithlt, wie
weil der Vorderreifen rhaupt noch Bodenhaftung hat und das

Gespann also bereit ist, dem Vorderrad nachzulaufen. KNECHT GEFILTERT - RECHT GETAN!
Wenn Gespanne asuf Schmiere fiberraschend ausbrechen, ganz
gleich, ob sie mit dem Vorderrad villlg abschieben oder nur mil

einzelnen Motorradfohrer,

dem Hinterrad einen viel grifleren Schienker machen, als der Fah-

rer sowieso erwartete, dann ist daran immer mur ein #u fest an- KNECHT — DAS BEKANNTE FILTERWERK
gezogener Lenkungsdiimpler schuld. Mit fortschreitender Erfah- IN STUTTGART-BAD CANNSTATT, DER
rung im Gespannfahren, also spitestens nach 100 km. versuche :
man also, den Lenkungsdimpfer immer weiter aufzumachen und GEBURTSSTADT DES SCHNELLAUFEMDEN

sich an das Fahren mil moglichst weil affenem Lenkungsdimipfer
zu gewdhnen, Daran hiingt die Fahrsicherheit auf unsicherem Un-
tergrund, und wenn man einmal das Fahren mil offenem Dimpler
heraug und sich angewdhnl hatl, dann kann man es sich auch wie-
der leisten, etwa in den Bergen in Gerollkehren oder auf Gelinde-
wegen den Lenkunpadimpler wieder ein bifchen anzuziehen,
um . damil die Armmuskeln zu schonen. Man wird dann auch davor
bewahri bleiben, den Lenkungsdimpfer fu fest anzuzishen, so daf
man also das Gespann mil Gewall herumziehen milfite, wo es sonsi
nur mit ganz geringer Nachhille herumiiiuft. C. H.

VERERENNUNGSMOTORS
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Mutti auf dem Sozius hat dem Sprifling Platz gemacht, der
quietschvergnilgt allein im Seitenwagen in die Sonne lacht. Und
wenn es regnet ist er es, der sich hinter der Windschutzscheibe ver-
kriechen darf. Das hal unseren Leser Hans Schenk in Siein bei
Niirnberg, LuitpoldstraBe 7, gedirgert, und da er bastell und gerne
schlozsert, dauerte es nicht lange, bis er seinen Kindersitz fiir den
seitenwagen fertig hatte. Und von jetzt ab kKonnen Multi und Toch-
ler gemeinsam den Schutz der Scheibe geniellen, Der Sitz ist aus
gezogenem Eisenrohr, Einzelteile verschweilli, Rickenlehne wver=
stellbar. Lehne und Sitz, mit Drell bespannl, wird ohne Anderung
des Seitenwagens vor den Beiwagenfahrer in den Innenraum ein-
gehingt. Durch kleine Verstellungen der Auflage-Laschen kann
der Sitz in grofe und kleine Wagen montiert werden, (Vordere
Laschen nach allen Seiten und Richtungen 'verstellbar, hintere
Laschen verstellbar fir die nitige Breite.)

Fur grober werdende Kinder kann zusiitzlich am Ende des Sitzos,
da die Endrohre offen gehalten sind, ein Verlingerungsstiick ein-
geschoben werden. Die Windschutzscheibe wird nach vorne ver-
legl, indem rechts und links ein verlangerter Scheibenhalter in
Laschen eingefiihrt ist. Zum Rasten und Ausruhen als Liegesiuhl
ist solch ein Ding auch eine feine Sache.

27 DM hat das ganze Bastelstiick gekostetl, und wer bereit ist, diese

Summe auszugeben, kann sich bel Hans Schenk so einen Sitz bauen
lassen, Fragt ihn aber bitte selber ...

Die ZUNDAPP

ist eine Kniebeuge wert —

.
Man muf} es der Jugend gleichtun,
wenn man Herzténe des Motors haren will.
Die verraten, wie kerngesund
eine ZUNDAPP-ELASTIC ™ ist,
deren Mame sagt, wie sie fahrt:

jugendlich, schnell, ausgeglichen, robust — elastisch!

hat 200 und 250 cem,
onemphindlichen |
Lwaitakitmator,
brailgelogerte
Hinterradschwings -
ﬁl:luu-er'ge'sdlmmtl
und konisch nachstellbar -

mit langhubigen requlierbaren
Federbeinen, Standige Bogen.
haftung des Hinterrades

und hohe Fohrsicherheit durch
genaue Spurhaltung,

ZUNDAPP-WERKE GMBH

NURNBERG — MUNCHEN
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lch habe es zwar noch nicht selbst aus-
probiert, aber ich bin felzenfest (berzeugt
davon, dall man einen absoluten Anfinger,
der noch nle aul einem Motorrad pesessen
hat, ohne weiteres auf ein Gespann setzen
und damit logfahren lassen kann Es wird
ihm ganz bestimmat nichts passieren, er wird
illes selbstverstiindlich finden, ohne wei-
teres links um die Ecke und sogar anstands-
log geradeaus fahren kimnen. Das Gespann
wird zentimetergenau dahin fahren, wo des
absolute Neuling damit hin will,

Wenn jemand bereits Motorrad fahren kann
und bis dahin nur auf Solomaschinen pge-
sessen hatl, dann sind fiir diesen Mann die
ersten paar Kilometer aul elnem Gespann
aber nahezu lebensgefihrlich. Sie =sind um
a0 gefdhrlicher, je besser dieser Mann
vorher mit der Solomaschine umzugehen
vermochie

S0 iberraschend dies auch aussieht, so
naheliegend ist es. Gehen Sie bitte hin,
setzen Sie sich auf Ihre Solomaschine, fah-
ren Sie damit aufl eine vijllig verkehrsarme
Strafie, vorsichlshalber genau In der Sira-
fenmitte, vorsichtshalber auch nicht viel
schneller als 50 bis 80 km/h, und zichen Sie
dann €inmal energisch am rechten Lenker-
ende! Passen Sie aber genau auf, wohin die
Solomaschine fahrt!

Sie wird beileibe nicht nach rechts (alren,
sie wird einen um so energischeren Haken
nach links schlagen, je energischer Sie am
rechien Lenkerende gezogen haben. Ich
gebe dieses Rezepl nicht des Spafles hal-
ber, sondern weil die allerwenigsten Motor-
radishrer darum wissen.

Legen Sie sich sulerdem mit einer Solo-
maschine In eine Rechiskurve, natiirlich nur
dann, wenn nichts enigegenkommt, und
riehen Sie dann ebénso energisch am rech-
tén Lenkerende: Die Solomaschine wird sich
alsbald auf diesen Zug hin aufrichien und
nach der anderen Seite laufen Sie haben
alle Hiinde wvoll damit zu tun, die Maschine
von der Strafenmitte wieder herunier und
wiegder aul die rechie Kurvenseite =z
bringen.

Gerade weil 99.9% aller Solofahrer dieser
Vorgang des Ziehens am ,falschen® Lenker-
ende in Fleizch und Blut {ibergegangen,
algo vOllig unbewulll geworden ist, ist fir
diese Fahrer der Ubergang zum Gespann so
gefihrlich. Wenn man bel einem Gespann
rechis zieht, dann lHuft es auch nady rechis
und nicht wie eine Solomazchine nach links.
Man mufl also die gesamten unbewubBten
und sogar instinkiiv gewordenen Lenk-
reaktionen flir den Gespannbetrieb woll-
sthndig umastellen.

In den ersten paar Gespann-Kilometern
wird dem bisherigen Solofahrer diese Not-
wendigheit bewult. Man ist malllos er-
staunt, wenn man Iirgendwohin abbiegen
will und das Gespann liuft nach der enl-
gegengesetzten Seite weg. Es 18l also gar
keine Schande, wenn man dabeél zum ersten
Male im Graben landet pder einen Baum
annimmi, Man lemt das natlrlich um so
schneller, wenn man vorher Bescheid weill
und diesen Artikel gelesen hat. Der Vor-
gangl, dal ein Solofahrer auf den ersten
Kilometern mil einem Gespann ntchi um-
gehen kann, isl zwar lingst bekannt, nur
wiliten bisher die wenigsten Leute um die
tatsichlichen Griinde. Wenn man sie aber
weifl, kann man sich darauf einrichten und
wird alzo entsprechend weniger Schwierig-
keiten haben Versichtshalber wird man
also auch nicht allzu schnell fahren und vor
jeder Ecke und vor jeder Verkehrsansamm-
lung mit der Fahrt heruntergehen, Die
rweite schwierige Periode Kommi so nach
dem flinfhundertsten bis ungefihr tausend-
tlen Kilometer. Bis dahin weill man zwar,
wie man zu fahren hat, die unbewuBten
Heaktionen haben sich auch soweil ain-
gespielt, dalli man sicher zu sein glaubt
[rgendwann kommi aber einmal der Au-

genblick, wo man gerade geistig weggetre-
ten st ein2- gchnelle, automatische
Reaktion notwendig wird und wo dann
diese Reaktion noch nach den eigentlich
lingst verpessenen Sologrundsitzen im
falschen Sinne ablduft. Ez ist eine Er-
fahrungstatsache, dad gerade zwischen dem
fiinfhundertsten und tausendsten Kilo-
meter eines Seitenwagenneulings sich aus-
gesprochen schwere Unfille absplelen
wonnen. Der Mann glaubt, fahren zu kon-
nen; erkann auch tatsichlich Inhren, sofern
er noch mit dem Hopf dabel ist. Es isl aber
in diesem Fahr, alter® immer méglich, daP
einem einmal eine [alsche Reaklion da-
zwischenliuft, 5 ist also gutl, dorum v
wissen.

Nach dem tsusendsien Kilometer scheint
sich nmach meinen Erfahrungen die lypische
Seilenwagenreaktion soweit ins Unter-
bewulitsein eingefressen zu haben, dal3 man
nicht mehy solomiBig Inlech reagiert Wer
dann noch einen Unfall baut, mége die Ur-
sache In seiner Nachlissigheit suchen und

nicht mehr in einer anfangs miglichen
Falschireaktion.
Lenkhillen

in alten Lehrbilichern — Sie wissen schon,
die ein Verfasser vom anderen abschrieb! —
findet man fortreugond Biises gebirend die
Anweisung, man solle — Rechizseitenwagen
vorausgesetzt — in Rechiskurven Gas ru-
legen und In Linkskurven Gas wegnehmen.
Maglicherweise war dies vor 20 oder 25 Jah-
ren ein Gesichispunkt, damals habe jch das
ouch gemachit, weil ich damals noch er-
sthauverte vor der Autoritit der Leute, die
Biicher verfassen und sie drucken lassen.
Inzwischen habe lch diese Ehrfurchl weit-
gehend verloren und bin zu der Feststellung
gelangt, dall man bei genligender Aufmerk-
}ﬂiamkrii hiichstens. folgendes [eststellen
ann:

Wenn man mit magiger Geschwindigheit
rechts um die Ecke fiihrl, dann kann man
dazu Gas geben und das Gespann lHufl von
selbeér um die Ecke, ohne daB man am
Lenker zu ziehen brauchlt,

Will man nicht bei ebenso maBiger, zondern
splirbar hiherer Geschwindigkeit nach
links um die Ecke fahren, dann kann man
zu diesem Zwecke bremsen und wird fest-
stellen, daB das Gespann bestrebt ist, von
selber links um die Ecke zu fahren, ohne
dall man dabei am Lenker zieht.
Das ist aber auch alles! Will man wirklich
scharf um die Ecke fahren, dann geniigt
weder das Gasgeben noch das Bremsen, man
mull zusitzlich ganz hiibsch am Lenker zer-
ren. Die Effekte sind also zwar vorhanden,
gie sind aber so klein, daffi man sie nur
bei ausgesprochener Aufmerksamkeit fest-

slelil. Wenn man e auch nur halbwegs

eilig' hat, ganz zu schweigen von wetl-
bewerbsmiiBiperm Fahren, dann wird aber
Bremsen und Gasgeben zum bloBen Kinker-
litzchen, man mul dann so gewaltig am
Lenker #erren, dall der Beschleunipungs-
effekt und der Bremselfekt glatt unter den
Tisch fallen. Ich wage damit in aller Form
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lolgendes zu behoupten und halbfelt zu
drocken:

Es hal gar keinen Binn, mit irgendeinem.
Eonstrukiionsieil, sei dies mil Pompen-
vergaser oder umgekehri mit der Bremse,
aufl das Kurvenfahren béi einem Gespann
Riteksichl zu nehmen.

Ich will nun nichi behaupten, dall unsere:
Altvordern, die diese weisen Regeln in jhre
Lehrbiicher hineinschrieben, so sehr viel
dilmmer gewesen selen als wir, Vermullich
hatten gie lir lhre Verhiilinizse deswegen
Recht, weil man damals den Seitenriidern
gar keinen oder nur minimalen Vorlaulf gab.
Beil unserem heutigen Vorlouf zwischen 100
und 250 mm stimml aber diese alte Regel
nur noch in dem MaBe, wie ich dies hier
festgestellt habe.

Schnelle Linkskurven

Als Anfinger traut man sich in Linkskur-
ven immer mit hoher Fahri hinein, man
hat das sehr sichere Gefiihl;, daB einem da-
bei nichts passieren kinne. Dies stimmt auch
weiteehend, wenn man einen geniigend
grofien Vorlauf des Seitenrades eingestelll
hat, wiz wir dies im Einstellartikel be-
schriecben haben. Es lohnt sich aber den-
nocti, Linkskurven systematisch zu iiben,
und zwar zunfichst auf einer glatten Teer-
decke, weil auf einer Teerdedwe sowohl
Hinterrad wie Seitenrad am leichtesten zum
Rutzchen kommen. Man geht also in eing
bestimmie, moglichst enge Kurve mit im=
mer hitherer Fahrt hinein, man wird dann
gchon merken, bei welcher Fahrt das Hin-
lerrad zi quietschen - anfingl. Von da &b
wird es interessanil, man behiilt fir 4 oder
5 Fahrversurhe diese Fahrt bei und ver-
suchl, was es nusmacht, wenn man das Ge-
spann ganz zart und schlank in die Kurve
hineinsteuert, also mit langsam wachsen.
dem Einschlag des Vorderrades — dabei
wird sich wahrscheinlich das Quletschen so-
gar villig vermeiden lassen. Man kann aber
auch mit geradeaus gestelltem Vorderrod
die Kurve angehen und dann mit scharfem
Drudk den Lenker einschlagen — dabel wird
dann das Hinterrad vernehmlich gidetschen
und bei elwas zu scharfem Druck wird man
auch spiiren, wie das Hinterrad weggeht,
dag Gespann also herumkommil Dieses
Herumbkommenlassen mul schrittwelse pe-
iibt werden, wohlweizlich immer zuerst auf
giatter Teerdecke. Es |51 sehr werivoll, kens
nenzulernén, was das Gespann und vor
allem das Vorderrad machi und wann ¢i-
gentlich das Hinterrad herumkommt, man
hal es nimlich in der Hand, mit dem Lenker
zu bestimmen, wie weit man das Hinterrad
ausbrechen lassen will, ob nur 10 cm oder 2 mu
Diese Ubung ist nitig nicht allein um des
Fahrens selbsl willen, weill man eben 7=
erst elnmal lernen mull, was man mit éinem
ausbrechenden baw. herumwischenden Ge-
spann Gberhaup! machen kann, -sondern
weil das Mall des Herumwischens
filr jedes Gespann vollig untérs
schiedlich ist Es gibt Gespanne, dazu
gehirl beispielsweise die KS, dir ersi sehr
apiatl ausbrechen und die dann zentimeter-
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weise kontroallierbar herumgehen. Man hat
also bel diesen Gespannen das Ausbrechen
fast zentimelergenay in der Hand, man
kann das Gespann mit voller Absicht und
Jesteuert* herumwischen lassen, chne dall
pd in der Lenkung nervia wird

Das Ganze liest sich etwas gefdhrlicher als
es ist, denn die Wischerei hirt im Bruchteil
ciner Sekunde wieder auf, sobald man die
Lenkung nach der Kurvenaullenseite wie-
der einschliigt. Infolgedessen st es gul, bel
den Wischversuchen vom StraBenrand be-
zichungsweise der Bordschwelle im Anfang
wenigstens 2—3 m Sicherheitsabstand zu
lassen. Auf diesem Wege beurteilen wir hier
bel unserer Testerel auch die Strallenlage
von Gespannen, die als solche sehr wohl
existlert: Ez gibt also Gespanne, bel denen
es auch bei schirfstemn Herumwischen voll-
kammen geniigt, 50 cm Sicherheitsabstand
zu lassen, und es gibt welche, bel denen ge-
legentlich selbst einmal 2 m Sicherheits-
abstand nicht reichen und man mit dem
Spitenrad dann immer noch vernehmlich
gegen den Bordstein pollert,

Steigt man spiiter einmal auf ein andercs
Gespann (iber, dann wird man bei nlly:r-
ereter Gelegenheit in den allerersten Kilo-
metern einmal versuchen, was das be-
trefiende neue Gespann- zu elner solchen
JEerizsenen® Linkskurve zagt Irgendwanm
knmmt man eben doch in die Lage, unfrei-
willig eine Linkskurve reien zu miissen
und’ dann ist es gut, dies schon Im Gefihl
i haben

Im normalen StraBenbelrieb jst es unren-
tabel, Linkzkurven grundsiatzlich zu reillen,
dabei gewinnt man keinerlel mebare Zeit,
die Reiferei kostet lediglich Reifen und
bringt nichls cin. Infolgedessen komml man
bisheriger Erfabrung nach auch nie bis zu
eincm Fahrzustand, in dem die Uberschlag-
maglichkeit {iber die Verbindungslinie Vor-
dierrad-Seitenrad kel einem Tourengespann
cine Rolle spielen wiirde.

Ganz anders im Rennen, dorl legt man ja
Kurven so an, daf man nichl geradezu ,um
die Ecke* fihrt, sondern in einem Grofikrels,
Dle zu durchfahrende Kurvenlénge kann
1ls0 zwischen 50 und 200 m betragen und hier
bringt es tatsiichlich etwas ¢in, ob man die
6 oder 10 km'h mehr stehenlassen kann,
bei denen Hinterrad und Seitenrad schon
vernehmlich quietschen, aber noch nichi
ausbrechen. Man legt also die Fahrl, mil
der man die Kurve durchiidhrl, so an, daf}
das Gespann nicht nur s0 ein billchen
quistecht, sondern dal es aufl die ganze
Kurvenliinge gerade [ihlbar hinten herum-
wischl Hier ist naturlich die Gefahr des
Uberschlagens groll, zumal auch meist Kaum
tine Korrigiermoglichkell besteht, wenn
man die Kurve zu schnell angeschmitten
hat. Deshalb tumt ja auch der Passagier im
Renngespann, er mull mit seinem Kdrper-
gewicht das bringen;, was geomelrisch im
Gespann nicht mehr drin ist. In einem Tou-
rengespann den Passagier In @iner Linksz-
kurve lumen ru lassen, st also auf der
Strafle schlichte Angeberel, es ist nur im
Gelinde zu rechiferiigen, aber auch Our
dann, wenn die Piste entweder sehr schlecht
ist oder ¢s in Bergabkurven aul Bremsbar-
keit des Hinterrades ankommit,

Wenn man das Herumkommenlassen des
Gespannes aufl Teerdecke beherrschi, dann
versuchl man es genau so aul trocdkenem
Kleinpflaster und natiirfich érst recht auf
Kieswegen. Man mull eben diese Unter-
schiede beherrschen, erst dann bekommt
man das Gespannfahren so ins Gefiihl, daf
dinem nicht nur nichts mehr passieren kann,
sondern dafl man mit dem Gespann hin-
sichtlich Beweglichkell jedem andeéren Fahr-
reug haushoch liberlegen ist

Man lasse auch keine Mbglichkeit aus, auf
Schmiere das Herumwischen zu liben, schor
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deswegen, weil zich dabei das Vorderrad
ganz anders verhdlt als auf irockenem
Grund. Das Gespann wischt auf Schmiere
natiirlich viel leichler herum, es 1d6t sich
aber mit dem Vorderrad bel weitem nichil
mehr s gut auf Kurvenkurs halten, es
rutscht dann gelegentlich mit allen dred Rii-
dern zwar schripggestellt, aber in der ur-
sprilnglichen Fahririchtung geradeaus wei-
fer. Dabei kommen einern Hindernisse in
schweiltreibender Weise niiher und man
kann nur durch kurzes Gradeausrichten der
Lenkung und sehr vorsichtiges Wiederein-
steuern in die beabsichligte Eurve wver-
suchen, das Gespann so weill zu bringen,
dal ez nicht mehr unkontrolliert in Schrig-
stellung rutscht, sondern dem Vorderrad
wieder nachzulaufeon beginnt

Es a0l zwar ein hoffnungsloses Unterfangen
scin, einem Manne zu predigen, D sollst
nicht stehlen”, wenn dieséer Mann wochen-
lang Hunger und kein Geld hat. Tch ver-
mute auch, dall e2 ein ebenso hofinungsloses
Unterfangen ist, einem Gespannfahrer zu
predigen, er scll diese Rulscherel in stiller
Stunde in nassen Blaubasaltkurven iibenu
1ch selber habe es niemals gelan, mir hal es
allerdings: auch niemand gepredigt. Ioh
habte meine diesbertiglichen Erfahrungen
unfreiwillig gesammelt. Dal ich dabei nie
cinstlich geflogen kBin, st véermutlich purer
Zuiall. Wenn ich aber heute éin neues Test-
gegpann (bernehme, dann lasse ich in den
crgten 500 km Keine Blaubasalistredoe aus,
ohne darauf zu probieren, was elgentlich
das rutechende Gespann mit dem Vorder-
rad machl, was e3 mit dem Hinterrad mmachi
und wie ez auf Gasgeben reagiert. S0 man-
cher Zuschauer mag mich deswepgen schon
fiir blod oder, noch schlimmer, [Or einen
Angeber gehallen haben, das soll mir aber
wurscht sein, es ist mir schon sehr oft zu-
slalten pekommen, pgenay #u wissen, was
jedeéz neu libernommene Gespann auf
Schmiere eigentlich anfingt. Nicht zuletzl
dezshalb predige ich auch beiGespannen
schmale Lénker und behaupte, dafl 75

Zentimeter [l eln Gespann bereits extrem
breit and 65 om (e Siraflenbetrieh (aber
nichi fir schweres Gelinde!l noch: reichs
Heh bredt seien. Gerade mil schmalen Len-
kern gpilirt man aufl rutschiger Fahrbahn
viel besser durch, ob und wieviel das Vor-
derrad noch Bodenhaftung hat und wieviel
Schlenkeret man der Hinterhand noch zu-
irauen darl

Fahren aufl Eis

Kann man Im Winter eine Glatlteisstrecke
erwischen, und ist einmal auf ein paar hun-
dert Meter kein anderer Verkehr da, dann
lasse man sich eine weitere Ubungsmaglich-
keit nicht entgehen: Aus ungefihr 40 km/h
Fahrt heraus — weil dabei noch nicht viel
passieren kann und ein Uberschlag nahezu
unmbglich ist — kuppelt man aus, tritt
scharf auf die Hinterbremse und schlagl das
Vorderrad scharf nach links ein. Man wird
runidchst mit drehendem Gespann wie eéine
Granate geradeaus weitermutschen, die Ge-
fahr, von der Strale abzukommen, ist also
denkbar gering, Wihrend dieser Rutscherei
drehl sich aber das Gespann immer weiler,
man rutscht also zeitweise genau quer, bis
das Hinterrad weiter herumkommt und man
fast wieder entgegengesetat zur bisherigen
Fahririchtung steht. WNaturlich hat man
limgst die Bremse wieder losgelassen, man
gibt wieder Gas und kuppelt sachle ein!
Jetzt wischt das Gespann wvollends ganz
herum und man fihrt zur alten Spur hich-
stens um 4 5 m nach links, also aaf die
andere Strallenseite versetzt, wieder zurick!
MNoch schoner ist es natirlich, wenn man
das auf einer groflen Eisfliichie liben kann,
man wird sich gine solche also nicht ent-
gehen lagsen, Esz st auBerordentlich wert-
voll, diesen scheinbaren Unfug nach Strich
und Faden zu betreiben. Man wird sehr
staunen, wie man dabel mit dem Gespann
verwichsl und wie elnen von da ab
Blaubasalt nicht méhr zechrecken
k& nn.
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Die Rechiskurven

Yor den Rechtikurven hat jeder Anfanger
einen Heidenrespekt, weil er auch von aller
Welt davor gewarnt wind: [n der Tat emp-
fehle lchoauch, eimem Anfinger zundchst
rinen Sandsack von wenigstens 30, tunlichst
M kg In den Seitenwagen zu packen,

Von da an bléibt nichtz anderes lbrig, als
die Empfehlung, eine ganz hbestimmte
Hechiskurve mit immer steigender Ge-
schwindigkeit anzufahren. Dabei lernt man
am schnellsten, wieviel Fahrt man in der
Hechiskurve stehenlessen kann, ohne dall
dabel elwas passiert. Man mull also wohl
oder Ubel auf vorsichligemn Wege zunichst
einmal lernen, wieviel Fahrt man in welcher
Kurve stehenlassen kann, um sich wenig-
stens it ertriglicher Schnelligkeit bowe-
genzu kimnen, Ich schrelbe wohlweislich
nicht . ohne dall elwas passiert”, denn die
Grenze der Fahrbarkeit einer Kurve kann
aul diese Weise nichl gelernt werden, dazu
gehort dann wieder ein bifchen mehr;

Man mull niamiich regelrecht lernen, mit
ginem Seilenwagen umzugehen, mit dem
man eine Kurve zu schnell angeschnitten
hat und der tatsdichlich dabei hoch-
kommt. Man mull also suniichst lernen, wie
ein hochkommender Seitenwagen
sichiberhaupt anfihlt, wie man das
ilga {iberhaupl merkt, Zweltens mull man
lernen, wie man den hochkommenden Sei-
tenwagen wieder herunterbringt.

Beldes kann man in Bergab-Kurven nicht
iernen, ist viel zu gefihrlich, In ebenen Kur-
ven st es mindestens nicht einfach: Ich
empfehle deshalb, Rechilskurven
in ausgeszsprochener Bergstrecke
U Uben Wunderschon tind dazu Stei-

gungen von 5—7"%, die also im 3. Gang mit
Vollgas gerade noch geschaffi werden, Hior
donnert man zuerst im Zwelten, dann im
Dritten mit immer mehr Fahet hinaul, man
wird staunen, wieviel Fahrt mdn in elner
bestimmiten ziemlich engen Kurve stehen=
lazsen kann. Gerade mit Ballast Im Selten-
wagen wind man ubcrrascht sein, dal auch
in der Rechitskurve die meistenn Gespanne
bereits in der Hinterhand pleifen oder sogar
héerumwischen, ochne dafl der Seilenwagen
hochkommti Soweit gediehen zu sein, ist
Bercitzs ein Fortschriil und fBrderf das: un-
Eodingt ndtige Selbstverirauen

Machster Schritt ist also, dafman den Ballast
herausschmelt und erneul fShrt, Brauchl
man dann nicht aul Gegenverkehr aufzu-
passen, dann wird man ja chne weileres.
also ohne besondere Gelahr merken dal
der Sellenwagen hochkommt.. Er ful dies
zwar ausgesprochen langsam. dennoch er-
gchricki man als Anfinger auf den Tod und
jetzt kommit der Vorteil der Bergkurven:
Im Schreck haut man das Gas zu und
schonkrachlider Seitenwagen wie-
derherunter!

Schipuerweise bl man das ein biBchen, es
kommt daraufl an, moglichst friih zu mer-
ken, daB der Seilenwagen tatsichlich hoch-
kaommit, Passieren kann einem da ja nichis,
denn die Schredereaktion mil dem Gasru-
machen [unktioniert sehr prompt. In einer
Bergauf-Kurve hat man latsichlich nichis
weiter zu tun; als eben das Gas uzu-
machen._

[ch miilite nun eigentlich empfehlen, das-
selbe Verfahren sauch in ebenen Kurven zu
dben: YVermutlich hat man das aber nicht
niitig, denn wenn die Geschichte in den
Bergauf-Kurven etwas geiilbt wird, macht
28 kelne Umnstinde, in ebenen Kurven bei

hochkommenden Selienwagen einfach in die
Bremsen zu steigen — Gas macht man Ji
inzwischen ganz automatizch zu

Der Seifenwagen kommt hoch

Man kann nattirlich (ben soviel man will,
irgendwann findet man sich doch in der
freundlichen Lage, dall man um eine Redits-
lcurve herumstach, die viel enger ist, als sie
nussah. Vielleicht war man geistig weg-
getreten und hatte zuviel Fahrt stehen, viel=
leichi hatte man nicht daran gedacht, daf
der Seflenwagen im Gegensatz zur sonstigen
Gowohnhelt lesy war — kurz und gut, audh
doem besten Fahrer passiert ez immer mal,
dafi der S3itenwiagen unireiwillig hoch-
kommi — das Problem isf, wie man ‘ihn
wieder herunterbaskommt und das Gespann
aufl Kurs hill,

Ein in der Kurve anfreiwilllg und infolge-
diggen Oberraschend steigender Seitenwagen
1ot sich wirkzarm mit keinem der gelfiufigen
Mittel herunterbringen. Es gibt dazu nur
ein einziges, absolut wirksames Verfahren
Mit jeder nur denkbaren Gewall Fahrd
herausbremsen!

Wir habeén uns ja schon die Automatik an-
gewidhnt, bel steigendem Seitenwagen Gas
wegzunehmen.  Steigender  Seitenwagen
heifit, dafl die Maschinenriider voll belastel
gind, vor allem auch das Hinterrad, dal mun
denen also eine besonders grofle Brems-
leistung aufpacken darf — man darfl also
wirklich mit Macht in beide Bremsen stej-
ren, man kann dies fiuBerst ricksichisios
fun, wobei die Rider zu pfeifen beginnen.
Diese ausgesprochene Notbremsung LGt sich
noch unterstiitzen, indem maon ganz kuis
aufslevert — aber dies isl naturgemil nur
da miglich, wo man keine Gegenkommer
hat oder diese noch weit genug weg sind.

AMEMRAAR G-Juhrgang, Hefl 8/1954
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Teh selbst steuere grundsitzlich auf, schon

wm die Seitenwagenbremse auch zur Wir-
kung zu bringen. Grundprinzip ist aber,
méglichst viel Fahrl herauszubremsen. wm
eben die Zentrifugalkeaft, die das Steigen
veranlalbie, zu verringern, An gich kostet
das Aufsteuern nichi sehr viel Straenbreite,
denn wenn man auch nur 10 m auf geradem
Kurs sufgesteuert fahrt, dann lassen sich
jiber, diese 10 m gewdhnlich 20 bis 30 km/h
herasusbhremsen, man bendtigt daza 1': bis
htichstens 2 m zusiitzliche StraBenbreite und
kann danach wieder in die urspringlich zu
fahrende Eurve einstevern. Liegl natiirlich
Gegenverkehr aul der StraBe, dann muf
man auf Aufsleuern verzichten und kann
sein  Heil nur noch in rauchem  Bremsen
suchen,

Miitel, die nichil funktionieren

Das helichbleste Miltel, eine schnelle Rechis-
kurve zu fahren, st das Herliberhiingen des
Fahrers, wir nennen es  Aussitzen”™ einer
Kurve. An sich ist das Aussitzen natur-
pemilfl wirksam, denn man verlagert dao-
durch den Gesamtschwerpunkt des Systems
ziemlich weit nach rechts. Man mull sich
aber dariiber klar sein, dall Aussitzen nur
dann einen Sinn hat, wenn man sich schon
vor dem Einsteuemn in die Kurve heraus-
gesetzt hat. Man kann also einen bereils
gestlegenen  Seitenwagen mil  Aussitien
nicht herunterholen! Dies st ganzeinfiach
dadurch begriindet, weil man ja zum Aus-
sitzen dem elgenen Kdrper eln Moment in
Richiung des Seitenwagens ertellen mull,
Das ReakUonsmomeant
wird {iber die Knie in die Maschine ein-
geleitet und versucht, die Maschine weier zu
kippen. Was man aul der sinen Seite also
durch zunehmende Gewichtsverlagerung
gewinni, verliert man auf der anderen Seile
durch das Reaktionsmoment, das Gespann
verhill sich also genau o, als habe man
iberhaupt nichts gemacht. Wir konnen uns
fiirderhin merken: Aussitzen isl rwecklos.
wenn die Bewegung des Aussitzens nicht
gchon beendet Ist, bevor man in den eng-
sten: Tell der Kurve einsteuert beziehungs-
weise bevor der Seitenwagen hochkommi.

Wenn man eine Kurve schon aussitzen will,
dann kann man dies auch gleich richlig tun:
Es geniigt nichi, das Kérpergewichl mig-
lichst weil in Richtung auf den Seitenwagen
gy verlagern, mindestens ebenso wirksam
154 das Herunterducken. Das Kippmoment
bei steigenden Gespannen wird ja minde-
stens ebenso sehr wie durch dieVerlagerning
des Gesamitschwerpunktes nach rechls durch
die Hochlage des Gesamischwerpunktes be-
einfluflt, gerade deswegen bringt ein mig-
lichst  tiefes Herunterducken so ziemlich
ehenso viel wie weites seitliches Heraus-
selzen

Nun kommt etwas, was in striktemn Wider-
spruch zur Meinung vieler Fahrer steht und
was aoch m Widerspruch zu einer Bemer-
kung von Patleich zu stehen scheint, die er
in selnem Artikel (ber das Fahren mil
Seitenwagen-Hoch gemacht hat: Angeblich
kann man einen stelgenden Seilénwagen
durch Gasgeben wieder herunterholen. Ich
wage dies mit aller Enischiedenheit zu be-
streiten Dabei handelt es sich wieder elnmal
wie in =o vielen Fillen um eine Sache, die
guuntitativ zu beurteilen ist. Gehen wir der
Geschichte also gleich griindlich zu Leibe:

Wenn man ein Gespann mil Seitenwagen-
Hoch fihrl oder wenn in einer relativ fia-
chen Kurve der Seilenwagen nur mit ganz
schwacher Krafl steigt, dann kann man bei
cipem Querliinfer, also: einem Boxer, tat-
sichlich den Seltenweagen durch Gasgeben
wieder herunterholen: Dies aber deswegen,
weil beim Gasgeben sich das Reaktions-
moment des Motors schlagartig vergrobert
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dieser Bewegung .

und das im labilen Gleichgewicht befind-
liche Gespann daraufl sehr empfindlich re-
agiert

Bel Lingsldufern, also dblicher Motor-
anardnung wie bei Einzylindern und Twins,
gibt es diesen Effekt mit dem Reaktions-
moment naturgemil nicht. Hier macht sich
ein anderer, allerdings wesentiich schwii-
cherer Effekt bemerkbar: Das mit Seiten-
wagen-Hoch gefahrens Gespann erfordert
ja einen dauernden Aufwand an Lenikraft
durch den Fahrer, auch dabel handelt es sich
um ein labiles Gleichgewicht. Dieses Gleich-
gewicht kann durch den Beschleunigungs-
stofl bei scharfem Gasgeben gestort werden,
dadurch kluppt der Seitenwagen ebenfalls
wleder harunier.

Diese beiden Effekte sind also an sich vor-
handen und jederzeil nachweishar, wenn
ein Gespann mit Seilenwagen-Hoch kunst-
reich im labllen Gleichgewicht gefahren
wird, dann #ind diese beiden Effektie stark
genug, den Sellenwagen wieder herunter-
Zuholen.

Sobald aber in einer falsch beurteilien oder
mit viel zu hoher Fahrt angeschniltenen
Kurve der Seitenwagen unfreiwillig hoch-
kommit, handelt es sich dabei um Kipp-
krifte, die um ein Viellaches, gelegentlich
um den 10 bis 20fachen Betrag griiBer sind
als diese beiden Momente.

Man kann also nicht wie der von uns berells
apostrophlerte Sachverstlindige in Nr. 13/53
cinem Manne vorrechnen, er habe bei stel-
gendem Seitenwagen in dér Kurve Gas-
geben miissen. Schliefllich ist dieser Mann
ja nicht wie ein Seillinzer in die Kurve
hineingelahren, Umsich'damit Setfenwagen-
Hoch eine kleine Stirung des Gleichgewichis
leisten zu kdnnen, die Thm den Seitenwagen
wieder herunterbringen wirde. Er braucht
viel energischere Mittel, thm hilft also nur
¢in Bremsen mit aller Gewall. Wir brauchen
hier nur ein kleines billchen weiterzudenken:
hWeist s~igt ein Szitenwvagen unfreiwillig
schon in der ersten Hillte der Kurve. Er
steigt, well die Fahrt gewtihnlich um irgend
etwas zwischen 20 oder 40 km'h fiir diese
Kurve zu hoch ist., Wenn man diesem Manne
nun empfichlt, Gas zu geben, dann kommt
deér Scitenwagen nicht einmal fiir Bruch-
teile ciner Sekunde wicder herunter und
wenn er dies — vielleicht reichen die Um-
stinde gerade einmal doch dazu . - dennoch
tul, dann setzt das Seitenrad auch nur Hic
den Bruchteil einer Sekunde wieder aul.
Spitestensim unmittelbaren Anschlof daran
isl-aber dorch dos Gasgeben die von Hause
aus. zu hohe Geschwindigkeit noch einmal
gewachsen und der Seifenwagen stelgt er-
neut, dieses Mal aber vollig unhaltbar,

Es ist slso ein grundsitzlicher Unterschied,
o) man mit Seitenwagen-Hoch blafl ein
bifichen herumzaubert und das Vorhanden-
sein entweder eines Reaktionsmomentes
im Motor oder eines Momentes in der Len-
kung feststelll, oder ob man mit viel zu viel
Fahri in eine Kurve hineinsticht und nun
mit ebenso grofer Gewslt um jeden Preis
den Seitenwagen wieder herunterbringen
.

Wenn  also ein Seitenwagen unfreiwillig

steigh, dann gibt es nur ein wirklich wirk-
sames Mittel, das einen nichi noch tiefer in
Teufels Kiiche hineinfiihrt:

Gas weg und mit aller Macht in die
Bremsen!

Wenn Plaiz vorhanden ist, kann maon wih-
rend der Notbremsung auch noch aufsteuern,
unbedingt ndtig ist dies aber nichi.

E= gibt bei dieser Nolbremsung keine Riick-
sicht, man bremst so hart, wie man nur
immer kann, denn auch schon 200 km/h
Fahriverringerung lassen zuverlissig den
Seilenwagen wieder herunterkommen.

SMIEAD 6. Jahrgang, Heft 8/1954

Vom Lenkungsdimpfer
Fiir den guten Gespannfahrer ist der Len-
kungsdimpfer ein sehr wichiiges Tnstru-
ment, mindestens in dem Sinne, dafl der
Fahrer nur sehr sparsam Gebrauch da-
von macht. Wie das aber bei allen wirklich
wichtigen Teilen der Fall zu sein pflegt,
wird er zu allermeist falsch angewendet und
die Leute wundern sich dann, wenn gie da-
mit unversehens In Teufels Kilche geraten.
Wenn die durchschniftliche Werkstatt einen
Seitenwagen angeschlossen hat, dann ist das
erste, was sie ihrem Kunden sagt:

...E'rl-ud‘:m Sie aber den Lenkungsdimpfer gut
an!

Dieser Ralschlag st fir den Anfinger gar
nicht einmal schlecht, denn der juckelt mit
dem Gespann zunichsl einmal so zwischen
20 und 40 km/'h dahin - - mehr ist ihm auch
gar nicht anzuraten, denn wenn lhm dann
das Gespann von der Strafle herunter oder
in den Gegenverkehr hinginlaufen will,
kann er es wenigsiens mit den Bremsen
noch derfangen®, Aullerdem belehrt der
angezogenes Lenkungsdimpfer den Anfan-
ger am schnellsten dariiber, dal er ein Ge-
gpann nicht wie eine Solomaschine nur mil
der Hose fahren darf, sondern dall er es mit
Uberlegung und Bizeps In die Rich-
tung zu driucken hat, in die e laufen soll.
Nach den ersten 100 km allererster Gespann-
erfahrung empfehle ich aber — wieder €in-
mal — einen Versuch auf déinsamer Strecke:

Bel stehendem Gespann wird der Lenkungs-
dimpfer losgeschrauhi, ganz lose, und dann
fiihrt mean an. Man legl nichi etwa einen
Blitzstart hin, sondern man geht mit der
Geschwindipkeit panz sachte hoch, man
i sich also rund 30 Sekunden Zeil, bis
man auf ebensoviel km/h hinaufpeklettert
isf. Bei diezem ganz langsamen Beschleu-
nigen mit villig losgedrehtem Steuerdamp-
fer wird man festztellen, dafi die Lenkung
ing Pendeln gerdt. Weil dieses Pendeln bei
langzamer Fahri sich langsam aufbaut, (st
ste micht  gefdhrlich, -auth ein schwacher
Fahrer kann gie mil reiner Armkrafi ab-
fangen. Ex geht also darum, wicder sinmal
leciglich einen Vorgang kennenzulernen,
fleér sich rundchst in harmloser Form ab-
epielt. Sobald man wesentlich iber 40,
hichatens 50 km/h hinaus komont, hirt diese
Pendelei von selbzt auf, die Lenkung
stabiligier] sich wiedey, man . broaucht michi
mehr gegenzuhalten, auch wenn der Len=
kungeditmpfer tmimner noch ganz offen ist.

Als zweiles empfehle ich, diesen Versuch
mit der besonders langsamen Beschleunigung
nichi mit dem normialen Reifendruck im
Vorderrad zu machen, sondern mit wesent-
lich niedrigerern Reifendruck, sagen wir
mal 1—12 atil zu wiederholen. Auch dies
ist Interessanl, mit geringem Reifendruck
isl dic Schaykelei ganz gewallig viel
siidrker als mit normalem Reifendruck.
Auch dies mull man einmal in den eigenen
Muskeln gesplirt haben, um dann, wenn es
tiberraschend auftritt, nicht hilflos zu sein,
zondern mehr oder weniger automatiach die
Schaukelei herausfangen zu kdnnen. Gerade
dieser Versuch mit niedrigermn Reifendruck
izt sehr instruktiv, subBerdem (st der Vor-
gang sehr empfindlich: Ich selbst [ahre stets
mit voll offenem Dampfer, ich fange die
Anfahrpendelei der Lenkung ganz aulo-
matisch mit den Armen auf, ochne mir des-
sen iberhaupt noch bewuflt zu werden. So-
bald aber die Pendelei das iibliche Mall
libersteigt, wird sie mir sofort bewufit und
fies ist dann das erste und beste Zeichen,
dafl der Vorderrelfen wieder mal Lufl
braucht! Am empfindlichsten waren hier
noch immer die Regina-Gespanne, die auf
0.2 atlii reagieren. Die grofie Ziindapp re-
agiert auf 0 3 atil und ich habe noch nie ein
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Bl

Grundlage fdr |ede Sohaum-
qummlpelsterung tlnd Brel-
fer mit VentliatienslGchern,
dan REckeniehmenirell hat
beralin #inem Messingwin-
kel aufgeschrambl, der @3
Steckechiol sulnlmmi. Der
Polglersiafl wilrd mech-
her auf dlesen Meislng-
winkel mil Himpldh-Kleber
mgr  awigekickl wnd REH
dort puwerilssiyg.

dlid T

50 sah emaere Slizplatie
Bird, aun der Mille meafie
eln  Breltes, kelilfBrmiges
Stllck herausgpeknigil wer-
den, wall |a der Sitx nach
himten schrdg Tulfuil, Auch
vonm dem hlnlersn Kanien
multen links wed fechis
drefecklges Silcke abge-
AARE™ wergen,

Blld 3

Schnlttdanten werden mil
Himplen-Kigker siagestiri-
chen, aolelnandergadriicel
und mii Witchekiammern
mwmrammengehalion, sniere
Blckeniohne war mud 1wel
Stlcken Tutammengessizi.

Bika 4

Elng Klobeluge wird mii
Himplch-Kisbsr und sinem
gant dinmen Stefstrailen
mech saubergemacht, wir
haken der Sozls elalach
aln Srdck sws der Blase
perlsen,

Das Borugsmatedial wind
nur Im MWoltall so wie hisy
an #lmer siellen Komle ge
nagelt, mam 1leht =y bis-
ser um dis Xamip herum;
win dis niehetan Bliger
Talges,

glid &

Des Brrugsmaierial  wird
such mlchi genau pavsend
goichnitisn, sanderm min-
deniens mit 3 om Ubesr-
ilmad, wmd digcer Uoer-
piend wird omosknin;
1E01 slem mit Falrbeln

pder Mepserkiinge chin
A,
Blia 7
6 wird o8¢ OEILg am

sicheri2n genageit, man
glebt e alzs um die
Eanis herum, we dles nor
lrgemd geht, webl dadisreh
gl MEgel Enilasiel wer-
dan.

Das Pelstermaterial wied
um wenlgsiens 10 ProTenl
griDer geschillten ale dke
Grundfiche nachher el
gabl, damii & mif genil-

Die Geschichte vom

Dunlopillo

Eine richtige Geschichte hat auch eine Vorgeschichle, Diesée wiede-
rim Jingt 30 an, daf bei uns alle Reisen mit dem Gespann gemachl
werden, (Mit der Sclomaschine nur deswegen 2elten, weil die Solg-
maschine nicht immer strikte Einhaltung eines Fahrplanes erlaubt
und well man dabiei zu wenig Gepdek mitnehpien kann.)

Anfongs, als sie es noch nicht besser wufite, machte die Sozia da-
bei awch mil, wobei ihr alierdings gelegenilich zugemulel wurde,
an einem Tag nur mil knapper Fulter-(und das Gegentell) Pause
G600 km abzusprulen. By da mal ein Gespann daezwischenrutsohite,
das den auch hewte noch fiblHchen kleinen Seitenwagen hatte, wie
er nun eben einmal als Standard fiir alle 200er yund 250er perwen-
dot wird, AuBerlich zielt ein zolch kleiner Selfenwagen ja waohl
gehr lieb aus, filr den, der drinsitzen muf, ist es aber eine Zu-
mutung. Dann vielleicht nich!, wenn man zum Spaf fihrt, sobald
man aber fiir irgendeine Tdtigkeit bezahlt wird, gilt sie eben als
Arbeit und dann wird man gan: automalizch anspruchsvoll. Dies
war der Anlaf, weshalb wir uns emnen redaktionellen” eigenen
Seitenwagen muschaften: der Bremsen und awuch einiger tech-
nischen Pmstinde wegen war dies der Steib § 350, Natiirlich war
der nun sundchst einmal viel bequemer ols der kleine LS 200, e3
hatte mehr Gepdek Platz, man hatte mehr Beinraum, wedér Ge-
wicht noch Grife machkien sich in der Leistung der Gespanne
irgendwie bemerkbar und so schien alles qufs bLeste peregelt zu
sein. Bis aueh da eine Longreise dazwischenkam und nach dem
vierhundertsten Kilometer das Gesichi gendu xo terzogen war und
das Treppensieigen genau so schiwerflel wie vorhier mit dem LS 200
aitch. Ursache dafir ganz einfoch: man brouchte binfl ein Schaum-
gummi-Sitzkissen zu verwenden, dann war das weg. Wn:u_ bt
man aber Freunde in der Gummi-Industrie, worn ein loses Kissen
mitschlieppen, doz doch immer wieder verrutzchl, polstern unr cloht
gane einfach den Seitenivagen richtlg und ordnungsmiafig mit
Dunlopilio aus, zumal Dunlopillo ¢in sehr sympathisches Material
ist: offensichilich setzt es sich im Loaufe der Zeit nichl zusamnign
wie alle gebriuchliichen anderen Polstermaterialien. Ex 151 in ver-
sohiedenen Hirtegraden zu haben, so ziemlich in jeder gewinsch-
ten Grafle und alzo miifte ¢2 doch maglich semn, sich cine zolche
Polstérung selbat Fesanimenzubouen

Wir haben diez auch getan, der folgende Bilderbogen reigf genau
wie. Voraussetzung ist naitirlich, daf man sich fiir das Polster-
material zumndchst eimmal eine féste Unterlage verschaffl, wir
hiaben dozu 4mm starkes Sperrholz genommen Es gibt heubigen-
tags wieder [iir Segelfugzeug- und Schiffsbau siebenschichtiges
Sperrholz dieser Dicke, das kaum tu 2erbrechen iz, Paxsende Plar-
ten werden sowohl fiir Sitz wie fir Rickenlehne zurechtgeschnit-
ten, man darf nicht vergessen, mdglichst viele Locher hineinu-
hohren, damit das Dunlepillo ven unten entliiftet wird Auf die
Platten mufl natfirlich der Bezug aufgenagell werden, in 4mm
Spertholz hdlt aber kein Tapezierstifl, aolso mussen die Hinder
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rundherum mit 5—~8mm starken Hartholzleisten verstiirk! werden.
Wir haben fiir den Silz die steifste Dunlopillo- Qualitat verwendet;
die achon tn Form eines Sitzes geliefert wurde, der fir unsere
Zivecke tediglich zu grof avar, Diese dicke Sitzpigite war ober
porn rund Do stark, bereils elweas abgerundel und an der Hinler-
kanie nur efwa 6cm-stark, Fir die Rickenlehne wurde eine 5cm
starke Platte in mittetharter Qualitat verwendet, sie dar| ja der
peringeren Belastung wegen ruhig wesentlich weicher scin als die
Sitzpolsterung.

in anstindigen Polstergeschdften wird Schaumgumiml mil nassen
Scheren oder Bondmessern geschnitlen, letzfere hotien wir nichi,
mit einer grofen Schere ging ez trolz allen Nofmachens auch nichi
und so haben wir zum Schilufl auch die dicksien Platten — bitie
Hef Luft holen und Atem anhalten — mit der kleinen Taschen-
schere geschnitten. Also mur jeweils zentimeterbreile Schuitichen,
die Schuitistelle wird mif den Fingern auseinandergespreizt und so
getzt manin der Tiefe Schnitichen neben Schnittchen, his die garnze
Plallé auseinandergetrentit Izi. Daz geht im Grunde genomimen
sehr schnell, gehl vor allerm séhr genay und auperdem lassen zich
auch dickste Platten genou senkrecht absclineiden, widhrend einem
itk -grofe Schere nur allnileichl rverldafl”. Krumme Konluren
tazzen zich mil der Taschenschere natiirlich erzt rechi in jeder ge-
wriingchten Form abnagen®.

Mii dem Bezug haben wir einen kleinen Reinfall erlebi: Doz her-
kimmiiche Kunstleder aller Seilenwagenpolsterungen erschien
pins ungemitiich, wir wolllen schlou sein und nohmen dls Bezug
gengy daszselbe Segeliuch, wie ez clz Oberdecksiofl fiir Faltboole
verwendot wird, Das Zeug verarbeitete sich nattirlich glatt, es isi
much sehr krdftig wungd wiirde auf Jahre hinouz jeder Abmiitzung
Stand halten, Es erzchien ung auch glat! gentg, um nicht zu
scivmutzen, aber gerade dies war der Reinfall; Das Zeng sah nach
Werndgen Wochen  zam Erbarmeit aus und udr werden Jefzl doch
poch einmal mit glattem, abwaschbarem Kunsileder beziehen,

Wir warnen alzo 'por jeghctiem ectilen Bezugsmaterial, es wimmi
pled ze sehr ded Dreck an, eine Settemoagenpolsterung muf nud
einmal abgewischi werden' konnen.

Natiirlich 0t sich die Polsterung nicht allein nageln, ab und zu
mufi man auch kleben, weil man zich dann viel leichter tut  Aulbler-
dem lagsen sich Elebne Dinlopillo-Stilcke wie Mauersieine zusdm-
menkleben, man Kinn also auch ais ein paar Abfalistiicken- sich
cine grofe Polsterung zuzammenzeizen. Als Klebemitiel geht ver-
mullich reine Paralbésung, ule man sie auch mim Schiauchflicken
verwendel, wir hatten aber aly Spezialkleber den  Himpich-Kleber”
von Happich Goub H., Wuppertal, mit der Nummer 39805 per-
Higbar, -ein ausgesprochener Pechkleber, Wo diesés Zeug etnmal
anf Schaumgpummi oder - Segeltuch komml, hafter eéx derariip fesi,
dafi es schlechierdings nicht mehr abzubekommen ist. Von den
Finpern kriegl man ex zur Not mil Trichloraethylen wieder weg,
ich kann ez also gly Klebemittel nur bestens empfehlen,

Alz sehr angenehm hat gich awch eine Polzterung der Seitenteile
des Booles pezeigl, i Winler (g1 das doch spiirbar wiirmer. Dazu
geniligt natiirlich eine Platte von 15—20mm Stirke. Die Armlehnen
haben wir bel unserem Seilemopagen bis jeizt noch nicht gepolsieri;
dag wird aber spdtestens doann nachgeholt, wenn die Polisterung
mit Kunstleder neu hezopen wird.

fder Erfolg der Dunlopillo-Polsterung hinsichtlich Beguemlichkett
auf Langstrecke ist gewaltip. Mitfahren in einem normal ausgestal-
tefen Seifenwagen kommit nicht einmal mehr bis-zum Bicker an
der Ecke in Frage,

Fiir ileran Interesxierie Sozid soll leh noch schreibeh, diese Schaum-
gummipolsterung sei selbst dann poll brauchbar, wenn... Die
Soeif wiflen dann schon, was daz helfl, und eivien Schlosser ginge
plnz nichiz an.

gund Orock wnter dwni Be-
aggsmaterial sltzl, Kul die
Elgchiunge 10 dan Schiohk
Ist bel der ROckenlshne
Gbarhaupl keine Rbckzichi
genamman. Bel der achod
grozgeiten  Verderkante
befindul sleh dle Varstlr-
Kungileisie 0r dle Wigael
il der  Unterielle der
Sperrhalzplane.

Blig #

Ber Berug wird sunBchii
an. gwel gpegenbberiiegen-
den Kanten genagell, da-
durch steht das  Schaum-
pummimaterial schon unior
Spannmung  wnd  KERAn  wor
dem  Mageln der  bulden
librigen Kanten moch Tu-
rechigediflck] werden,

BHd 10

5o werden die Solteniuile,
dick mit Wioter bevirichon,
einfach singepappt, hatten
;1“..11 iwel Stonden abisiul
esl.

Ehka V1

Fitr dig Seitenielis wardas
s  dimnerem  Schaum-
gummi patsende  Stlcke
herausgeechnliien, der Be-
cugsste® wird Ingenau den
glelchesy Drdfea miy Uber-
sland Iugeschnitien wnn
mill dem Falibeln worne-
wog ichon elnmal geknlffi,
damli er 3lch machher sau-
ey hefumiegi.

Vo Detugaaiol wirg michi
elwa die ganze Fliche, 1on-
derm nur der Rand  und
spiter such iz Hberite-
honden Falze mil Efebaion
elngestrlehen, hier  sindl
drel Falie noch nicht sln-
gEdlilchE,

Bilg 13

Well man sber (riiher oder
spiter |eds Arbell  aunch
mal wisder ribckwiris sxer-
rleren  will, %ieht man
besser ooch aul dls Rilck-
tlte noch win Stlck Be-
iogsstion sufl. Dissen Be-
1ugsstol Ranm men mach-
her von der Narosas wileder
abrelBen, ohme doB dem
elgenillchan Schaumgammi
wiwas passiert.

allg 14

Elne Mnizpolterung I
sehr schBm, fir Wellke-
werbstwetke auch dringeng
niilg, sie ofien snzokie-
bei et abar wine relne
Holmalnahme, Echaum-
qgummi dlitie elgealifeh
nie offen MHegenolelhen, &
mul Immer slfnen Betoo
bekommen,
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Das sl keln Aprilschers, sondern eine Lelter, dle sich oine Berulzfologeafin
hai Baoen lassen. ond dax ganze schaWl das Stelb-Seitenwigelcthen am

Malco- Armandus.

Einen Dberblick tuber die Erzeogung der
deutschen Seitenwagenhersteller zu geben,
ist gar nicht so einfach, wie es bel der an
sich geringen Zahl von Firmen scheinen
mbchte. Es ist zwar leicht, von allen mig-
lichen Seitenwagen Bilder zu besorgen, aul
denen die Wagen wunderbar schiin auf-
gemacht sind, es ist aber entsetzlich schwie-
rig, von den Herstellern das zu bekommen,
worauf unsere Lezser Wert legen — namlich
brauchbare Bilder lechnischer Einzelhelten
Dies llegt zum Teil daran, daf man sich
iber dieze technischen Einzelheiten bislang
offenbar noch sehr wenig den Kopi zer-
brochen hat. Man verkaofl Seitenwagen
‘offensichtlich dem Aussehen nach, ebenso
affensichilich st der durchachnittliche
Seitenwagenkunde auch noch gar nicht ge-
wohnl, irgendwelche lechnischen Anspriiche
zu stellen. Eine ganz kleine Tlustration da-
su. Es ist unglaublich, wieviele Seiten-
wagen selbst von alten und beriihmien

Herstellern auch heute noch mit Starrachse
verkauft werden. Wahrscheinlich riihrl dies
doher, daf der Fahrer selbst sich nie In
zeine eigene Karre setzt und also auch nicht
well, wie derm Passagler darin zumuie isi.
Zum anderen scheinen es aber die Leule als
goligegeben zu nehmen, dafl ein Seiten-
wagen mit Starrachge einen herumschiittelt,
wie dies bel Motorriidern selbst niehl ein-
mal vor 15 Jahren noch Giblich war, Ganz zu
schweigen von der Fahrwerkbeanspruchung,
die vom ungefederten Seitenrad herrithrt —
nach Wngstens 10000km mufl man bei
Starrachswagen mit Briichen micht nur im
Seitenwagenfahrgestell, sondern auch im
Maschinenrahmen bereils rechnen, beson-
dérs dann, wenn man so fAhri. wie heutige
Motorrider dies zilassen.

Dal im Seiftenwagenbau bis heube nicht 50
weilgehende Fortachritte erziell worden
gind-wie im Motorenbau, gehi naturlich zu
einem wesentlichen Teil darauf rurliick, daf

echis: S0 sieht d=s
von der Nihe aus,
die Karesse st der
Biellh LS200, aber mil
Spezialrahmen.

Links: Sa sleht der
Rehrrahmen des Hol-
ler - Selienwagens: In
wWirklichkelt aus.
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Die
deutschenr

Seitenwagen

der heutige Seitenwagenbedar! zumindest
i1 B0%% wvon einer einrigen Firma, Steib-
Niirnberg, gedeckt wird, bel der man allein
von einer Fertigung nach modemen indu-
striellen Gesichispunkten reden kann In

‘die restliche Erzeugung teilen sich minde-

siens § Firmen, bei denen man wenigstens
von einer fortgeschrittenen handwerklichen
Fertigung reden kann, dazu kommen aber
noch mindestens €in weiteres Dutzend
kleiner Werkstitten, die Seiltenwagen mil
mehr oder weniger Liebe uwnd mehr oder
weniger fachgemif in Einzelfertigung her-
stellen

Die GroBe :

Unter diesen Umstiinden konnte es auch
geschehen, dall der deutsche Seltenwagen -
man darf das ruhig so0 (ormulieren, denn




dor ‘deciache Sejtenwagen hat gegeniiber
der suslandischen Erzeupgung ein durchaus
diarssteristisches, eigenes Gesicht — gegen-
ey =einen  auslindischen Brildern  aus-
sesprochen klein und spartanisch geblichen
ist. Man braucht nun bef weitem nicht die
Anspriiche zu stellen wie etwa in England,
wiy  gemeinhin auch eine grolle Sedis-
hunderter neben ihrem Seitenwagen regel-
richt verschwindet und wo sogar der zw el -
sitzige Seitenwagen Sitze hinlereinan-
dor die Norm Ist (Obrigens wird auch
dort der Lawenanteil der Erzougang Yo
einer elnzigen Firma gestelll, niimlich Wat-
son.) Es gibt aber in Frankreich, In der
Schwelz und In Osterreich Seitenwagen, die
rwar bel weltem fiich! 5o enorme Archen
iind wle die englischen Seitenwagen, dic
wber doch gangs bedeutend geriumiger
und bequemer sind als die deutachen Seiten-
wagen. Erst In letzter Zeit machl sich such
bel uns cine gewisse Tendenz bemerkbar
die Sellenwagen perdumiger und beguemer
U maochen,

Mir fallt dabet immer der Osterteicher Fel-
hor oin, der jahrelang Seitenwagen machle,
sich sher nie hineinsetzte, bis er cinmal
durch einen Armbruch nichl mehr selber
fahren konnte und sich ein paar Wochen
tang fahren lazsen muflte. Von da ab wur-
den die Felbers bequem, bekamen einen
Windsdiautz und ein . Dach’l® und waren
damit zu Scitenwagen geworden, die man
auch auf Langstrecke einem  Passagier
wirklich zumuten durfte

Dubél spiell die Gerdumigkell cines Seifen-

wehnellanschiuil van Kall, #r welchi von den Gbllchen Schoellanschllissan
clwas al,

Links: Fiilr den Gogge
Elby es den glelchen
siell - Seilenwagei,
allerdings  fach  lm
dingensats wurn Mal-
comohil mit giner
weileren Siilize gegen
fax Holler = Fahr-

gestell. Der Schwing-
arm des Selienrades
ist In ebnem G amiml-
Flement gélagert,

Rachis: Harosien-Fe-
derung, Radivdering
und Achsanbringong
sami BrEmshvidrau-
Itk peim Kali-S«iien-
W e,

wagens im Hinblick auf dle Fahr-
lelstung durchaus nichl die Relle, die
nan ihr zuzuschreiben geneigt ist. Der Lufi-
widerstand eines Gespannes  wird im
wesentlichen durch die Breite zwischen
Maschine und Seitenrad diktiert, und és Is
vollig uninteressant, wicviel von dieser
Breite fiir die eipentliche Karosse tatsich-
lich, ausgeniitzt wird. Genau wie man e
Automobilen einmal lernen mubite, den
Radstand fir die Karosseriehrelle tatsdiich-
lich voll auszuniitzen, ohne dall man dabel
durch erhihten Windwiderstand zu be-
zahlen brauchte, genau so mull man dies
bei der Konstruktion von Seltenwngen auch
noch lernen. In der Hohe zind ebenfalls re-
lativ wenig Schranken gesefzl, obwohl hier
natirlich eine aulgestellte Schutzscheibe
allerhand Quersclinitt bringt und damil
auch Luftwiderstand, Eine richtige Front-
sehutzecheibe mull also e Solobetrien wm-
leghar sein, tunlichst so, dall die umgelegle
Scheibe kiapperfrel festgelegl wird, (In die-
som - Sinne wiire an den grolien deutschen
Tourenseitenwagen, die ja alle durch den
_Behdrden"-Seitenwagen infiziert sind. noch
einiges o vorbessern.

Uns izt im vergangenen Jahe der bislang in
Deutschiond iibliche winzige 250er-Setlen-
wagen endgiltig Giber geworden. Wir fahren
seitdem auch zwalfplerdige 23Der-Gespanne
mil dem Steib-350er-Seftenwagen und wir
haben davon keinerlel metlhare Verminde:
rung der Fahrleistung bemerckt. Wir kon-
nen mit gutem Gewissen jeder Sozia nur
ruten, sie mige bl der Anschaffung sines
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Kali hat boch cinmal vepsuchi, die Hydraolik des Seitenrades und das
Hinterrad der Maschine mit getrennien Fullhebeln zo bedienen. Wie hilisn
disse getrounten Folbhebel nlebt mehr (e wichilg.

Seltenwagens stur sul elnem Modell pes
dlohen, das vom Hersteller als [tr 3530er ge=
aignel emplohlen wird, Sie wird den Yors
teil davon haben und wenn thr Fahrer von
selher Nixen [deée der Schinelligkell erst gin=
mal geheilt ist, wird auch der Fricde wies
der hergedinlll soin.

Die Radfederung 3

W i dig 'F'Tf!-Sj.‘l-l'.‘l-'l'.lt_" dey Se{lenwngen-
herateller: durchsieht, dann ist dos Wont
JFederung” keineswegs  sinheitlich | vies
wendetl, Meist versteht man unter Federing
fediglich die Federung der Karosse, nicht
die des Seitenrades Bleiben wir zunichs
pinmul bel dieser:

Fiir die Seilenradfederung gelten seibsis
verstandlich dieselben Gesetze wie Mr di@
Radlederuni iiberhaupl, £3 sind also grofe
Fedepwepe erwiinschil, sy denen wicderum
cine entsprechende Didmpfung gehort 1o
dessery hal moan sich an wirkdich: grotle
Federwege noch nicht herangewagl, denn
der Unerfahrene erschirickl zunichsl (ibee
eln Gespann mil einem Seitenrad grofien

ol



Federweges, Er hal eine Heidenangst — ich
habe sie- zuersl aoch gehabt! — wenn' in
Linkskurven der ganze Apparat sich dem
Wagen ' neigt. Man' gewdhnl sich aber
schnell daran, dann fihrt sich allerdings
¢in =olches Gespann auch ausgesprochen
gut — ausprobiert habe ich dies bei einem
FN-Gespann mit Gummifederung. Weil
nun der Kiufer heute noch groBe Feder-
wege bl einem Seitenrad aus Unkenninis
der tatsiichlichen Gegebenheiten ablehnt,
haben heutige Seilenradiederungen infolge-
deszen maximal 30mm Federwepg. Natilr-
lich ist dies weltaus. besser als gor nichis,
vor allem bringen selbsl diese 30mm die
unbedingt ndlipge Schonung des. Selten-
wagenrahmens und Molorradrahmens. Es
izt dabei vollkommen gleichgiiltiz, ob der
Schwinghebel des Seitenrades — bei allen
deutschen Seitenwagen handell és sich Lat-
ghichlich wm Schwinghebel — geschleppt
nder peschoben wird. Der peringe Feder-
weg von nur 30mm 1801 Unterschiede in
dieser Anordnung berhaupt nicht mehr er-
kennen. Ebenso ist es gleichgiiltig, ob man
als Federelement eine Stahl-Schrauben-
feder, ¢ine Stahl-Drehfeder, eine Gummi-
Druckfeder oder eine Gummi-Drehfeder
verwendet. Auch hier sind angesichis der
geringen  Gesamifederwege Unterschiede
nicht mehr erkennbar, wie auch irgendeine
Diampiung  sich  schwerlich bemerkbar
machen diirfte. Wesentlich ist offenbas nur

Eln bemerkenswerier Verauch von Kall, den Katflilgel des Seltenrades mit
in die Wagenkarosserie cinzsubeslehen, setzt aber elne ersikisssige Federung

des Selienrades vorauns.

Fiir Suferlleh kleine
Maschinen win dir
Adler kgl res ziemlich
schwierig, sinen gul
atsxehenden, nichi zu
grofl wirkendon Sei-
lenwagen 21u bauwen;
fieser hier  stammi
nmeh von Kall.

die bereits erwdhnte Tatsache, dall diese
bescheidene Art der Federung bereits die
unbedingl nitige Fahrwerkschonung mit
sich bringt,

Die Karossen-Federung

Wie man die Earossenfederung ausfihrt,
ist angesichts der heutigen Bauarlien auch
im wesentlichen Eleichgiiltig. Grundsitziich
von Nachteil ist, dafl die Schnauzen samt-
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licher deutschen Seitenwapgenkarosserien
starr am Hahmen aufgehéngt sind, Dies ist
regelrechi als Mange) zu bereichnen; ich
glaube mich zu dieser Feststellung des-
wiegen berechiigi, well beispielsweise bel
den Felbers, die ich aus eigencr, bescheide-
ner Erfahrung kenne, die federnde Auf-
hangung der. Karossenschnauze [Ur den
Passagier gewaltig fGhlbar ist, Man braucht
nur irgendelwas vorn in die Karosse zu
legen und nach einer Stunde wieder nach-
ruschauen: Die Karosse und das beliepige
Etwias slnd unwahrscheinlich zerschouert
und zerhimmert. Genau das gleiche pas-
giert matiirlich auch den FiiBen und den
Heinen der Sozia, man miilite eigentlich
tiber diesen Zustand langsam hinweg sein.
Wenn man nun schon das Vorderende der
Karosse lieblos ungefedert an den Rahmen
hamgl, =l ex auch elnigermaben gleichgal-
tig, ob. man dieses Hinferende in Stahl-
Schraubenfedern abfiingt oder mit Gummi-
bindern. Es st auch viillig gleichgiiltig, ob

Iiker = Seltenwagen
von Wilmssen; spe-
ziell Gummifederung
der Karosse, goieder-
{es Helienrad.

man Federn oder Binder unler Vorspan-
nung setzt, in allen Fallen erfolgt die Wip-
perel praktisch ungeddampfi und seekrank-
heiterregend. Es ist aber nicht gleich-
glltig, ob man das hintere Karossenende
in Bilatifederpaketen abfiingt. Eihe Blatt-
feder, die auch nur aus drei Blattern auf-
Eebaut ist, hat hinreichend viel Eigen-
aampfung, um gegentiber einer ungedimpf-
ten Federung sehr — niimlich im Magen! —
spurbare Vorteile zu bringen. Bei Auf-

Holler-Seltenwigeichen fir die Lambretts, auch von Kall, bmmerhln mii
relchiich grofier Einslicgiuke.




T"

hidngung der Karosse in Schraubenfedern
pder Gummibindern st im Grunde genom=
men auch noch eine Stoldimpfung not-
wendig, sobald man die Anspriiche stellt,
die eigentlich gestellt werden miizsen. Wir
haben darliber in Nr.2/53 bereits berichtet;
dort steht auch, wie man eine solche Dimp-
tung nachtriglich noch anbringen kann. Bel
durchschnittlichen 250ern oder 350ern mag
e¢ine solche Diimpfung der Karossenfede-
rung vor allem fiir den Fabrer unwichiig
erscheinen, speziell dann, wenn die Sozia
ez noch nicht besser welll und sich mit der
Wipperei abfindet. Bei 6800ern kann eine
ungediimpfte Karossenfederung aber sehr
kritizch werden; Es sind Falle bekannt, bel
denen die Karossenschaukelei in Resonanz
mit der Pendelei des Vorderrades der Ma-
schine geriet und die Gegpanne hemmungs-
und haltlos von der Straie triehen!

Wenn wir schon bedi der Begquemlichkeil
sind, kiinnen wir auch gleich an die Ein-
steigmiglichiceil denken: Esist zwar manch-
mal reizvoll, aber nicht gerade praktisch,
wenn sich die Sozia mil dem Schuhlidffel
einzufideln hat. Bel Kali gab es schon
immer Seitenwagen, deren Oberteil nach
vorn aufsuklappen ist, auch Binder hat
diese Moglichkeil bel den [ir die Aulb-
Union gelieferten Seitenwagen libernom-
men. Unbedingt natig ist dies aber nichl,
es st kein Problem, auch eine kleine Ka-
rosse so fu gestallen, dafl man vor dem
Sz regelrecht aufstehen und sich danach
erst niedersetzen kann, ohne sich dabei die
Schienbeine zu polieren. Auch diese MoOg-
lichkeit gehort zu einem wirklich beque-
men Seltenwagen.

Die Polsterung

Als abgehiirteter Motorradfahrer kommi
man sich zuniichst damliich vor, wenn man
aufl die Giite einer Polsterung zu sprechen
kommti Man zollte sich das shestens ab-
gowihnen, es geht am besten, wehn man
sich eine Weile selber In seinem eigenen
Wagen kutschieren Hifit. Ich wundere mich,
dall unsere deutschen Sorid sich diese spar-
tanischen Hockeinrichtungen so lange ge-
lallen leBen Natdrlich laufen gute Pol-
sterungen gleich unhelmlich ins Geld, €in

Schniit durch das
Modell 5 des Wesl-
gonen-Staye, Herstel-
fer: Bartschal & Co..
Wrexen.

wirklich guter Sitz verursacht auch alsbald
einen Mehrpreis von '30 bis 60 DM — man
gollte sich’ daran aber nichli aufhalten, auf
die Dauer macht gich ein guter Silz ném-
lich bezahll. Da ja heute Schaumgummi die
erstaunlichsten Maoglichkeiten bietet, st
nicht einmal gezagl, dafl eine wirklich gute
Polsterung  dberhaupt 50 DM Mehrpreis
mit sich bringen mud,

Die Frontscheibe

Von der Notwendigheit, elne Fronlscheibe
umleghar zu machen, haben wir bereits ge-
sprochen. Man sollte aber nichi in die
irrige Meinung verfallen, die Frontscheibe
hiete einen Wetterschutz — sie bietet hiich-
stens einen Windschutz. Bei ausgesproche-
nem Sauwelter ersduftl die Sozia also trotz
Scheibe in lhrem Wagerl, nichl etwa von
der Nisse, die von vorn kommt, sondern
von der freundlichen Mischung von Stra-
Bendreck und Regen, die von der Wirbel-
schleppe des Gespannes von hinten in den
Wagen hineingeweht wird. (Dall dem so
ist, sicht man am besten daran., dafl eine
Frontschelbe von vorn kaum, von hinten
dagegen stets und sehr dreckig wird)
Genau wile sich bel uns eine verniinftige
Polsterung fir Langreiss als dringend nitig
erwies, war auch ein Kabrio-Vérdedk ebenso
dringend notwendig. Es kostet zwar ein-
mal eine nicht unbetriichtliche Summe, von
d4a ab ist man aber viel Sorge und noch
mehr Dreck endgiiltig los. Wir fahren alzo
iiberhaupt nicht mehr ohne [ Dachl® und
sind noch jedesmal daran sehr froh gewesen.

Links: Schmlit durch
das T-Moadell von
Stoye, Harosse In
Gummi gefedert, Sel-
tenrad  mif - langem
Schwingenarm.

Hechis! Schniit durch
dleelnstelibere Stiltze

belm Stove.
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Die fahrleistung

Da wir vorhin dgchon davon sprachen, dafl
die Grille cines Seitenwagens sich an der
Relseleistung eines Gespannes kaumn bes
merkbar mache, so kdinnen wir uns fudf
ebenso gut jetzt gleich mit den dberhay
mdaglichen Fahrileistungen befassen:
viele Leute scheuen gich ja vor der Anschal-
fung eines Seltenwagens, weil sie der Il
gen Meinung sind, dabel Geschiwindigkelt
cinzubiifen. Dies stimmt, wenn man ledig-
lich die erzielbare Hichstgeschwindigkelt
betrachiel. Eine Maschine, die solo 115
120 km/h geht, kommt mif einem bequemen
dster-Seitenwagen noch auf 85 km/'h, An
der reinen Autobahn-Reisegeschwindigkell
macht sich dies natiirlich bemerkbar, aber
aul gar keinen Fall an der Reisegeschwin='
digkeit auf Bundesstrale. Dies hat schon
mancher eingefleischte Solofahrer bemer=
ken miisszen, wenn er aus irgendeinem
Grunde zum Gespannfshren gezwungen
wurde, Besonders bel schlechtem Weiler




Auch sulfEivhen kann man e =ieye; aline aul das
Polsler w0 trelan.

sinken dann die Relsegeschwindigkeiien
nichl, sie steigen! Man kann eében mil
elnem Gespann urmwahracheinlich oft vol-
len: Dampd stehen lassen, wo mian mil der
Solomaschine wohl oder Gbel vorsichtshal-
ber efwas herunter mul, tun nichd Kopl
und Krogen @ riskieren: Man Kaenn etnem
Gespann ungleich wiel offer harte Nol-
bremsung rumuten als eciner Solomasching,
man brauchl kleine Rutscher nicht zu firch-
ten, Schlaglocher und Olpfidtzen haben voll-
stiindig ihren Schredien verloren. Man kann
eing Aulmerkzamkeif voll dem Verlkehr
widmen uwund braucht keineswegs mehr
Immer das beriihmle sipe Auge [r die
Strafe dbrig zu haben. Gerade imodichien
Verkehr izt dis Gespann der Solomaschine
irolz des grilleren Bedarfes an Fahrbahn-
breite erheblich fGberlegen; w2 s selbst
cinem. Wagen Uberlegen dank’ der grioleren
Wendigkeit. Es legl also gar Kein Grund
vor, der Sozia die Hockerel aul der Solo-
masching zuzumuten; man kann sie mbig
in’ den Seitenwagen: verirachlen, die Reise
leistung sinki dadurch nmicht, bel schlechtiem
Wetter  steigt sie  gegentiber der Sglo-
maschine sogar gani erheblichil
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Leer oder besetxt!

[ch hinbe 1n den letzten Jahren immer wie-
der verzuchl, &inen Unterschied im Fahren
mil besetziern oder mit leerem Gespann
herauszufinden, Abgesehen von der Auto-
bahn scheinl es einen solchen Unterschied
tiberhaupl nicht zu geben: Natiirlich mud
man mit leerem Seifenwagen mil elwas
weniger Fahrt in éine Rechiskurve hinein
fAls mil beselziem Sellenwagoen.  Was mosn
hierdurch an Schnitt verliert, gewinnt man
aber offenbar wieder hinter der Kurve durch
die bessere Beschleunigung infolge gerin-
peron Gewichies, Dassellbe gl umgekehri
flir hesetzten Seitenwagen, was man dao
an Beschleunigung und Steiglelstung ver-
liert, izt In leder Rechiskurve offensichilich
wieder einzuholen. Dies gill sowohl fir
hinge wie-fir kurze: Sirecken. Al Lang-
sirecken llegen unseren Erfahrungen Hira-
Rencfu Grinde wie obwa Stuttpart—Freu-
denstadi- Freiburg, also  ausgesprochen
kurvige Bergsirecken, die gerade an - die
Steigfihigkeil nichl unbedeutende Anfor-
derungen: stellon

Gepiick

Der Hauptvartedl, den auch der anspruchs-
vollste Solafahrer In deén ersten Wochen des

Hechis: Dic  Fromni-
sohElhe 15 hoim Siaye
doppell verstellbar
aund  vollstindip wm-
leghar

Bel Howval it die
Frontschelb nach
hilnten hocheuklap-
pin;, der kRielne Wa-
pen  slell Twar  an
fder ebhense  KlIElnomn
Adiler wunderhibhsoch
wus, &= lst aher schr
lilhibar, dal das sSei-
tenrad nicht gefedert
st
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Diese Gnnunibandicderung  der - Karosse - wird
nichi nur bei Hoyal benutxt; sie hap den Vorzug
grafter Einfachheil,

Gespannbetriebes dankbar bemerkt, das st
die La=t unbeschrinkie Miglichkell der Ge-
pickunterbringung. Fihrt man allein, so

schmelBt man eben alles wahllos in den
Seitenwagen, &5 ist kein Problem, Ergalz-
schlauch und Werkzeug mitzuhaben, ganz
i schweigen von -dern Zeug, das man von
Stund an Dy kénntest mal eben” milzu-
bringen hat. weil man ja sowieso in die
Stadt fihrt Nach einem hilben Jahr Sel-
tenwagenbetrieb ist man [ir die Solo-
maschine endgiiitig verdorben; €5 sei denn,
man fahre die Solomaschine wiithewerbs-
miiflig oder sonstwie xum Spal. Wenn man
aber fahren mufl, um anzukommen, Yol
Geschalts wegen, ist der Seitenwagen
unbezahlbar.

Hmter dem Passagiersitz, alzo hinter des-
sen Riicklehne, hat jeder anglindige: Sei-
tenwagen elnen Gepackraum.  Dbiesen Gée-
piackraum durch Umkilappen der Hicken-
lehne zuganglich zu machen, st swar bil-
lig. In Tat und Wahrheil aber hichst un-



Fing Sthraubenleder ki eimem Gommibapd in

jeller Bezlebhong gleichwerthg, nor Isl dicse
Schraubenleder flir verschiedens Fahrbhelasiun-
en einsielibar (Steib).

bequem. Es miilite also jeglicher Gepdick-
raum hinter dem Sitz mil einer Klappe
von aubBen zuginglich sein. Diese Klappe
kann ebenso verschlielbar gemach! wer-
den, wie Bich aoch die Rickenlehne mittels
Sicherheltsschlol festlegen lAGL Es s« aber
nicht verhehll, daf diese Klappen, so be-
quirn - &le auch sind, ein sehr emnetes . und
nur mittels weiterer Kosten losbares Pro-
blern mit sich bringen: Die Klappen
missen sehr pFewigsenhaft mit
Cummidichiungen abgedichtet
werden! Wir haben da schon die unan-
genehmsien Uberraschungen erlebl, denn
das Wasser kommi auch hier kelnesweps
von' oben, es genfigen also nichi die: (ib=
lichen Uberfille und Falze. Der weitaus
griifite Teill des Wassers |5t vom Luftwirbel
hochgeschleudert und kriecht literweise un-
ler die breitesten Falze. So manchesmal
lag bei uns nach einigen Stunden Regen-
fahrl der gesamieé Inhall des Geplickraumes
in einem See von Dreckwasser und so
manche kostbare Kameéra ist diesemn Was-
ger schon zum Opfer gefallen. Die ersie
Priiffung einer noch 20 winschenswerten
Klappe fiir den Gepiickraum gill also einer
ausreichenden Dichiung. gegen das von un-
ten hereinkriechende, wvom Windwirbel
hochgeschleuderte Dreckwasser.

Koffer-Unterbringung

Natlrlich kann man in diesemn Geplick-

raum nur Dinge unterbringen, die man un-

BlatiTederpakele sind 2war Kelne idealen Federn,
muchen aber eine bDesondere DAmprung  (ber-
Miis=ig.

terwegs, also aul der Reise sclbst stick-
weise nollg 20 haben glaubl. Fiir die per-
stiinliche Ausriistung braucht man wohl oder
bl einen Koffer und dieser wiederum
braucht eine Unterbringungsmiglichkeit
Ganz gleich, ob die Rarosse nun einen mit
Klappe oder nur durch die Rickenlehne zu-
ganglichen S5{auraum hat, mull sie unbe-
dingt Belestlpungsmoglichkeiten [iir einen
Koffer aufweizen, Sie mufl alzo entzpre-
chend  kriflipe Schienen haben, mdglichsl
dred oder vier nebeneinander, damil auch
ein gewilbler Kolferboden den Lack nichi

g —
a8 ¢ '

Lirnks: e unter den
Sattel fihrende ohere
athtze bel den Steilks
il In Gooemi Ee-
lageri — TFingt wiele
[eine  BioBe Bormus;
an die geringe BHe-
wEglichiell mul man
sich guwihinen.

Rechis: Royal Bringi
#5 feriig. don Seilcn-
wigen am Goggoe mil
Schnellanxchiissen
anzubhringen. Dles
srlzt  aber VOrans,
dafl eine driite Strebe
um  Steuerkopl des
Rollers  nach oahen
fhhrt.
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u  merscheuern 4
auch die Riemeneisenn entsprechend krif-

Fiederong des  Hodschwingarmes o Goroms
glement wird mehriach verwendel hier el Royal,
Das Guammichementl steckt in dem dicken hin=

leren QuUerrohr.

vermag, choenso milssen

tig sein:
Der Koffer selbst

Als Koffer wird man nalurgemall wver-
suchen, der Sparsamkeil halber, irgend-
elwa: Vorhandenes u verwenden, sofern
es auch nur halbwegs riumlich pafit, Ganz
gleich, woraus nun die Koffer bestehen, as
sei denn aus Blech, ist es unbedingt notig,
sie ih eine Gummiplane oder in Olzeug

Genau wie bel Kall
isl much bel BHinder
der obiors Karnszdn-
LeEll ¥um Beguenieren
Einstieg anfklappbar.




Eli sonderbures Fabrwerk von Bernbard Hichier, Berlin, dessen Arbellsweiss wir offengestanden im-
mer noch nicht begrilen haben, Das Seitenrad soll Tedern, glelchzeitlg soll aber in Linksknrven keine

Nelgung mehr anlireten.

sinzuwickeln Einige Stunden Regen wei-
chen jedes andere Koffermaterial auf, die
Riemen pressen den Kaoffér zusammen und
zum Schlull ist es nur noch eine Buine von
Hoffer. Ganz abgesehen davon, dall das be-
riihmte Wirbelwasser, das bei der Karosse
unter den Klebefalz kriecht, auch unter
einen Kofferdeckel kriecht. Spezielle Blech-
koffer, die naturgemall wvaollig wellierfest
sind und die aus dieser Erkenntnis heraus
auch Gummidichtungen besgitzen,” gibt es
bei B Morszeck u Co., Kdin-Junkersdorf,
Aachener Strafle 6—12.

Da bei den gesamlen HKoffermachern bei
wieltem keine 5o erhitterten Anforderongen
gestollt werden wie bei uns, gibl es in-
folgedessen auch keine vallig wetterfesten
Beschlfige, Die Schitzser von Blechkoffern
haben daher zuweilen ein Tropfchen O1
notig und die wverchromien Beschlfge
ebenso gelegentlich ein bilchen Chrompulz-
mittel Daz ganre Zeug i85l nichl so abzolul
rostfes], als daf es unseren schweren An-
forderungen schrankenlos gentigen wiarde;
Besondera fiir die” ganz kleinen LS 200-
Steib-Seitenwagen gl es bel Morszeck
&L Co, auch noch einen nach Malh gemach-
foen Blechkoffer, won 29/13/65 om Innen-
taum, o dermy alsooein Vierzsehn=-Tapge-Be-
darf von zwel Leutéen ganz pul Plalz: hal,
Diesor Kofler aul dern 350er Steib 1588 noch
Platz [iir das zusammengelegte Kabrio-
Verdeok und ein oder zwel gerollie Decken
im Gummibeitel

Bremse

Mach =oviel Haume- und Beguemlichlkeils-
fragen wieder zuriick zur Technik: Wenn
sohon die Notwendigkeitl zu emer FedeTung

Dhine disges Dachs)] (ihrt man bBel uns nlekht mehr,
glbt e bel Sieih serlenmiiiig.

e il

dez. Seitenrade:s keinesweps allZemein &=
kannt ist, dann gill das erst rechtl far die
Bremse Im Seitenrad. Gerade hieruber ha-
beni wir uns & nun Im MOTORRAD ofl
und lange genug den Mund fussclig ge-
redet, lch brauche also nur zu wiederholen,
dal wir hier auf das pebremste Seitenrad
einfach nicht mehr verzichlen Es
ist ‘das Verdienst wvon Steib, die Seiten-
wagenbremsen mil Hydraulik in endguitig
brauvchbare -Form gebracht und eingefiihrt
#u haben. Lediglich der Vollstéindigkeil hal-
ber sei noch einmal angeflibrt, dal jegliche
mechanlische Bremsung des Sellenrades
ginen Drahizug notwendig macht und ein-
fach daran  scheilern mull, dall der Wir-
kungsgrad eine: Drahtzuges schiecht und
zudem wverinderlich ist. Die hydraulische
FEremee arbeitet dagegen konstan! und war-
tungsfred, es hat also keipen Sinn, da noch
an irgendwelchen mechanischen Lisungen
herumzubasteln. Es ist nach unserer Erfah-
rungg auch gepenstandslos, das Seilenrad
filr sich allein bremsbar zu machen, den
Grund fir diese gnsere Meinung mbge man
im Boss-Tesl in diesem Hell nachlesen

Ubersetzungsfragen

Man wird sHelleicht in diesém, ganzen Sei-
tenwagen-Sonderheft einen Artikel lber
die normalerweise notwendige Uberset-
sungeiinderung vermissen Eine ausfuhr-
liche Arbeit von Dr. Seidel gerade daruber
haben wir in Ny, 853 gebracht, es genugl
dlso hier die Feststellung, dall man fur eine
gule Reiseleistung auf Langsirecke bel Jeg-
licher Mazdiine die Uberseizung um 20 bis
254y reichlicher wihlen mull. Ist also die
Solomaschine 1: 5 iibersetzt, dann mufl das
Gespann | 8 tiberselzt werden: Diese Uber-
selzungsiinderung ist unbedingt notig bet
Rollern und bel 200er Motorrhdern. Bei

Das st der profe Spezlaikoler von Richard Mors-
wpclt, dpr apch anf die kisiben Sieibs pafit

asDern. sofern sie wenigstens 11 bis 12 PS5
mitbringen und {iber Vierganggetricbe ver-
flgen, kann man auf eine Ubersetzungs-
snderung zur Not gerade noch ver-
¢ iehten Insbesondereim Flachlandbetrieb
wird man nichi viel bemerken, denn prak-
Lisch Lritt der dritte Getriebegang an die
Stalle des vierten Ganges, die dieser bel
richtizer Sellenwageniibersefzung einneh-
men wirde: Dasselbe  gill erst rechl fir
grofie Masthinen; wir haben 20 zum Bei-
spicl’ sehr lange ein Reging-Gespann mrit
Sololibersetzung gefahren, die notigen An-
gaben dazu findeén sich im Regina=-Testhefl,
Fine G00er VBt sich natitrlich ersi recht mit
Soloitbersetmmp als Gespann fahren, selbst
im ausgesprochenen Bergbetrieb machen
sich keine besonderen Ubelstinde bemerk-
bar. Man brauchi ja nichi unbeding! das
vallbesstzte Gespann in der grifiten Slei-
gung anzufahren, dies st wohl der wesent-
Hichste Punkt, der im vorwiegenden Berg-
hetrieb gegen ein Gespann mil Solotiber-
setrung spricht. Will man aber ausgespro-
chen schar! fahren oder hal man 50 bis-
artige Bergstrecken wie in Oslerreich, wo
man aleo des Gerdlls oder der Wasserrasten
wegen o schr schwerer Steigung aufl ganz
peringe Geschwindighell herunter mul,
dann lul man natiivlich besser daran, auch
gine sehr starke Maschine mit Seitenwagen-
fibersetzung zu verschen.

Fortseizung aul] Seile 318

Bei ewnvn pivten Sielb isy dicse Swarrachse ahne-wellerves gegen wine Schwingachse auszuwechasin,
Heuwte gibt &5 diese nicht mehe mil Schraubonfeder, sondern mil Gammidrckieder,
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Die deutschen Seitenwagen
Fortzetzung von Seite 198

Die Maschinengrofie

Zum Schlufl noch die von Anfiingéern regel-
miliig gestellie Frage, von welcher Ma-
schinengribe ab Gespannbetrieb Gberhaupt
moglich sei. Wie die Erfahrung zeipl, ist
selbst ein 125er Roller mil einem: Seiten-
wigelchen gar nichi wunerfreulich: und je
schlechier das Weller und je rulschiger die
Strafe, desto schneller fihri das Roller-

gespann dem Soloraller unhaltbar davon.
Bei Motorriidern wird die untere Grenze

Ein salches Holler-Seltenwigelchen st nadlirlich
nur Um Motfall (e einen Fassagler i gebravchen.
im wesentlichen sell es eben im Winter daz dritte
Bein auf den Boden bringen.

sinngemill auch weniger durch den Molog
diktlert als durch die Leistungsfahigkeit
bezichungsweise die Steifheit des Fahrwer-
kes. Schwachmotorige Maschinen pflegen
nun einmal auch leichte Rahmen zu haben,
ein Gespann verfuhrt aber dazu, in Links=
kurven. gewaltig schnell hineinzustechen
und eben dies geht dann mil wilden Biege-
kriften aufl den Motorradrahmen los. Ver-
fiigt man idber gentgend Charakierstirke,
kann man &8 sich also verkneifen, mit einer
150er oder 176er eine Linkskurve zu rei-
Ben, dann ersetzl diese¢ Charaklerstirke
denkbar weitgpehend Rohrstarke Man kann
e sich dann also leisten, auch an einer
150er cin leichtes Seitenwigelchen zu fah-
ren, An sich wiire natilrlich eine Maschinen-
leistung von 10PES [ir ein Gespann schon
wilnschenswerd, und wenn man diese 10PS
tatsiichlich hat.dann wird man alsbald fest-
stellen, dafl man im Stadiverkehr bereits in
die Lage verselzl wird, viele Wagen Uber-
holen zu miissen. Ich wiiltein der Tat nicht,
was bel vorwiegendem Stadiverkehr gegen
ein 20Der-Gespann spricht, die Bescheiden-
heit eines solchen Gespannes kommi einem
tatzsichlich erst draulfen aul freier Strecke
zu BewubBlzein: Eine moderne 250er mit 15
biz 17T PS st auch aufl freder Sirecke und [lir
Langreise ein absolut vollwertiges Fahr-
zepg, aul Bundessirale gibl es nichl viele
Wapgen, die einen dabei zu (berholen ver-
migen nur auf der Autobahn zischen sie
natiirlich vorbei. Hat man dagegen 20 his
24 PS5 zur Verltpgung, dann kann man auch
auf der Aulobahn ausgesprochen scharfes
Tempo halten, aul Bundesstrale f{allen
einem auch lange Berge nicht mehr auf die
MNerven und man muld schon ein ausgespro-
chien =schneller Mann sein. wenn ein 350ers
Gespann noch Winsche offenlassen soll
Von einem BDDer-Gespann verlangl man

Wenn schon Schnallen; dann wenigsiens . solche
Klemmschnallen wnd dazu Gurien, Die Klenin-
schinallen zibt ex bei W. Dillenberg: Stullgsri-
Vaihingen, Kaltenialer Sirale LI

heute bereils 30 PS,; dazu gehort dann aber
auch ein Verbrauch von 9 kis 11 Litern und
damit hirt eigentlich jegliche Dizskussion
auf, sofern dabei irgendwelche wirtschafi-
lichen Erwigungen eine Rolle spielen sol-
lenn. Hervorragend wirlschaftlich ist das
250er-Gespann, das 350er-Gespann macht
bereits: Spall und das B600er-Gespann 1st
otwas, wis sich tberhaupt nur rechifer-
ligen LHBL durch den Spall, den man daran
hat. Ich geniere mich keineswegs, es5 laut
zu sagen: Ich wiinsche mir nur, auch die
nichsien swanzig Jahre noch in der Lage
711 sein, ein dreifigpferdiges Gespann' in
zehn Minuten die Turrach hinaufjagen zu
konnen. C. H.

Besucht die ] heilbaderderNordsee

wochdne Ferienziele” gegen Riickporto vom LVV. Ostfrieslond, Emden, Postfach 223

US
Wer Roller fahrt, fihrt auch

(Ontinental m

MUMIRRMY 6. Jahrgang, Heft 8/1854

spurfest und bremssicher
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