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dig Matn Cupmn W 7 oasing, Disssr Dolel  ses
tpedeiin brrgt alle Y oteusessthsngen delor

§F om0 W lmoka)

Uresr Crrmpann-Ufalimesgiamas FefhiFelpxh in
Asses WA i Alchiales Ml Liages =i als
wwie Fechreisctri mlls Eingwihsdes des arlnlg-
e Wi ppladed UG Moaee

Fetz W Rauch)

* Ausweisfahrer im Gelénde unter sich

Bersits im Hoft 288 hatten wir dis Ter-
mine der finl Liule zor Coutschen Ge-
l&ndameisierschalt 1060 gebracht: 23, AT
Augeburg, 27 April Siegen, 22 und un-
wter, 20 kil Weilenbrunn, 10, Augusf
Mouer. Bei dissen Liufen werden sber
nichi mahr, wia in dan Vor|jabran, in gan
ginzelnen Floasen dia Lizenrishmor um
den  Giplondemeinter-Tael wnd dip Ase-
wemsfahrer um don Titel Beater Auswiis.
fahrer” kienphon: wie die OME scoben
mitteilt, werden Litons- und Auswelsfah-
rar in digsam Jahre auf getrennten Liufen
starten, . h. dis Avswelsfakrar werden
tinf eigans Voranstaltungen hoban,
O diosa Festlegung, Rir die man b dar
OME  wohl gewichlige Grinde gehabt
hadpen mufl, allerdings sobr ghilchlich war.
bleibt sbrwarien. dunbchal olnmal madhio
as mich nobwendsg, 0 den ohnehin ja
schon no dicht basetzton Tevminkabonder
diesas lohraa noch weitere Tund YVeranstsl-
tungen hindinguprahiizieron (dee Gefahr,
dafl sleh heine Veronstalber Tindan v
den, wurde offensichiich durch beason-
dere fuschisse gebannt, dee seitens des
ADAC for dissan vtk gegoban warden,
und dia man wahrschaindich awch belm
oMY lockermachen mults).  Jedenfalls
warden mm die  Ausweislshrer sn den
{oigendon Tegen unter aich sain
4 Mal Miteirhein. Suverisssigheitaiahr
- (ADACY Gau Mittelrhein
11, Mal Grenzlandnroed besighetafahn
Diahn - (ADAC) MEC Supero™ Pir-
[T
15, Juni Suver issigheitafohr Lintertsunus
= (D& MSC Michelbacher Hilthe,
K etbenbach
8, Juli FAhesnlandishet Blelstiein (ADAC)
G Mordrhisin
17, August Suverliasighoitafahet  Fichtal
gabirgs (DMV) MSE Gofresn
Dier gridite Machbeil der powen Regalung
schain? une darin mu liegen, dafl run Hr
die Aumweistabrer die Miglichkel ge-
nomemen 81, asth am Varblld der gledch-
Zoitlg stadenden Lizenzfaheer ru orien-
ppren yad gl von inon S Maflgiabe
neiren zu lassen [wos nschl mur hineichi-
lich dias fphrerischen Konnena gils, son-
dern daich n beaug ouf das Miaschinen-
malerinl wund daa Ersgahen inlareEEpnler
ursd midezlicher Dotads), Aber oa gibt such
noch  anders Argenents, die gegon die
aun durchgofihrie Trennung sprechen -
die Grinde, die man [Or 80 boi der QMK
kntte, mdanen schon sehr schwarwisgond
gewasen sedn. Man wird sohan, whe sich
die MNeuregoelung bewhhel -  wviellaichi
wird mon sich schan im kommandan lakhe
wieder U aioer FKoorokioer anischliefen
THER S
Eird waiters einschngldonds Anderung
is1 die Fastegung, dod kilnftlg die Soiten-
wagen-Lironziahror nichi maobr bal den
Voranstaltngen der SolosLizoncfahrer
startan, sondern bel denen dor Auswels-
Fahrer, bei doanon sie oo ibre Mokster-
schalt austragon. Auch dess Neursgalung
kann man rendchst mal nor zur Kennines
nehmon urdl hoMen, dall sie nicht dara
beitragt. dée ohnehin schon 8o kiimamer-
lich baastrte Cospannkinsss bol den deul-
schen Goldndewetibowerben noch ganz
rum Ausldschen m bringen
Die .Dovtsche Galdnde-Mannschoftemei:
starschalt 1965° wird nur im Flahmen der
Deutschan Galdndemasniarnchadl, alaa bai
den Lufen der Solo-Lizenzfshrer, ous-
getragen
Die Kissasneintpilung blebd fir die Li-
ronz- win die Aussnis-Voransinltungen

wig bishes: Soloklasesn [(Kategorss A
bis 50, bis 75, bis 100, big 125 bis 175,
biw 350, bis 350, bin 500 wnd Gbor 500
cem, Cespanrhissse (Ketegorie B} ohna
Hubraembegrenzung

Do Linge eines Loufs mul 200 kom wnd
dorf hochstors 2560 km  betragen,  der
Strockenweriaal mull mindeaten hd 6%
durch Goldndas fobhren, Do Lings des
Burdiursss mull reischen B0 und Bl km
legen. Die Entdernung zwischon rwel
Foitkantrollen darf nicht waondger als 15
urd phelt meabe ala 25 ke botragan

fei jeder Vernnstoltung [also nunmabr
much domen der Ausweislahrer — die Trial-
prifungan antislenl) isl v snem schwie-
rigen Celandesbechnitt elne Sendanped-
fungasirecks von mindesiena 4 hm Lings
festrulegen, die in Zedwertung von allen
Faksorn peaimal 2u bafaheon ist. Die Zeit
=4 mif giner Gena 18 won YW Sekunde
fu nehman, wobil Ghrenographen, durch
Liertackhrmnken ILH?lII!lI‘I, Iwvirgpand  vor-
geschrioben sind, Traming ouf der Son-
darpridianpeatrecks 81 verbobten, Fuwider-
handlunoon wirden nsch dem Dintschen
Matosradeporipoasiz bestrafi

Die Wertung erfolgt susschiallich nach
Punhten. Dis Basio kilden in fedar Kinssa
diéa in den Sonderprifungen gelahrensn
Jelten (1 Sek. = 1 Purkt) Hinpu kemman
stwnige Punkie ous Yerspltungen an den
Leitkontrolban (1 Men, = 60 Punkis) wnd
den Punkie fir ovil, weitore VersbaBe Fir
jeden Fahrer werden alle Purkbe addart,
sla @rgeben das Endengsbnis for iha.

Boinpiei:
Sonderprifung 1
pof. Zoit 32 Sebunden = 352 Punkie
Sonderprifung 2:
gol. Zoit 418 Sebundgn ~ 418 Punkie
B0 Punkis
suzigl. 2 Min, Viers plibung
an einer ZX |20 Pankia
Michterfillung der Startprufung 30 Punkis
G50 Punkis

Cror Fahrer mit der mipdrigoton Cesdame-
purkizahl des jEsaibipen Loufs in ssinss
Filnsse evhaht als Kipssensseger TO YWer-
tungsgankie, der Fahfer mit der nichat-
mimgren Gosamipundktzahl arbbll 63, whd
mit  stesgender Ga:;mwm:nhl it
srwdals | Wernungapunkt weniger g i
Die Goldplakette orhalten alle ?Mr.
daren Puniizahl wm micht mehr als T5%%
her der des Elassenslegars liegl, dis
Siberplaketie alle, die micht mebr als B0%,
lber der Punkirahl des HKlassesiskegors
legen, und die Bronreplakeite schlieldich
erhillt peder Fobicer, der dis Fahrt in Wer-
tung beandot, Auch disse Bostimmungen
gelten sowobl for Lirera: wie fir Augs
waiafabrar in glalchar Walas, Gawortat
weargen nur Fahrer dostnoher Mationalithe,
waobel die vier beslen Ergebnigss die Oe-
gami-Weartungspunkizahl fir dis Vengabe
der Tied [Deutncher CGolindsmaistor.
bewier Gollinde-Auswesfahrer, Deutscher
Galhinde-dAnmnachaltamseisder [Fabrik b,
Club) orgoben, Bai Purkigloichhedt eni-
schaiden in dér Peibeclolge 1) die gra-
Bavs Fahi der Klassansiegs ous  allon
tinf YVeranstaltungen, 2} die grobere Zahl
dor 3. bew. 3 Pllize, 3) dio niedepers
Gossmipunkitzahl bel der HaraHeldo-
Faht ?n‘l 15.6 brw. der Rheintandfake
am B,

Eino Titelvergaburg arfolgt nure bal Er.
rsghung lolgonder Werungarablen: Ein
mlfabrar [Lidonz wnd Auswesis] minds-
stors 210, Fabrikmannachafion ménd, 630,
Clobmarmschafien mend. 600 YWertungs-
pundia 5R



Lt B0 SAE-PS gder 41 DIN-PS bed 5350 L)/ mir
bregl der Swalipydinder-S80 Y - Modor der Mok
Guazl W T, 703 gom, o, dig Yortuesslzungan
i wirem bofrisdgendon Gospannbetrieh md
Ciia Dirabmament i Irdgt o G QAR D
el il BRi e an yerwhendorm, dafl @a Fa
thril glesch nach dom Beginn deés Soérsindiaanns
m lakre 1958 asuch Versuche mit Seitorrwagan
urder tn war ja offenaichtlich. dald dis
1BFigE BADGITRINRDERIFG SICh W Giopa  Fu
lorrad abwenden wrde, und die nowen Modella
il G50 eem Mighio I aicty @l
far den Gespannbotrieh entwickell wosden, #
dafl Fur i WV 7 Lin Dykminft wohl dis sinogs
_|I|_..!l_- HiEpaeesTIE ':;.E{.p.l'.l'u'l.:llji:l'. il | #eR
der Seilenwagen-Fahrere: blieb
H dimorne lere HMurbaebwellen
TR §, Sa8 siafsg G e, P BRSO O
mensionsertes Hinbarrad- Kordananirieb, dod weth
ige Fahmen, dee grole Telegabel und die Brom
won der grolian Lues :I:I!.';i_'r: (ndn Saru Ve
wigaen haute, doff mon sich i Mandello zu
e al- AicE dEmiSdr &7 EERAEN e T (1]
wolche mmiizlichen Moplichiksiton Fur dies ¥V 7
wor allam in Douisch
arsd = worhanden gewasen aind, aber ol Fiat
mamn o ethoh BegoHen Sed ¢ e JaEit
gibt an nun alle Umbauteile fiar v alrials
gan fdsa bApsch ach gloich aba
won-Aatnerad best
Cins Frols erF blaibi der possends Saitarssngpon
For &1 DIN-PS, fir B5 mhg Drehmoment be
000 Ll/mim, tar sl '\-"rl";:l U THIEOEES B
280 kg (welches » B bel piner sabr
fahranen B -Linkgkisrye e rpchils
Soitoreapen pewaliig wirki) kann mman nichi
feddies Wagen ralmen, der engebolen whird D
plip St TH 500 (satligen Godenkens, von dim
aber nodh immer wvigle on Belrsab aimd angd i
hiinglail wirden) gdor a=n Yiogen diesos Moo
ot daw einzig Richlige, wis 7 B der siw
IRt Riid npin JMHollendrn™ v Bom e Hollang
[eine mabr GRndsche TH S00-Fopiel An unds
reen  Teslgespann balanhd  asth  Odr Snghechs

alo Clewpannmasthing

Bild pesn pud rechiy; Das ¥ FQeipess ml dem Wl
wonien _Monia® Seleimapen slah sehr dporilich s
Vigl Pisig lnf im Wegea, unid min wilst gul. Assltie ¥
ginem madwrsen Boan pad viehiadees
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genugend Zu Begridan ol i aREDTeChEnce
und  EirGmungeglnatige Form  Es et sahr el
Plotz = diesem Wagen, & dor Garpick
FEum ipt von putken n ngikcn, die Kaldr
briche varled such nach wnd naeh des Belest
raaibson. En witrw moch visdl ru Gndem,
gn whseron Vorgiellungen roatlos end
sprechan, Sain Gewscht wor pedoch geneu pas
pond, geirss Fibhrelyenachalian widFan  piaae
piche dotormad als Sedesmw
ma bHan uynd Melfvedli fu

um o
W I B
1 dafaim geng 88
Die wrete Serie der W 7 hatte folgorde Getrishs
2 a1, Gang VBE12S 2 Gang 1325
4. Ceang 0,73, Dia Primiirituer-
Batrug §.35 Spller wiahtsn diais Db
wpen gebnder, die Primiribersetrung be
Irligt 137 wnd in darn Ghnaan asphi a8
wig holgt T Tl P - O T -, - o - R R
H ||I|Irr;;,: JbErseliung sobo 460 [8:37) Fie Ga
lemwsgen wl de Hirerradibarasirurng ¢ X1
5,28, Damil erthall man eine Cesamibarseizun
soln 1279 BOY G606 48 und fi= Saiben
waganbsleb 14010 017 6837 55 LDig Ab
wlulung Betragl 2575 3,000 1537 1.0
Dins bedeutet, dafl bei der mbglichen Hochas-
drphaanl von TO Limbn  folgenids Chim e
deghoibon mit Beltorsogen mdglich sind, s
diag dip Bolediung |.'||_1-;:-'" F.'a'l.'-ﬁll:-l'lhll"‘l! k1]
ADL wobei Tu bemarken (88, dal} die Neandrak
pahi EZ50 U1/ miny aut V., Caprg 55 Weno b {5 Rmch)
Ciong 90 Em/h (80 kmih). 3. Garg 119 &m/h
wm 'l wnd £, Garg 149 km'h (134 km'h)
gy Gaaporn bof suf eborer Autobahn mohr

1, W0 S
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lsch gesloppt mél ainom Fabror, esnem Possa-
gier im Boot. Windschatzscheibe im Mitbel moh:
mengr  Massungen 1365 Em/h Dl enbspesihil
puth riemiith den ermechneden Fohrwiderstonds-
werten, wobei sin Gesamigewicht von elwa 500
kg negrunde gelegt wurde. Eine Dousrbean-
poructsung  aul  oer  Autobhabin von 120 Emi'h
{= B30 L/min - alse woll unierhally der kichai-
.rplafl_r.uﬁl:-u Errahzahl) -i'|:i:-||;1|rr4][!||r|.1:-r Goschwn-
gsgenit machie dem MOoboe RIChIE BUE, Uil Wanh
marn difiss ri'n'pn TUgig ginhill. kann man
pchon grofle Entlemungon in relaty kurzer Fait
frokr Sohonwng dea Molors surdckiegen, Hier
o H noteeren, dol) Jdes Moborrad an lan-
g, Hihen Autobahnilesgungen nur wenig ab
thal, e Vollgas Wonmle men &n 5 bis 7% noch
mift ghelchan 115 bm'k em 4 |:..:|n._;- re=cFinEn

Die Le Flngerurye os Motors brieht nichs ab
gl o, @ geht Flemiich Mach bis efwo 7000
W min, und aul digss Welas singd die Armch| bsso
o den Gangen beim Beschleundgen und Ubaes
Folen ksine Problems. Ein mel V00 ko'l [ahean.
gar Lkw o8] nechi scivatierig zu Uberholen, dann
Bl i 115 kmih Kann meEn den dritlen (GEnG
kurrbeitlg sdhén susfahren urd Rk dann einen
sEhy guten Ansdlud Bel 5500 W min sebt
Baad dor wvierfe Gang an, das sind 35 DIN-PS
wd 48 SAL-PS |'|:l!.":|-F‘E an der KEurbatwalla
gomassen mit olfen rum Betreb nobssndigon
.':l.‘.mla'.]i'li!jl'l'\lliillrl' schalldimaberm, Luffiltenang,
drasugoeriuschdimpiung urw.). So komon wir
rhefit i Erdlﬂ'll’:'llﬂ dostfh mull man mit alem
saibet po starken Geaponn wisson, wa den Dk
Pelgreing bl vidheilahrendan Plowa sl

Mehr ol sinmal wirde dos Motorrsd mit dam
Saiterangen Vollges uher dis Autobshn | agt

Dee Mmsching |58 nichi pu klsin e slnan Beiterwaguen.
s wiel Rawn bietel Hier aul diesam Aild slabq man
wber mwch dsuilich, wiedie]l Platg e padl FPersanes
el gaw VT L

pine Fabirt war danmiler, bei der 64 midfilsch wor
dione Fahrt Gber linger ols sine Stundes durch-
rubialten Eurgm:l wurde Sar Melor dabed arbar
mungnlos Gberdreht, mehe als 150 km'h reigte
der Tachometsr an (= Gber 7000 LU/ min), und
B daén Bangen Steigungom 2 B bhel Kasasl
mufite er aich entwider im viesien Garky scheul
lich gudden, oder ar wurds im dritten Gang
obareg grousam dendnehl, Eindn 80 sturen wnd
ruvirligaspen Modor gibt e sslten. Wahrened
der Eil:'..lhlll"lﬂl'l co, 000 Teplkilpmeler passierts
dabed nur smine Mesore: die Lippendschiung ol
isnm vahideran Kyrbebeeo | Fonfaid en wurdo undechd
Es war Wil  fsch  hiraufalaiile — eene
nchischie Montage gowesen. Mever Dichiring rein
(halbe Sturde Astei mit allem Dvum und Dran
hgirarlel Speralwerkzeug nobtwendigh) dann
war dort Fube. Eimp weibere Panne qab es aul
dor Auslobahn bei der Fahrt zum Elglanterirel-
fen im salzigen und verepruhien Schineo-Tau
windsdir: der Vertollorkopl 158 nicht  gondosmsd
pegoen soiche Scharze abgodichiel, wir mafien
uri il euser Plastikiiie wnd spdier mil gl
LGiuvmmischlauch-Abdeckung behalfern. Das ghol
ol 1ol Gan bakden Dell'Oro-Vergasern obenao
qu

Aul schiechten StraDensbicken mid  Locharm
mnalibe Fuarst o Gobel Bel habem Tampo boim
Ausfedern dunch, aber Dhavochaal o der Gabe

wof T0er Gul 20er O brochte Abhile. MMen hat
pach jetrt in Mandolko dongm gekbmment, denn
anfangs  daae

schon dbs mrwle  Saris hatin
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Bild o&en: ek ial das Gestinpegemin, Madachabtabal,
Bremihabal 1 Seitenwagerred, wie o Bl Manis
Wages notwesmliy laf Fedls glickiich werden wir michi
dasiir

logem Schaoller mif Lirlsubsgepbck und Hysshoalt
an Bord, blieh dos Vorderrsd such balm An-
fabren am Boden wnd sorgie 107 Cierndosun
Hikrumg, ruischis man bal exiremen Sied-Logen
gon Stock awl dan Tenk &0 Eonnbe michbs pas
alarar. Da man es bei dor Lage wnd dar Stkrke
dos Drehmomant®s nicht natsandig hat, in sol
shen Snusbonan mil Vaollgas ru openonen, Wik
ein Anfakren selbat an glmuunﬂt‘n (her 2T
im wrsten Goang sohe woich und ohre Danch-
drofan das HiAlerrades, Sielgen @68 Vonder
rades und Spurveriust mogich, Dwes 81 nicht
mur #in Asisspespann, das inf such oin loslngs.
fikiges Gebirgegesparn, e Kupplung an der
Tostmeschine maochis diese Exaritien kElaglos
mil — igh mull allerdings bamarkan, dafl dis
Federmn stilsker waren ala an S@nar aigenon
Selo-V-T7. Lange Paisen Gher 300 km Teges
Etsppon mil nur giner Tankpoiede armddelsn Bl
vidlem Schallen dis limke Hard, s ampdishit
sich ein Tellon-Sailiag

Deer larsge Aocatond der Mesching von 1450 mm
macht gich in angen Kehren nicht 5o sahe b
merkbar wie 0 sebe schingll gefahrenen lon
gir susgerogensn Kurean. Bichl dall dsa Las-
kisgng pandelt, sber mamn mule die Maschine
in der Besgurg baingen, suf Hueven-Hure T
bledban. Dabed ergeben aich rwangsliubig leschie
Krsche, Darpud wivd slch edach oin  yereiersr
Fatrar gut sinstellen kornen, man kalkulert das
v Wornh@ciin din ursd komimd klas, ain Aus

D emm imien Legs dar Ginge fu den

Fafumiderniinde= ps T3t 10, % Ghai- spanahiriak
T s el i sy

[Gepsihl co, 800 Rgl wed in ded
r:::ll Lainlursgaterd il in Ell!ll P
A

brochen gibl es nickd. Arsonsten it bed nchiig
angabaciem Seiferragen ein Lonkungsdimpior
micht notwendig, wis jo auch die Solomaschene
keims golchen Hilfemittel notwandlg Bak, um in
dor Spur i Bleibn

Deg Wibratioran des bAolors, des man Bol der
Solomaschirm Khm Har Kannbnis ndmmd, wind
bl sngeboulem  Sellenwapen  ohar  splrhar
Do jEnasila von 4000 Llfmim  warschwinden
pie ganeich Viellpicht speolt dobwed such déa Ari
dor Sedenvwspen-Baleatiqungon eine Aolle, und
4 (8l gohe mberessont. dall [Kir dan Hollandap-
Soitenwagan ain fusdizlichaor Aphmenbiged rei-
pohen dan wirderen umd den hintesen Anschlos
son worgesehen iaf. Die Testmasching hatte din
Fubschalings-Wippe aul der retfiten Seita
rtischen Sefdemwaspon ufd Mpachineg - man
kann abas dig WV T jetzt mit der Fulischaliung
nigl der nken Seite bekemmen, und mir schaing
dalk dipge Anondnung nicht ner im Hinblsck aud
don SW-Betrieh 0 Zukunit serienmibig wor-
teilkafter i1 Bei  Gospsnnbedrieb  haf  man
dann vor allém die MMegischkel, dis vorgeachisn-
bens Bremsaniage fir des Seiterwwagenrod mé
dam Fullbremakobol der Maschine fu Roppein
dar danm aul der rechien Maschenendeité iaf
in, ez ist ein schnelies Gespann, MNicht nur di
magliche Dausigesciiwirdiglail mit '3!-1':-“'1'\-!-9'!:'"
wvan 120 Emih, die mdgliche Hichalgaschan
diqbonlt pwischan 135 ken'h und 140 kmih, aon.
dorn  auch die Besthleunigungweria machen
fag Fakrgn rocht erfraulich. Man 1ndf L] ko
halls der Adcbashren nichl daverrd 8al Wagen,
de Gbar die Landeiralan mit mehr als 100 Em'h
[ahren. Wenn es dann regnel, wann 48 hesch
igt, dann schon gar nichi mehr, Und hier flngl
den W T mit Sedemvagen ars! an -~ | Man 61
nicht voruriall, ma abgen  unlormaoborisierien
Transportmittel im allgemednen Verkehs nur mils
schwimmen e kdrnen Es bleibt noch Fahr-
lrmisicla g

Wir haban Gespamne sdobt, dis im Fahrewerk
mich™ und lobil waren, Es gébt Maschinen
deran Tolegabsln o alastisoh pingd, dafl man
peim Goapannfabren den Lenbar sinschligl. wnd
dos Vorderrad o mat Verzogerung folgl Wir
haben puch Gespanne gekannt, dedan LinHgao-
medris ung Yardarrsisderung michl stimmbe
d b dall dee Fubme weller gerddesus [itrs,
wiihnarsd dag Vorderrad 1n Linkskisven schon
pingeachlagen war, und wir hoben solthe Unter-
uintra Fir gufnhllldl girhaltgn Bni  Bnschinen
mit Viorder. wnd Hinterradocheinge arfobian wir
ain enderes Exbrom: wo andare Mobperhoor dar
Spurhaliung uninoe worden, blisbon diose sisem
im Burs oithat bai wied ROManer ﬁ!;ﬁl:ﬁwlr.l:hg
knit. Mur wean s donn wogschmisden, dann
ﬂem.ﬂ'l dan 80 urplofzlich und micht meshr ol
warndbar, dafl niemand mehr obyis  ElEn
konrde loh donky. dall man dioss loiris |_'_|-|¢n
schaft verbessert hot, indem die Grenzen héher
liggen nd Demerkbor gang I:,]-}.".l Getsdel  Fum
richbigen Sleusrsinksl sine slotke, urnesnevind
bara, (ain snaprechonis :D:-ﬁl.?ﬂb'ﬁl {waa dns bei

Bisd redlets: Tadle Fem Unnovies s Ge-

I, ko ook,
(Foios: Elechs)
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dan miton Ka-Essen st] wued oulardom oone
Hintarraidsckwings mif ausgeraschnater Ddmp-
lung. Was man mit der Suiledich so gewalbg,
schwest, stur und bulllg wirkendan VW T machen
kmnn, winn man 2 B elnen gut eingesiallbon
Hallandria-Wagen odor den allen TR 500 won
Stash {din Penz-Wagen Clipper” und . Clip-
par 5 henren wir sus sigoner Erfahoung noch
nichi auaraichond] an dor Masthire hal, dan iof
weirkleeh aratiuniich, Sobon sanmal erafibinge 2R
fsp Spurhaltung ohne Lenkungadiimpler, ober
dig Wgndlnkf_-u al angen YWegen, km Gelnds
{obwohl noldriich eine der hewligen Landgatre-
ken-Kabo-Croas-Fakfsni :;INI"I“HH!-HLE".l
{@heien, schon oufgrund des Gewioes nichi
geewiimnen aind). in der Stadl pul Serportinen
Ahgchnitten st begeisternd. ‘Wirklich. Man tras
gs dam Mifglerd gar nichd i
Das sigentliche Feld aber bleibt die Landatralis,
die Bundesstralls suf langen Fahren, He-men
imid greflen Tegea-Etappen, Wir habsn mil dem
Goaparin bol Volast bis oy 8 Liter sulf 100 Kk
pobrawcht, pormal woren e sleboen Liter, Alao
bodeuiet das etwa afle 260 km Tankpausa bel
70 Litar Torkirhatt Dor Olverbrauch war wner-
hablich, am Hintarréd Babon wer noch 3000 ke
den Pirelli-Aeifen gegen sinen neuen, auspe
towscht und godache, dall sinfache verchromin
Sxamilelgen bessar als Leichtmetali-Hochadhulior
folgan boim Gespann wilnen Do dia Bromse des
Seitamvagenrades [Seilrug) nicht  befriedigln
i mng die Lusd rum sldndigen MNeusinglallon,
Shubdrn wiw, VEfging. Wwiinlsn Tulstm nur dim
aschimandremasn banutel Ses moichieh wirkilsh
puE, mil Wasser Ratlen wir KEsEn .H.H]I:l.- Dis
Bobrungen in der Trommel, durch die einge-
drurjends Waisdr hetausgelchiootert wensan
sl mriizgen allendings saubor sein
Wiichtig ist — besorders im Yinter — da Clekirk
Vior allem dis FKontakte im Zendschattor mulB
man M Auge behalten, sich der Magneischal-
tor am Anlaswor sl die Beobachivng  wert
Ein Geapann aul Schnes anouschieban, dos iaf
in depaer Grolonordnung (est unmaglick (1) &n
sonsden st ebhe 300 Wil Lichimaschine i
gene 12 Vil 32 Ak-Batiena Ur sinen Gespann
fnberer Gold wert Da kann msn schon  abais
deanhingan im Winer) Halogen-Lampen, Hair
prifle, Heizkinaen fir die Soria unw. Der Sei-
teragen behinder im dbdgen dis YWartunps
arfedien nicht, urd awoh &0 den rechben Sylmder-
kopl Mol mion beguam S HoMrolls des
Yantilspials
Fiar die W T wurde mraischen aweth ale Seiten
wagenmaschine ain Mustargutachten ersbelll, s
pibl ale LUimbiaeils, man kann die Fullechsl-
fur) wis schon arwdhet auf der Binken Sodle
haben, wnd Seilenwagen steben Tur Verdogung
Die Freunds dos Goapannfakners brauchen nicht
zu bedirchion, dall i thren Spald in sbeahbarer
FToit woin Brecnsticff® mebr worhanden iak
im Gegordeil: hier ot etwas Mowes, und dag isf
nicht won schiechban Eiem, wia man 80 ssgl
Hldcwms
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Moderne Seitenwagen-Technik

Was envarien wir algentlich won ainam modermen SeilEmwkgen?
1. Ernablanslpes Spur- urd Fahtvashahes 50 Daneemer Ein- und Aeuiiieg
i,

1. Kamdgriabien Federmgavishahes Wrm-rﬂpnu;mﬂ-ln:h
inges Cigngarma §E Keinerinl Wartueg
‘-Eh s -y 13 H-I=I:I Flégaranurand d5lighait
& Grellan - I q-:hllnn ':t Lelchies Geaichi
L:WM hmulm Bir © bin T Formechis {ichmal, schlank. sasdrigl
s Pl e, Erntaisatpes ol
5 P g e i g 1. Buvwechieaiii Fad pa Machine

b A
B e B Tttt e et
Uim diese Wurnschlmie susammaniulalion nd darous einen sinzipen Sai-
pnwogen Ty bauen, mid man méd der einen Hand die gleiche Anzahl
Pungriger Flihe saingn besten Frawndes peigan und mid der anderen Hand
dis Flightenden wieder einfangen! Gebissen wird mon darn cbendroin
much mochi Bach dar Verscriierung, welche Moglichkelton sich da bisten,
schalnt klpr ru ssin, dofl déthum Pwel varschiodono Soiterrangen warden
migson: ain grolor, gorduméger fir 1 bis 1.5 Persanen, Klappverdecs
‘et i Tor, koim Sishibloch, Dis Twdite Wersion: ein achmaler, offenss
“Bporwagon for eine Persan endsprochend cbenstehander Forderungon
Do Erbsues dos CLIPPER schednen sich munkchat fir dis orste Bauweine
gnischisden zu haben, um maglichs! viele dieser Fordarungan Tu sworeirk-
Bohen, whhrend dis WATSOMIAN Leute (MOMZA) und Fa, BOM [HOL-
LANDRLA) Anhonger der oeeiten Maglickhes aind SADOLLER scheint abwean
1 zui hatien, wnd mil der Vorstollung des CLIPPER S acheinen ashe
winle Wiinsshe - wahrechainlich die proBere Zahl dar Crupoe 2 - erflilf

Iu smin

Az diesem Bulell iechnischer, optischer und kaufmbnaischer Fordenungen
wiren run die allarwichiigaten horsussupicken. dis einem Cespannfahoer
am Harren legan. Deru gehdren die Punkis 1 bin 5,0, 14, 15 wnd 18 b 21,
Die erpten drei Punide sind s0 ontecheidend Fir die Beurtadung einon gu
ru fahrenden Sespannes, dall bed siner Meukonstroktion hior die grilm
Aulmarksambpiz liegen mull, Alle droi Bedingungen grailen such e0 medn-
andér, dall kping ohne die sndero beurtallt werden dar. YWie dberall mull
gich hier dor ginstigste Hempromilh gefunden werden

Was hellt schon  orsthlsssiges Spor. und Fahrvarhalton”? Selbstveratind-
lich mull dsa Gespann suf den kleinabon Fingerdrodk roagseren, und der
Fahver dard nm Lankor nicht .arbeibon” missan und kejnrafable dunch Fakhr-
babnuneborheiten Schlige in die Arme erhalien, In Linkshurven sollbe
kssne Gberirigbane Meigung des Gespanres tum Seilenwsgen hen sul-
trolgn, und in Rochtskurven mull doa Aad des Bootos am Boden bieibon
"B heutiger Gaspannbauwiisn ist das aber eine widersprichliche Forde-
rurg, denn bel fesiliegondem OGospannichwarpunkt, pogoberam Kurven-
radius (rechts wie links) und gleicher Geschwindighait kann nur aines von
Baidar gedGlll werden. Der Fahrer kann das bégher rur dunch anjaproctsinds
Fahrtachnik susgleidhan (Hinouslegen 7ur Kurvoninnenseite, verschiedens
Gaschwindigheiten for tinks vnd rechis odor beidea fusamman). Mokdriseh
igt dhesn Fahowoise erad so rechisg dos Salz in der Suppe der Gespann-
fabwroarni, sber os hat mich wvon peher doch ain wonig gewurml, dad diss
pir dos Beksmplon sines lschnischen Mangeis =il Ware er abpestell
sder gemilden. kéente man wesentlich hohere Schrabe heraushalen wnd
marcher wirds saine Angel vor den Rechiabureen verbioren. Das wire ja
schlieldich auch elwanl

L= ru begreifen, was ich damit sagen will, mull man sich Bild 1 ansehan,
wel dabed erkannen, welch ein Unikem dech se ain Gespann herkamen-
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SaSchwerpuni) | G Schwerkrafl | Fr Flishkraft, Rs Resullierende
Kroft aus FumdS

Merkie:
R i ok zugleich die BICHTUMG moer dok Besporn incer Kurve
am e babkEr kontakt Sucki !

lekarvweing 180 Bal Kursaniahrt oollen rech dan Gesarzen dor Fakrmecha-
mik alle Roder mit ikren varkingert gedathien Achsen im fhecrstischen
Eurvarsmittelpunks krauper, denn dann rofien alle Rider richtig b

Bai Linkskurven stimmt das elnigermalien. Dee Verlaul, russmmen mi der
Vorspur ale fe st segestelita Grobon bilden den Winkel o peischen
Saiterwagenachss wnd Hinterradachess, die sich n der wargogebensn Eni-
fernung re, r. krouzen. Es dlrfte emleochtond seén, dall es resner Zufadl
lat wiie man die ideaks Murve erssecht, ndmilel wenn des Vierdarnad-
pchasirahl ry diesen Kreursngspunkl such krouzil Alle anderen Kurwen
sind fahrmechaniach [alach, und alle drel Rbder radasdan makd Gifer wimiged
giari. Bel Rechisiurven knousen sich ry und e planmbibig. aber dor Achs
atrathl r. ziell ifgandwa in dis Lardschafl Das Ssitenwagenrad mull sich
in Aechmahurven rogefrecht  durchwlngen, Zugegebarerwaiss iEl diesa
Fahrersi recht primitiy gegenilser sinam Auia, wo alles oxoki abrollil Hier
kann logischerwaiss nur oin gelenkies Sedemwagenrad Abhille schalfen
das nach den Gosetren des Fahrmaechanik vom gelankisn Vorderrad hor
gestosert wird! Doch das Absislien dieses Margels allein brngl noch
kng hoheren Schoite, mordern e garingeren Relfarverschieill, Das
Monplusifra @4 el der Furvernsiper . wie von den Grasbahngespan-
nen wahl bekannt, fugegeben, es sieht ebwas komisch sun, vl abar wom
fahrtechninchen Siandpunkl sus dee” Losung. Bild 2 zwigt die sufirefen
den Kréfe besm Kureeniahren, dio deren der Solomasdhine gleichen
Unsere |obliche Bundesbahn madhi Ohogens Tur Zen Testfahnen m
kurvennaichan Altmihital mit Zhgen, decon Wagen als Kereannelger um-
gebeut sind. Die zidissipe Goachwindighadt Konrta ven 115 sul 165 kmih
wrhaht warden Alga galerkles Seitervwagesread in Kombiinatian mit ainom
Kurvanneiger, das whre dos opbimale Gespann fis hohe Sehrate. Sl:llurlgn
jdoch Seiterwagen als . Jubehar” angeboion wercen, mOUEsen wir una
dispan Wounsch wohl verknaeifen, weil oin Kurvenselger nur ala Einkheit
wan siner Motorradlabnk herfgestalll wardeh kKonmba

Wenden wir une Punkt 2 unnesar Wanschliote ru; Das Federungeverhalten
won Mosching und Seitenwagen spialt ame bedeutends Rodln wnd mul
ruginander abgestimmi seinf ich glaube, dall fast allp Seiterwagen zu
mort gefedert sind. Dws hat aber ssinen gusen Cirund, dofn die msieien
Saitarrwagan stammen noch sus der Deit, als Motorrfider Starr-Rshmen oder
bpstarfalls Geradweg-Hinterradiederungen hatten, din nichd mahr ala 40
bis 50 mm nutrbaran Faderweq sufbirachten. Lim ain stabiles Fahreerhalien
ru bekommaen, mullion pich die Settenwagen ebenfalls mit diegem knoppan
Fedorweg begndgen wnd wuertien u Enachaartlarn, Mildeitigenssion
isingte man hier und da das Boot gescndart in Gummibandfedem awd, um die
sohlimmaien Stode farnruhalten Der  Samtpfoten-Elafort™ (8. Helt 24,58)
wiatde ja micht aon Langiweils erlunden, sondern well sine Sorin andich
die Schiitteled sall hoftel VWenn so ein Knapp gefedertes Gespann . nun
irlaubamilig voligeinden wurds, sland dis Bratlharee Hlﬂi-FHi‘l\lﬁ-ﬂ: LT 3
wor gdem aberon Anschleg wnd deg kieinste Bodenunebenhed wurde rum
harten Seodl Aulardem hing das ganze Gespann schiel Worde nach dam
Belnden der Stz nichi neu sdngoatalit, konnte man so soin bloses Wandar
eripben!

Ein neu mu entwichelnder Seiterwagen mull sich vor allem dan modaman
Fedorwegen dor Motorrdter anpastaen, dabel keine Schaukel-Erschainun
fgan in den Koren peigen, bainen Federwepseriunt bl Bedndung arbaicen
und mbgicchst wine Federwepbeschrnhung eslauben, um i flir adters

e e Matorrbdiér vorwendbar Tu machen Aus diossn Badingungen ergibt mich

i n) nine Foder mit sehr grofem Arbedsvormbgen, b)) eine Yerstalleinmich-

tung, dia dsb Vorspannung regulsert. ¢ sine Einreklung Tus pepordoitigen

7= I & Beaainflussung von Motarrod-Hinterreddederung wnd Seitemwagen-Fedorung

Ill‘ﬂ : 1 .'r Bel der Dwrchrechnung dor Feder ergibt sdch, dall wargleichbare Fedar-

1 Boirs [or das goforderia Arbellsvermbgen nichi pusrpichan, wail Bie o

A i " gt dan Abmessungen ru kdein wid awch ny komplitart aind. Beld Verwandung

e 7 o I""!n! —_— simes Faderbaing mit 2 B 3 bis 4 Aastenstollungen fir verschiodens Last.

_;_ ==y ;;_' | T E K beredche bondtiglt man aine sehr longe, shoife Sdvwinge, wie om MZ 250

e Tk
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ES-And {Doppelschwings), um die sufneiendon senkrechion und wasge- |

fochten Kriifte (600 kp wnd mehrl) oufnehmen zu konren Eine  longe == || ‘l HFFEE =
Schwings — pazogenes oder geschobenes Rad - bringt abar das Gespann

bgim Brompen wm dée Quorsches fum Metkon und in den Burven um die : s

Hochathse fum Meigen. Disssm Problem st nur mit sinem Cuerstabilisator CLIPPER S f_i.___:@\‘ CLIPPER B
T begegnen. Ein Querslabilisator it een gohdirtotor Fodorstehlatol guar ZPORT- oy, REISE-
under dom Ssaitorveogen bafestigh. mit sboebogenen, oa. 3 om langen Seifenwagen Sghgnw.nnn
Enden, dis an der Hinlerradschwings und an der Seilemwspenschwinge fior schnalle w. ~ iir 1-2 Perscnen
drehbar gelagert eind. Boi ebener Sirale i1 der Querstabiisabor une schmals Ga- — Palyester-Karosserla
bedaniel Fodert ein PFad ain, verschriinkt sich deér Stab ond drkckl e spanne bis mit Stahirchrrahmen
Fﬂ._1.|-|r|_|.|||] deos Gg-qﬂ-nra.-:le; puch Jushmmen wnd werhandert 40 dos MNolgen ol cm, selbat- Hrdr. Sehnibonbroman
n Kurven, Seltemaigen mit groflsm Federweqg sind borsits mit solcheh 1:'!5El'rl\-l‘.|lr Fﬂlr- For Motorrfdoer ab
Cuerstnbilisatoren ausgerdstet (ME 250 ES. CLIPFER) Yeahalt mun ag aster-Karossorie, a0 PS DM 1650, -
#in Aubward? Mur wegen des grofen Federwegea? Geht es nicht nuch hyds. Scheibenbremse

vl bishor: peilgafedener Aahmen urd (eilgefedenes Boat? O 1550,

leh wilsrde klor sagon: Mein! Denn damit wird aindeulip gegen sin aharmen 18°-Leichimetall-Vollrad

Desakr Im Fnhrzﬂfﬂﬂhuu wafalolEn: ungalederts Mosgeh S0 Ksain wis Ll‘“‘“’“;‘m:qnulh"‘ :ﬂ:{;d“-'r:’;‘.n' EILE‘ITTMF.H'M.“

maglich und do gofedene Masse 3o grofh wio moglich 2u madchen! Da ain
Gespann beiapielesaise one wial Klainera Magso hat als @in Auio, meull
e Gesgann, bosonders beim loichien, um so mehr daract geschias
worden, dal mich die ungofedenis Masse sul Rad Schwinge und deran
Fedemung boschreink] Jo klemnmer cioas Masss af, um oo weniger (sf ahe

in der Lage. die grolle Masse ru Eigenschwinguigen anturegen, o b, im
idontall soll den grole getaderte Masss brettaben uber alls Bodenunsben ‘ HOLLAMDIA-TR-SEITENWAGEM
(|

RUDOLF MULLER, 7411 BLEICHSTETTEN
Telefon 071205-270

haten  Minwegschwebon, wahrend nich das FHad in allen Léckern und okiet ol riitlsrhar. Pamand e
Bodenunebenhaiton sustolt. Wirsthenawesn (58 Hun, aina Fodoer Fu fingden, Mdo-Garsl ¥ e alls BAW-Wodalle,
dis winan grolen Federweg mit groliem Arbaitevermogen hot, 4enig Platz
hewn - prucht, redbungs= und woartungedrsi st und nicht viel Kostod. Es bisten
sty Gummidmeck- u-dgr drebledarn, Tellasdedersiulon, Sochrashendrnch-
laderr oder Drohstabfedern aus Stahl sn. CGummiledern sind nicht rol-
bungafrel wnd altern. Tollerfadarn ®ind ieuas, wnd Cohramibarledormn ba-
peliigeen wiirl Fawn und sind in der bendtigten Grale auch nicht billig. Die
glinetigste Fader fOr une iat talshchlich da Drolleder dus Seahd wie baim

VW1 Dhe Fedorkennung (688 sich durch meohr odor weniger dicks Flach mrh‘ﬂﬁfﬂﬂﬁ‘_ﬂfﬂfﬁ;ﬂ?:
prafile sunwihlen oder durch die Linge rogudiensn, bendbgl Keum Plals

|'I=||i]:| oifisr cuer Em Sr_'-'.ﬁru#ﬂﬂl_'."l:l urd st obondrein billsg? Desr W hat I Werkasd und Monioge beim IMPORTEUR: E;:m;:{hm. ad

r B 5 Blator 25 X 4 mm und dar CLIPPER 2 Bikiter 12 2 25 mm. Lm Telekon D 537305

den Dviehatalh kafn man auch mil obhigam i b gleict dig Eer.:ﬂgnr'.-
lngorung snordnen, din lang genog s, um eine guie Rodhibeung zu

garsntieran. Es gibt schon verschiedens TH 500 und 5 200-Umbauten sl n‘ lE Is dar Wit grﬁﬂ:l,“. Haus {dr Molorradbeklel-

Prain 1750~ Gsdl, Miwyl, s dar Shan-
dardlerb. schwarym obicbigfbarem
KidTerraum, Windsthubsiheiba mi
Abdeckung, gebrematen Rod, Rmaryve-
radbetestigyng und donderisckigrung
gegan Aulprots, Wi haben wsa delbit
derch horis Tealy wan der sinmaliges
Eoal ! derien Beiwapena wiriribgds
-Eln Faanen v glosban vrsrar serien
L]

Drabntabiodorung, win auf dem letrben Elefanterdreffen zu sohen war dun H.t.-[_ Ihnen elnen Hlestrlaren G- Sel-
fifi- - kostenirel.

GRATIS. ..

D, LevwisMefertirel Haus n Qualitit|
Minborracbeliniung Kr den /A MAQ Lo don B
filv Gelkndes, Moto Cross und Straflenronnen.

Wir lielemn die weltbekannie Lewis-Beklaidg. in Le-
dor 1. sedbstversthndlich such den Barbour=Anaug.
Wir Hefarn prompt ab Lager — garaniisrt baste sng-
lische Qualitht Ersparen Sie sich Entiluschungen
. usnllze Geldeusgaben = fordern Sie noch haule
uneeren nowen, oslonlosen qu.l.lng anl

Mun it noch dor Wunach nach dem festunabhingigen Federwep offen. So
ploin® win beim CITAGEN DF 10 oder den groben MERCEDES dGrfen
wal undg die Losursg micht trhwmen, woll Mft-hydraulesch doch wohl sin
wins] ru teusr =1 Viels Suton kommon such chro Federwegregulisrung
s, pind aber, win Urlsubsgesponne, voilbeladen sahr hackipglig. bl
isr e Varhaltnes Eigespewicht 2u fuladung bel fudos wisl ginstger als
bes Cespannen, abaa 3.5:1 bis 5. Ein Motorracdgespann schred regelrachy
nach pengm |agtunabhangigon |‘-l1|l"'rrr|"|;| wnlil el cas Yerhaltnis nur cbaa
1:1 bin 1.5:1 betragifll Bed grolem, nichd regidierbarem Federwag gings
ei aohart h|| Baledang in dig Kaie wnd hinge schiall Also Os @ing gehi
nechd. obnie dos anders, sons? gebt's eine Afforechocked] Des oben bavor
mgle Drehatabfederung bleet sich nmen weedorom porode dapu o, das
Problem amnfach au losen: Man legt das dem Schreingarm  gegandbar
lisgende Ende dea Drohstabes nicht om Aahmen gegen Drehung lest
gancdarn woraseht die Dvahaiaboaufnalma mit sinem lsngen Fobalamm. AR

Glsaitiger
trierter Kata

dissen fullerem Ende st sine gelenkige Muttor angebracht, durdh die B. Lidl, (Depl, DlbE).

dren e larg Sr_ul.llll'l Fiikn DLi{h Chehen an dor Spindel (links- oder ¥4 Gresl Pastiand Siresd, Loston W1, England

rochtaherum] ksnn der Hobolsrm geboban oder gesentt werden. Er wver mﬁ:-uh—t““

dreht dobed den Federsiab wm peing Lingsachas, und or bokammt dabed |

mahr oder weniger Varsparmung, (e nech gewdnachier Last, Da diese

sufeniose Binstelung 8o gelegl werden kann, dall sle im Griffbereich des -

Fahrord whd doa Bailabrers liagl Eara poch wilnrond Oer Fathrt, fil s = =

Stralancustand, reguleert wenden. Man slehi. 2a pebd auch ohne awuf- T _E‘g _uhl,“”n

wirdlign Hydrauld&! Mainas YWistans habon von den sofienmibli b P :j: T 'I.-:.E-.;.h-:!ll;l B Uﬂﬂsﬂ-ﬂ-

paatediton Seitarvvagen nur dis basden CLIPPER-Typen dieas Einnichbumg =] mEs dharPubalr (0P EMH Rennrwaek

Eng soiche Riegulierung arlastel den Fabrer eines schwer baladensn ‘:_ﬂag “"I‘Il""' Cealitat,

Ursubgespannas gare gowaltsg, darm nichis 181 ansirengender, als ein o = EE “Hmﬂ"““:rm:_w‘ﬁ:

schinfhéngenden, schweres Goopann ma fahreni L1 -E,E H.i fGr Sporie und PERRIWECLE. G-
o<l 32| | Brovchs atarrdder, Sonders

fum Boat als solchem wire folgerdes fu bemerken: Do YWerkstolfrope - arderligungen, SpenakTanks

il in Flull garsten, dann i allen Lendars, no densn Saibbmeapen - Liafast 10r alle Belemgantypan . ;

gestelll werden, acheint man ssth an diesem Problem zu reibon, In Eng Osrnhard Michiar

Igngd, deen inssischan Mobtoerpdipnd, bBerrsshon  vige Werksialls war 1 Baskin &5 » Pulbusssr Strallsa 13

Seahlbloch, Leichtmetall, Holz und Polyester-Glaslfasererebe, fodwaisa Taleton 4

puch in  Ciemischiboussnise (CANTERBURY, BUSMAR WATSOMIAN]. |

Muiiriach speelt g Wotterfesiigheit des Worlmiolins sine grofia Bolle, dis = <

bed Drahl nur B0 QUi 81 Wil der Leckechule. Aber outh die Yerorboifungs. _H Yamaha ' —|

magiichheit. i nach Paschinem- und Personalsutwend, Gestalungbuet- |§  Suxuki | |

migan urdl Preds, Ein vorsusschauender Seltormwogonhorsiellor wird awch | “;“lrjtl |

dam AtArdig rurabmenoen S.‘Llﬂﬂdlluﬂ naerar Wislersiralan Rechnueng "\-\.\_\___'_,_. uca BT .

trageen. Stahfblech schneddel bel dem Argumond Wetterfostighied™ am Malco Em‘f Hﬂ:kt

chidchigsien ab, wail S0 Lackiarung wom Fabrer stetiges Warkung iand -rni.iﬂ:u.rllhrlulhu“.ﬁ'-'hhhlqilnr

3 ¥ i By newdn Proipehn asfandarn

Flepe verlangt. Die herkGmmliche Bawrssine mit getrenrdem Boot  suf ,,;;?1-“_“"‘:“" 3151 Gr, Hilligaiald bal Hamaln

Bullin|idgendam Fshman ofoichien diste Aulgabe gorsde mghl! Leicht EE1 Sehwelm Talelon 'gﬂ i 3615

melndl Bt orwar sin wslterfeslier Werksioll (bad rchiliger Auswohl), abor Barliner Sirade 41, Telelon 1110

{Schiull auf Seite 118) bl Aolragen bile Rickpario
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Moderne Seitenwagen-Technik
[Schiud won Sede [09)

pchiwir U vararbeiton, da e ganr bestimmee opiiache Bautorman verlangt,
und hat mich pur in der Gomischthaivedlie duirchg H. Halz roatsl Fas
puch nichl. isf aber, rotz cloversr Impragneareng wnd Auswabil tropéscher
Hblzar, nhcht altarungebestindig gonug um kontinentslen Anspribchan
L perecht zu werden. Trotodem hill kussossrweiss 2 CANTERBURY bas
seinad Vatarsnen-Double-Adult- Omrboesen™ daran fest  Vielverapre-
ghand dagegen scheint Palyester-Glanfasergewebo 2u gn, wie os WAT.
SOMIAN (NMONZA, FLIGHT) und MOLLEA [(CLIPPER) werwendoef. En b
abacdut weiteriesi. olnsilsch awch bel Eile, beitlesl ufd AaRaEie umsan-
wilgthich. Farner 81 an gwch o & Waerksial! (Gr Basfler, wie ahirekche
magerechhntn Eigenbou-Beispiels suf dem Elefantentredfen bewspasn

tabson, Worksiolf end Verarbelungoweise aind allerdings recni badlig, weill
dia Kavossere mandwerdich, d b lohnenbensiv gefertigt worden mul),

den Fabmen sparen. [BASF/BMW-Auto und MUOLLER/CLIPPER 5 ) Hear
‘At 42 ecal pebler Lesekibiau mbghch!

Berigheh oes Papsagier-Wotlerschutzes geben die Mainungen natislich
Woll auscinandar, Aber Rior sollte man primsisy [ichE e sportlich setzen!
Das Fwnckmbbipn soll aine, Meukonotruktion bostimmen, necht die grimi-
fivens Worbibder der [bewiliglea) Vergangenhan! Bl asnigam PHE lanan
pich semchmamnischn Tricks armwenden, de 2. B pudh Sicht noch warn i
don Passagier gestation, wenn &a mit Kobaln sthitler Mull egentich ens
Windschiizrnchasdbe sines ofenen Sportssitenwagena von innen verachmie
reaT Mufl man sich B0 abeas im Jahre 1960 gefaflon lessen? MAanichban!
Wern eine Schedbe ainen genapend groflen Melgungawinke! hat (457) und
wodl pensg um den Ppssapserraum  haremgoithct wird (Bhalich WkT
EOMIAN FLIGHT, MOMOSPOAT), bleibt mie wnen sauber. Ein gang har-
weernpendon Basspinl fur (Sicht noch vorn® sl Dipl-ing. LGioobels _Spalt.
und Setwvenkpcheiba™, Durch den offeran sdhimalen Ciedipall, Kimsr dem
B8 nichl riehl. kKann man mimser moch hindurchisghin, salbst wenn afles (au”
e Fur Beguwamlichhait der Sozia gehtrt such, dal e den Surroum dip
plsle 450 mm Setzbredts, 1100 mm Beinrsumlings (von Adclkeniehne bis
Fullsahie) und Knigfreiheit 00 mm (vom Boden bis Scheibanrabmenuntbers
kante) nicht urterschritten warden sollien. Die Bsing misson sl langor
Strecke vorschiodann  Stollungen oinnehmen konnen. Ebonso mull ge
forndert werden, dafl e HOCEARIBRNS HEinpiwidgs nlaNger 8 600 mim
sein dorf, damit der Kopf abgestitzt worden konn, wie e modorre Ver-
Miksamedizirar anergiach fordemn
Da for das Thema _Sicherbeit i den Geepannpassogier” in dar Oifom- j
Bebdins [pinschliellich der Behdrden) bisher hein Bedbrdnis besland,
dertiber zu diskutioren, sollben wir es hier tun, Sofl sich dor Passaqier
wndd puch das mitgenemmers Kind anschnallen oder nachit? Wislohe Siedlen
m Sozmum mUsson unbedingt gepodstert soin? Da kkh selbet noch
kginen Geapannunlall gebaul habe, Eagan Keing parednischon Fl‘li:hl'unl]l'll'l
Nior. Man waill abar sus Berichten, dof bei Gespanndberschiigen nichta
paanierie, wenn der Paasagier drin blieh, Abar dos kann Fofall soin. Maist
hq: & ja horsus. AbDor puch Oa ging ee oft bessor, als man omsnehmon
konnle, pedoch hingt das im wesenilichen daven ab, was for hane Gagen-
pinds wich in seines Leandabahn belistden, ader ob o das Gospann avan-
seall irs Krouz Dekommi! Woicher Krisschuts uriler der Windschutrschoibe
#ine nochglebige Windschutisehoibe nd Haltegrife sollien Selbstwer-
slandiichionit sein, Disss Dinge sénd ainfach ein Knterum bed einer Saiten
wapernaukonatrultion, Schliefllich will ja jeder. ded pich sinen Soiten
wagen arschoft, den moglichst grafien Gegenwert Eir sein Geld habani
Ju diesem Thema gehirt woa ouch dee Selehwagen-fullentsleuchiung
e behfadlich wvesgeschriebans Funzel an der Aulensats deend worbild-
kth zur Wmmitierung dor Awtofaheer, die gewohni smnd, ool glelchmabig
helis Punkcie nnches gul asch rulgmman o sohan, Entwodes yarmolen gl
bei dor bisherigen Baoleuchtung eimen Saolistioen, der urvermchiimt weit in
ger Strofanmétte Tahrl, odar aniin schlnmpien Aubbfohier, dam dag rechia
Lt fehle In baiden Fallen srregl skch sain Gemdl o megaiven Sinre,
Cwobed im ersden Foll der Entgegensommar absofut fabrt, wie oo das Gosslz
:Hml'lltl Bt TLIY Edsfaml mah alinbigerwains nimlich ma alnam -
werder vorn am Sedorwogen keenesfalls durch, wonn der rustindige Be
i fdthl Gher Gbardunchachaitliche Irelligars vartigl! ERe hein Muster-
% am Bandesgerichtshal in Karlaruhe anhingig ist, wird sich dia
puch nkcrit Andern. Higr kKonale mur din dedlscher Sailenwapan-
L Barnielior vorsisdlip werden und sich Meritan ersarben. [ie (grofie” Sai-
Stenwapenbeleuchiung wirde poch dem  Fahrer eine grole Hile sein
- [mymmatiaches Alblendliche bssore Avshischiung des rechien Sire-
wandea). YWas fdr dés oine Fakultht guf ist, sofl fir wns ndcht gut sein®?7?
4 B.Mad-qﬂlmph?
Mt VWilnschon adlgin und deren Losungen st os abor nicht geton. Es
mortan aach Herstller gelundmh wardan, die berait snd, Gedd wnd Lol
mtrvwonden, und de quslifiviers sind, diosse Winache zu erfdlbon, Dee
sofife mah bedenken, wean man mil fedhnischen Losungen worprescht |
CAher Hermioller ro limden, i lidses serwirklichen und sinen Kondenbiredss
fuch will Befriedigen, st ein hartos Brod! Darg muf) sin Hensteller gonsu |
o ER L Maffen &n Cesponalahrén gelretsen habes, wie die, die heuts
Spoch diesem horrlichen Sport snhangen, Hoffen wir, dal die, die houte
noah S8 iterenpan Bagin, ek lange solide  Mamen® hlalben! Searmen |

wann rur geringe Stickrahlen zu erwastien snd. Bel rchtigem .Gl |
win®, d h dem Wisssn um dia spetalien Warksiofeigenschahen, kann |
a0 darsuns ohes wailores sing pelbatiragonde Karossernd enbadokeln und |
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Dés Nifdey iw dlaies feewi Sadles lsferis W. Kildener, der sla anlidlich siner Fowes

Higr dshrea also Leuts, dis Bereds bewiesss haben, #il iie
win perdnell Mall a8 T mil des Origans hallen kbedes . . mor manchmal B e
Ean v in —.-ﬂ Barich e lchiigh werdea. dall fares Gasganspasce nichi
wabgdisgl durch lange [sung wiged, iUlael dafl in wvinmre Touren-
birumer, wad seiler roes bid

Die Haltung “haides aEimmd plemiich, bisker hans de
wth olme Alukko nicht drin

Wann ich houls an meing ersten Gespannkilometer denkes, damnn mull sk
meE! [hifnle nie damals war mie gar nlchy nach Lachen sumwte. Wie
war dos denn noch: Der Winter stand wor der Tor, und ingendwarn tauchis
din fixe ldea ouf. .eén Sedlemwagen mull ran”. Abends, kisr vor Feier
sberd, wurde schngdl beim Laubhschar Lder damalds higr B STulhgant nach
mtire Moisradversartung hatte] oin Stolb 5 500 an des Reginn angehingt,
g gann ging 8 gheset [as, guor Surch die St sur Arboil Es karmbe ]
michin pasabaren, vorher war des Ding ja nwch an siner Feging dran, de
Eﬂu{llll.ﬁ“ mnliie ficher alimTen

Sehian hach wenigen hisndert Moatarn war mer ga nichi mehr s wohl, denn
g kam die erste Mechtskurvs und dami auch dos bflchoen theoretlschs
Wissan: jeirt kanm dor Sedenwasgen hochkommen, Hatt' ich das nichi
gewullt, wiir' ich waheschedinlich bosser herumpoiomman, Aber s lengie
#f ehan Aoch Tum Brémasn, um picht dee edlich knks parkondan Wagen
u zerboulon. Um es worweg od nahmen, ith kam gerade noch ponkilich
hur Arbpit, war nber schweildboratrémt wnd hatte mir foat vorgasommen,
dis Einpiollung des Setemwagens gleich am nbchaton Morgen ru kon-
trallieron. So wios won Fnochenarbeil wie disss pasr Kidpmgtier, das kannle
gdoch nichi den Relx der Cespannfahremsl auvsmachen. Ein biBlchen Eraich-
deung scheffoa ich mir ouf dom Hoimwag {bei Duskislhait glicklichensalss,
B Egrnle mich Kalnar sahén), indéem ich mich bel Fedhisblurven fast ons
Beot wotzte, da blish wanigatens das Geviasen ruhiges

Ea soll Leutls geEban, dig matren $idh ohng jaglicha I:_-:l|-u|_'|:|'.'||-r||;|:'1||,.r||,; sl
fach draul und praschan los wis alte Hasen ich halte dos aber (Ur aim
Geenichd, darn die Muskisiraflans vam Salalalron sind 36 sshe von den
nbtigen Leapannrefleasn verscheodan, dall man fir schnslls Entschasdungian
baim Fahren doch enmsor gehamnimd soin wisgd, Ubdgpens: dee [.r.nbpll._.r.g
mainag araben Geapannes hotte gestenmd, wid nachders b am ndchaten
T-I-ﬂﬂ suf goneen varlnsaenen Parkalats otean uben kpnrde Elappie plodzlich
much die Rechiakures ohr Schwedll. Mon mall ner erel den Trck faus-
i Ein Gespatn wid nicht dadusth gelenke, dall mon den Lonkor nach
iner Sedte hnwnterdrickt wio bei der Selompachine, sondern dadanch, dafl
min den Lenker pul diegor Seito zu oich hinziohd, Das Tiokhon mull man
e ] f:ngur.l.n-n'nﬂ spiri, ol Mol mas wof allem wabrend dar Fobrd
splren, do fohit ea pich nmiich ganz sndere an als baim Rangieren

Diese minfache Sscho iaf praktisch dan pinzige, was man rum Gosgann-
fahren arat mal bewalt kermen mul, woroud man seene MuskelmaPoxs brai-
e mull, Wie wait man md dem Ziohen amo Lesker gehen kann, daa
fommd epdied (a8t automatisch. Hier hilft so nativlich wisder sohe, warm
man hifn und wisded aul weitem Foum Funden drebam Kanr, wehn madh
bewrullt dip Kreiss immer enger richen kann, bin, jo nach Ciespann. dan
Seibenrnd antweder md airem kleinen Puck hochkommt sder abes aaRT
aufateigt 'Wie gesagl: Platz mull man heben, denm in dem Moment, wenn
man dag Seitenrad . psirbemd” [schwebend] kal, mull mos Hoer gogen-
lenken, also sus der Huree hinausfahron, um dos Aod wiedar mil deut
lichem Ruck suls PRaster plumpsen ru lnssen, bisn kEr guch kirs dis
Bremss antippen, such dann landet das Spitenrnd peommpt

Fehlig lit ist enan aber mit dom so antrainserten Wissen roch LEngst nichi,
dern ds aind noch ein paor Ratknessen, die Kopledhmerron madhen binnsn
Ian denke aich falgends Sllunkion: In dor Stedd hat man vor giner Ampel
anpehaltor, man will reghts 0 die Mebonstrafls sinbiegen. latst Hammi
Grin, s!es Cies gul wnd Lenker Bamnam hesila, wie derbdann slacint, wenn
i dem Siand das Bool wic elne Bowing stortol, Dss Kurve war shan o
#ng. aulerdem triebon am Hinterrad sin paar PS zundol

Wie fahrt
sich ein
Gespann?

Bigida Hibda
ar #bwa

ip Stralle (81 nss, der Ueitabrer hing! seit hinsus, $0 sied din Fuhe

hiee gin Haispisl, wie o sigeaifch sk gemashd werdes sall
uh:n el il Dby lr-| Lokt #u blaiben! So stk bl der Mars nlohi,
L sk papar-dals] fd
fumiwl wegrateihis, nlchl meds bippea) bim svies an mi sinee itand ab-
Famgh. Ling wiokds IRhr de Wordeivmd, Al b Nured hinssis. Effeeder o dés schon
bewellted Degealanban (min machl or don mid picer HandT], odor sber firer
Pandelbamngeny, sul |edes Tall wind gleieh such dis rwefe Hesd gelrsschd  Lnd
dann poch des achmalen Lok |

Coundsat: frw Gesponn: Gefshelich wrd's eran dsnm, wann reckhalte
Hll‘]"‘.ul'lljl:lﬂnn'-ﬁrl."lljlll". prodiert wardan, Lange. westhe :th.h..ns_\-ur.de Eursen
sind meint harmioa, wenn sie sich nicht gogen Ausgang immar wolter T-
rishsn

L|Irl-l.:||:"-:I'.‘hI'|‘ Ennn's sber auch Arger geben. Mimlich n der Linkskurve, also
rur Maschinenseste hin. Der sinzige Oberschiag. den ich tatafchlich mal
geoshan habe, passiare nichl dunch hochkommendes Sefenrnd, sondem
vidlrog mich Gbor dia Moss des Bootos, weil das Henterrsd dar Maschino
in din Luft ging. Dos Gesparn kendele aul Satiel und Scheimeorier, dor
Fahrer vwar rochizaitip ebhgeipDrungsn

Das ist aber damals unier orschrearnn Bi":dll'lljm'll}bn PaERief. 8in enper
Sladom wir innerhalb siner clubintormen Kaffeofnhert zu aboolvieran, wnd
der Fahrar war roch nicht allrg sehr o Tempo und enge Kurven pawibnt
Uenn narmalenyeisa hiilt man ein hochkommendes Hinterrad in'dem Augen
blick Fast enmer im Zowme, wenn die Nase des Bootes auf dem Aaphalt
ke pmml

Limg maermnlervaisn kammi ein Hindesrad gar nicht boch, denn vorher plogt
fost pedesn Gespann, das nickd allzu hachbaenhg dakbarcommd, sadlsh wsg:
rugafimdiH

Lingd gasin lisgt im dbrigen einer der vielen Rere sines Gaspannes: Man
ko @8 plaifen lnosen, man konn wischen, suf des Shalles herumachlauderm
rageingchiod .povwsr glide”, alao seitiches Wegachieben dwreh Cangobon,
ot madglich, und wos cdar aulregenden Splﬂ'-r' matir gind. Dad 88 natlriich
gand atwas ofderes als die Solofnbrored, dot mit mehr Krabsubsard waer-
bunden und wirki datkireh viollaicks nich! mekr 5o f-lr_-g.:r\.r sbor Spall
machi’ s ungoheuer

Hat mon mich erst mal soweil mit den Exgenschafien des Ciespannes wer-
trout gemochi, domn Kanm mas e wirily wollardenkon, ot w8 Denken

might mohd ml govel Sorgen verbenden wie pu Anfang dar Lehraei
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betrt wird Dwenkan namich wichtig. Warum hammt eigenilich das Seitenrad
in Apchagkuresn (natirlich 82 higrbsi immer an den _dewuisch™ rechin an-

geschlossersen S4iterwagen gedacht) in die Lutt?

Wir walban urs hesr nichi mit rockenen Fodmein herumplagen, Gonogrm
mur versuchen, die sultratarden Krifte bal alnsr Kursenfabrt 2u edfiennen
s ist runichst sirmal das Cewicht der Maschine und dos Serenwagens
dus glle BSder sm Baden hall Als reaite Kraft kommt blob nodh die Flab-
lraft in Frage, dis uns sus der Kurve horausziehen vwill, Da dis Fleakkraf
ahar feider nkckt am Erdboden, aleo an der Auflegetlache der Rader an-
groif, sondern im Schwarpunkt des Gespannes [der erheblich ubarm
Baoden liegi), kenn wne disse Fliohkraft aber wnhippan, winn s 2u grob
wird. Dip einseitipe Gewichinvertollung am Cespann, wobsl ja der Seiton.
wagen nur ebwa B0 kp auel dis Stale bringt, wihoend dis Maschane mit
Fahres bareds an die 350 kp wiegt, bawirkt nun, dafl des beichters” S
werwrad viel friher don Bodenkoniait vortiort, also bol geringerer Fliekiradt
als das Maschingn-Hintormed

Al disger Erkenndnin heraus Rbmnen wir s Trighs ableiton, mil Qonan wer
baim Fahren mogeln kinnen, Wi kinnen den Schvwerpurkt des Ceapannes
mwhr b Richtung Seitarrad verlagem, konnen dufch Hiniiberbeugen dissos
Bad mehr bolssten, Wir kdnnen such don Schwerpunki mekr nach unfen
vedagem, ao dall dis Flighkraft nichi sowiel Hebelarm fum Ansalien Bak
wchpen wir ainfoch dis Finn ol den Tank Aebmen. |n der Praxis wind man
ristilrisch beides sugbeich ban, wedl man ja don grofen Effelt fir die Sicher-
gt arrelchan will, Ebamso wird man jeirl erbennen, dal man saalbaichy
{wern man wisl mit enbosetztem Beot fahrt) sine mumdiziiche Last in den
Saitarwagen logt, dee sinem sine Monge Rorperawsiage erapart. Ua kann
dis grolle Wagenbatterie im Boot eine ganz schine Hille far Aechiskursen
wein, auch ain gut gefiliter Werkzeughkasten macht sich dunchaus bemerkbar
Und wenn man gar eingn Beifahrer hat, dann wird a4 schan vial schwie-
rigor, den Sedenwagen hochkommen Fu lasaen, auch ohra dal der Nann
atwn miltient [Mebenbei bosonders wichtig: Woenn Beifshrer, dann im Boot
ond nbe auf dem Sozius.) Diess Tumanel wird @it auch verstindiich, bringt
gia dioch ming wodlere Veslagerung des Schwerpunhkies rum Seiterrad,
bringi sia oleo maehr Last daracl. Dabei kann man im prokiischen Fahre
betrieh  ibsrraschends Feststellungen machen, Boaonders suf nasser
Siralle (und natledich mit schlechten Flaifen) bringt man den Seltorwagen
beim besten 'Willen micht mehr én die Hohe vorher fargt die Fuhre an,

Taliimtiech wul des G trwandiral. Der Fahriv had Gbar
4o Catindain Tvial Krah und dur Baitshrer b

mbar rackd alml iBkA wirgEn did suigeichainenes
Beotes askd achdn Gered, [iss Wislslgksht: for Fetesr kiemis wich bichen,
Bidwihia der Nailsbres nickl o hefig hinemrublngen. Wis sthe meth daiaul, dill de=
Bpitabrar nich mobd el 8o sshs Semahi, weli binssarulshnes, sl shabmede, magiachal
el hirumegunsteches

solliech wagzuruischen. Da kst die Bodonhaliung der Aider ao kKlein go-
worden, dafl wir mid d&h Trichs dor Turmersd dis Gesmae z2um Kippen Grar
v wedl hinausgeschoben haben, Und dann, wenn cas leschie pedlche
Wegwischen beginnt. denn heilit'e gegenlenken. genay wis boim anpeho-
bessers Boab In solchen Fallan, woenn oo aufs Ermelchen der Grensen an-
Womment, wlnscha ich mir gorade Del irockensr Strafe hin und wiedar
Raiten. dia kurz worm Weggehen krifiig pleifen. Dann brauckt man nichi
80 wigl . Geli® in den Armen, damn wird man TusMzlich akushech go-
it

Cita viale Thooris kenn aber das Gellhl nichi ersetren, o nutit es 2 B
Gberhaupt nkchis, wern man 0 ener Ketve fesigostall kat, &al man Fu
schaall 81, glakeh wind dor Sensnwagen aufatssgen, slsn blitzartsg. niber
mit den Oberkdrper. Was glaubon Sie, wie fix das Boot jeirt kosmmi?
Drirch den kriftigen Ruck dod Hnibarsoripran Rahan war ndmluck [l Ml
den klsingn Schrwung gegeben, der am endgditigen herwiegen dar Flish-
krafi moch fehite. Grundsatz: 'Wenn schen gelemt wird, dann unbedingt
wor dor Huree anfangen. Grundsoiz: legliche Tumerel mull weich ge-
schehan, nkohi Ubserhastiol, nlcht neckeaine,

Der kisine Fuck, der tum Hochkommen noch fehlie, kann aber aodh von
der Sralle dargebolen warden Reuschi man ndmbich dicht om Stralen-
rand honem, denm gibt's gan: phatslich, genau tum felschen Momend,
vpatimmi einnn Kanabdedel, in desson Vertsofung das Seiterrad elnbauchd
urd wo es mil Sehwung wieder henvorgeboben wird. Also 81 seibel das
dritte Aad koing Garantie daflr, &b man sich ums Pfipster nicht mehr 2u
kumimarn besuchi

Dran ket sich allos so gelikrich an

Im Grunde jedech waren diese geechalderten Fille curcrwag Cirmnzsauatio:
naen b dée man rormalervaisd. such wenn man mal atwas _um dis Worel”™
tihn, gar nbskl hinssngeraten meafy. Da 1482 sich vieles mit Aube machen
und ok glaube dall man mit norrsal sulsechear Hallung, ohhe turmencen
Beifahrer, auch ganz hibech riubern kann, Es mull & niche alle Fahrers
gloich auch wild sussohen Lind susgerechingt @zt im Wenler, wo ginem die
Bodonhaftung moksl viel wichiigsr e, gewinnl man durcha Turmen whd
Bilicken ar nichd s viel

Warum a4 das Gosponn sigonilich sm Winler a0 sicherT Als ich batilach
an eimer profien Tankatelles sinhig angeragen rur Masse ging (das Gespann
wilr won oo sus micht zu sehen), wurde natielich gleich gefragh: Wos
domn, jetrt im YWinter Molorrad fahren?™ Und als ich darsuf rur das Waort
Gespann” sagie, hioll e gleich [mit dem Tontall: .das it aber wnleir”)
.janm, mit ‘mom Gesponn,” Es hat sich aleo fast schon hoerumgesprachsn
dalh es gerada i Winter mit dam Gespann irgendeina besondaens Bewandt-
nis hat

ﬂ-pqdr.;bdr ginem dutoimstll hiaban wir mil dam ﬂqipnm‘: ﬂll‘ligﬂ LA ]
Vorieile, dée alle susammean gensy das Plus ausmachen, mit dem man auf
glatter Sirecks schneller und sicherer als i Wagen sain kann

Ciia Lenkurg baim Gespann st direkt, dirakiar gehi o nicht Dian kaile, dal
wilr sofort [ohlan wenn b8 Straloncbherléche anders wird, glatier oder
rauber. Das heili such, dall wir selr sehnell reaglaren RlaRGn, WwWonn e
brernt. Mat grolan Lenkousschibgen 1800 sich so manches Glesten nodh
ablangen, schlemmetens mit w8llig quersiehendem Viordermad. Dos bramat
damn such noch mit und kasn Bliczerisy urlck genou geradesus gestali
woirden, wann die Richturg wieder slsmmi.

Mur ein And (dan Hirtarrad) ist angetrieben. Der grolle Machtoil, dal s
sher tum Fudschen kommt (weil dis gesamis Kl sben nur ouf desoes
pine Rad losgolasssn wird), erscheint gering gegeniber dem Yortoil, den
dis ganz fein dosierbare Mrallsdnleitung sl diesss Rad mit sach bringt
Da st kedn Dofferentinl. des albes Kraf evil, auf des eine Rad leitet, das
abai schealler durchrutecht, und doa dadurch &0 manstan Ardghrearnuch
ren Schaitern varurtaill. Dutch Gewlchtsveriogerung auf das Himterrad
kanA man aulerdem baim Gespann wiedar mit der Bodenhaftunsg mogaln
Und schiseBlich kann man akch fbr das Hiserrsd gensu e Spur whhlen
die pinkgermalen priflig is, sei es, dabl lodkorer Schneo noch nécht fest-
gofohron (sl oder dall man sikch ein ausgefabroned. fur fasSeE S
Strale sucht, was aftmals nur anapursg 7u findon led

Lind wenn's mil dom Anlghren ouf rormale Weise gor nicht kinppen will,
darn kst #a kain Problem, enen oder rweol Schentie nelonher zu acheg-
bon s man erst in Fabhrt, rogelt sich der Flost von selbst. Einzig
gchipehe mioht &8 nus, wenn man mit glaitem Hintarreifen (oder Somimar-
reifen) steilare Steigungen chre Scheung angohen mull und sich unterm
fekblenden Rellarpralil sina Eisbabn schigift. Aber Winterlahrien mit Som-
morraifen aind gersde bel Gespanrbeirob sictar salten, M Sem . var-

(Fortselrung aul Softe 115}

e Hassherrenpeaiia: Asids jum wich micht alirs nrf-iﬁ-i:lrﬂ il e T

[dim Man int an digser I-rﬂ--litil“-ﬂ':lﬂ-d
:::.n-,uu:mpaﬂq; mimwnanet, sich sirmel salbat baim Falven ro be
obachign.

Mlan hasn Abslab sirs Mesgs Kurses ohas | Riwporausisge B
hesrgchss, aobal dsn mud dom Bodes meal wiied akih |
misder datesi n, dall man mich rileriehni end mA dem DberhBrper misguht
Niillg wie's ales o

limmepr, ahse #n bevubigl sowchelpend.




Wie fahrt... ...
sich ein Gespann?

pnftigen” Oespann, slsc sbws ab 30 PS5 auhwists, brouchl man sowlesn
alle 3000 bis hochatens G300 km einen repen Hintarmeilen, o daf dos
Gald for ainon leschlen (oldnde-Hirtemrsifon fur den Winder meist suts-
matich pur Seite gelogl wird, Triahreifen haban aich Bai mir bisher Ghregens
begans bewibrt als brulade Mots Cross-Profile, denn mit dem Trialgrohl
hat man Gwch Bl trockenan Sirafenaticken noch Spall und gute Larade-
aunlfihrung, Fir Sommerwetter Filet man ool dem Gespann nonmale fein
nrobiliarte Reslen. urd Twar allen drel Ridern. Eon fua dar Hadhé L
rendder Agdfen, dor also hartesn oder weichorno Gummimischang hat, Kann
din Fahreigenschalien ssnips Cespannas 2ambich kraftig umbrempaln, dos-
halt varsuchd Ich wanigaiona, alle orei Aziben von dar giolchen Saete Fu
takrgn

Wie schnell ist denn ein Gespann?

Dig profibe Enfduschung erebt win Solofehrer naech dem Anschraaben
ptned dritbon Brinos. wann e don Gasgni bia rum Anschlag olfen hal wnd

danm nal den Tacho sieht Do stehen fast 30 mh wenged draed ate uebor
|i;|_-.|-'r-.|.|- E'[..:.d"-.ugqqgn mif dar SolomEeschisg, i Gesgann st run mal
kin S l1||.1hr}fJ|] Wan man soba mit 18 PS Tk, echafft man mit S
ponwagon orst mit 30, beaser 35 PS. So st erkigriich, dofd die nwisten
Goapnnnfabrer von BiMeln™ whd scnsligen PE-wiaken Apparaben bril
msan. mit dersn s guf der Aifohahn oRing ﬂ.lﬂ!l‘lrl'l nacE el omiE e
Kadett makalten kinnen, walleehl pogar his g dee 150 km'h haranreichen
Diaa habsan oo nicht allzy viele Leute selbstl rustande bBrirgen kinrsn
doakalb gibt's ethicha GorGchie Uber dio  unmaglachen” Fabrolgenschafon
don siarkarn Gespannsoa. Maon soll as nicht mehr geradesun Raltar Ko
e sodl baim Anfahoan saitlich wegzsehon und was der Splche mehs pingd
Warum sigamich? Wenn das Gespann nicht bl hohen Ueschwindigheiten
genwandirel goredencsliull, dann ist e fadsch sangiaiell, Lonkerpacstain
valrgl Bpstimme wm dis B0 lom'h herem hbuliges enzutreflon aein ale Bes
achrmalbereen Tempo. Und wos cSas ssitliche Wagselzen bam Anfahsan
tepbrefff: mahe als das Himerrad durchdiehen kamn bk der siade Motos
meichyt. Kkar, a8 wird boim Gasgoben heltiger gegenzuhalien sain, man mud
ghon die Bupplung sanfier hommen [Besen, besonders n den obanon
Gihngen, aber ich glaibe, daran Kann £ ath porwanngn, Lind wenn man
et mal ain Minch 4-Gesoann an anae B 60 kst vorhelzischen sohan, hdit
mah digds LieveOhrursg Fe moglsch. loh wiards plsg, Dis zum '.Il:'r-lul‘.ll.l!:tll'-
Bawols dea Gegentailes, das 60 PS-Gospans fir erstrebensmwert hallen
Linl g muall domn koisgiweps oin Kngeler sein, der aul Hustén und
Miesen bersits reaglert, sshdern es dad aln gans podemples Malarmed mat
Seitorvwagon Bsin, G mil ehwas el golenkd werdan will M, =1, M

Winter-Moto Cross Laubus Eschbach

[Sohluf] von Saite 106)

Fakear nwch kriflemalig am wenégsion abbau-
tam. Méhmen diese Leute ihrén Sport um 8o vial
efnaler, dal da sin regebrochiss Flassamuenbar-

Maonrmchal worpfichiot worden Aullerdem wird
puch Erich Baier flr die kommende Saisan ainin
rea 0o CF wvon Mockermann erholien. Mit
dassn | oulen haban die Mosco-Fakrer oine
g Honkarrenz evhallen, und man defl ge-
sparnt soin, wie aich das in der Maislsescholl
pUFwirkmsd wang

Eine ganfe Aeihe von Molo Croas-lunieren-
Pokal-Bowerbern des letsten lalras slaftee in
Loubus-Eschbach nle  Lizengfohrer.  An  hroe
Spitre Hevbari Sisuch, der gloich sinen guten
Eifginngd Foierto, sowie die Celwider Foorniedd
Hans Mainch, Walter Blierle ured Ernsd Hart-
mainm

7i Fahree stelten sich dem Storter zum 1. Loud
dar 2450er Lizenrkiasse. Adoll Wal (Sesnahm
mit eenem Blitratert solord dig Fuhrur‘\-ﬂ_ ol
darn b ina Fiel aech nar snmal smsilich
gefihrded ru worden, Bis zur 4, Runde koonie
sach Christoph Specht gegen din heltigen An-
-g|||f|:| Erwin Sehenidors wakbran, dann mulibe se
bn wvorbailassen, Wilkelm Dighl behauptoto
abspnfalls bis rur 4. Runde, senhen dodten Ploks
pegen Wiarner Schitr, dann apieile ikm Yasser
i Wargiser alfen Chtralch wnd awang e 1o
Aidpabe, Ein schones Aennen fuhe Lirenzneu-
ling Herbart Stauch, der sich hinter dioser Spat-
rengruppe mit Emil Korda sowie dem Schweirer
Calondar herumachlug wnd sich worbissan sainor
Hsut wehrin

Dam 2 Lowl drocite wisdemm Adall Vol dan
5.'_u||||:||_-| der Llbsarlegonhon sul, dann ar fuhrta
weemn Glmil bes fum Aenmabbsuch Genbu wia @m
gratan Lol lsg Specht. diesmal bia zur 5. Runde,
auf Pistr 2, dann ssorde ar von Sohmidar b
Folt der akch fssch  aindm  schlechian Seart woe-
pekimpH haite Steuch wehrto pich wisder gegen
Colanger, dor mber bald Edgor Matt wnd such
poch  Lothar  ‘Wolf worbeiisssen mafe Bei
digsam Siand. nbch 8 Rusdoan r‘lﬂlg’!n dar
Abbrach

In der grofen Klgass slanelen nich] wenigor als
N0 Fahver, [ag Fald Eam gul 6B, 6Hue E rain
Gebmider wie in Binfecon Feld |ingislgmma und
bosndele erat ol neunter die erste Aunds, Die
Fihrung hatle Willi Bauer vor Weil, Baumgarien,
Malsch und den Techechan Franzek Staneck, doe
wars spliter wegan aingr dleren Handyerbst
rurs aulgab, Acch der junga haisch verschwnrd
schon baold, Schemidor arboiieie wmich Platz Fir

O igi dis meus 480er Wakco, dis s Loub-Eichhisth
thr Dl pab [Beferlich dikarshis am grilarsn Iylin
hralpak Cirhdanedech dinhin — mirdl b

Platr nach vorm und nahm bersits in dor 4. FRunde
dirn dritton Platr win — Knbor YWl [Cr pmir
fahate) wnd Boser, Specht mulite mit der neuen
450er  oulgelen. da sich ebn Abaperresd ins
Hinterrad gewickell hatte und dos Aad biodderts
Erich Baler verior den Auspudfiop! seiner G2
konms  sber waitorinphren ung alch  rofrdem
mach wom 7. ol den & Platz verbassern, In der
i Aunds blish Basusre wahsschsinlich g e
kurz hangen, aber dea reichte. vm mul den
5. Ploty ruedickzidollon Dwoller war oo Schimd
der wor Miller wnd Baler. Mg Horbesis am
Hintairnd gelnng o Bauar  wooder nach vorn
ru koenmen und Baler und Miller 2u Uberhalen
D Dwpleindaud  leutate: Wed — gine Rundo
surick Schmider. Bawer, Horbevis, Baier und
bAuliar

Dos Aennen der Auswsiskipsss bis 500 com
sland gant im Jeichen von RAeinhand Haoinbaoh
dor sich noch schlschiem St bold an e
Spitne setrie und Ewald Becler, Tonl Luysberg,
Kar-Haine Low ongd Manlood MNalsert auf &0
waiberen Plidze vereies. Do Kurre der Boschre
Bireg s Rgrnena dor Ausweisler soll daren
Leigturg nicld schmdilern, doch haiten sio es
FChon weBantich laschier, @ B Infwabthadn Gir
Saslhing hersusgencmmon war

Bosonders Tel suf, dold die [ehaorinch athrhsien

S—

peliad susps komeniT

Bliehbe um Dehlcll die Frage: Winber-Maobo
Cross — (& odar nein? Fir den Augenblich —
frierend. nadl wrd wolber Schlamm mag s
mandhor gedacht haban: neenl Aber sodihe Viar
hdiltninss sind such in wiseren Breiten selen
Man mufl an diegon Wintervaranstadtiungen fimd:
halten wnd ihee Anrahl pockh erbithen, soned iaf
dor Abstand sur (Susbindischon) Konkurmon: bel
Salsonbeginn konditicnamaliig v groll, denn
im- Ausland ht sich da wiel Alsg — trotodem
vl diTnachan ! RS

Ergobnissa:
Hlanar bih 3753 com |iStereallanal]
1. Adiglf Wl Sodircan [Mgien)
T Erwess Bebmider, 'Wolleoh (G5
¥ Chwisinph Specht, Aladewmomealed (Wmics)
4 Fdgar W3, Hitter (bl
& Marberi Sisech. Sielninges (WMo}
Hlguna Bis 90 com [isSerntisas )
| Aadl Wel Solingen [klssoo)
¥ [rwin Schemiger, Wiotlesh {CF]
3 Wl Bawer. Hetthastey [Maicn]
4 Mainer Hevhariy, Langerield [Husdsarhis)]
€ Evies Baler, Molpkioesas [LE)

Hilwnna bey 800 com [Rusmei]

i Hawnbach, —ohofien |Maics)
7 Ewald Backer, Langen (Mastay

A Ta ipmbarg, Mlmirday [Fusgeerne)
airid Lisw FsumiRach [Maioa)




= = Bowicht | Foldaniges | = F-I;;;I;J:Iq I_.FI.I"I‘];;#:\Q-- N
Faltikad Hemieller [ L | Hitre [ | Gan-Crw. | Hahman Bank -| Pt foat | mad e Barmwibung
- nan 1-2 I 10 EM | Ssshireiw | Poipesargies | Srehetes - | 3,80 = kN
CLIFPFER R Mikilar, Bisdohai. : -7 B | Seidd | (] ] ainadillins 1g 1
=P 3 - | Bilearragrnde Dashalakb | 3 | v
ELIFPFER 5 Militer, Blakchut, BRD ] I a | Polyesteriarosserie - | L) LR
HOLLANDRIA | J. A Bom Frdarinnd: i 139 | X1 | Stahbiohe | Stabdbleck i‘r'::':':l" | Summi i | 150 = 18
1 . 1 1
MOMIA Watlvamlim | LAMEN | 1 | | Hrahlanks Palprgterglan Frdmbain - 4 00w 9
{ pr L od b ST
= | |
MEES S MI-Iashopau' Sloye 4]l 1 = | 24 iF||||'- Blach| Stahisksch Feigie i 18 A1 = 14
g f,.rE_n.."-" it | Blrniigus rr.r". == Watirmchutr o i Eicaralidalsn £m —
Falbtilal | Breite Lanpgs HI"'hi Langs = |I..'r e : Wain Sulr E:-ur-- .-u-ml:l L Bpur Waslaul  Woawpod F TR
= = J= | = Sieheibeits- | Plealglas- | Habslo-. E\'.lllrll.li""- . |
CLIFFER R e rel | B | Fa0e s 1o spacheihe [ By -2 Yophach | wiwc her 04—tod ! 3-4 | 1
— | — S - : _|-.|-|__| : LT . F— . I - -
CELIFFER 5 Seh (1] RO TG | oD S | ‘L:l'“l_:" | Fleniglas Pargenn i ! Ho ! 33 | 1
— — — — — _; —— o e F | pp— pr— - '!
HOLLANDRIA i Bl ] 103 = 455 - — b= 104 o] 34 | |
| o T —— - ] e —— e  —
e | . .
MOMIA ! | 0 ol 53 r:::':l‘:l | Planigias I Ferermn - -] by} 15 | 1
| | i 1 i, =, R i ST |
—T—— — — . |
WE =5 | AR L] | [Fe] | i b = ARG ::'L'I;:" I | Porasnn h- 184 ih 2=15 | 1

Seitenwagen- Uhersu:ht

&l haute @ine Lin

Eirer vollatindige Tabella Mir Solterméagan aul guisllen,
[ =T G halien wed Sinige $-t"'br|l'-nul;||.'|'. rerausgosscht, die man in
Deutschland sozusspgen im Laden oder besn Hersteller in Deutschlardd
sa et kaufon kann. Veh den Horstelarn wares Epom Angolson zu b

Eomimen - airg Ausnahma machée die Fema Fudal $Uler in Bloichatoion
dig e Clhipper -Yagen herslelll. Hier amislien wir s vollatindegaie
und bvieressantaate Matorisl, Anscnatan haben une die Imponeurs dos ge
schichl, wis sie gerade greiflsar Ralten, wnd dos Danmd winhde mil urleren
Erfohrungswerten kompihatlier

Beitdern di Firma lossd Siesh in Mdrnbehg den Bau von Sedenwigen 1562
airgaaballl hal, war 68 A doF MLEEs Tnit |8 Ficnt aiemal mahe moglicn,
Hause AMW esin vollatindges Gespann new ru houlfen, Das Feld wurde

micht mestr boadkert, bis aul das, was Importewss m Angebot hasten, wnel
hig ru dam F@ligianky, s die — in handwarklicher Klaaseng hesgaabolien

LClippar®-Wagen des Konsiruktours M. |, Penz suf dem Markt erschéenen
So imtoressiente sich abdr ME dakir. den der pocupaitlichsn Enbwickiung

pebir nahe Eommonden bakamnben Stoye H’q'ng:'ﬁ anapubieden, ypnd mén
Bawt thn biule such passond e da BMW.Dwoicylinder -Modalla (aiaha

Ha
miata Fagdernano
et plckraim

Eirpelihey wird s

i 1) Dar laichta \Wagen hol sing ensprechonda Fosm, sind susgersich

sum Einotaigon wind die Mase nach vorn auhgeklappt. Dier
st von sullen suglnglich, dis Kerosso ot sus Stahiblech
Hir e BAAS-Modells deireh dea Flema Loo Melrger

Barlen. Als Sedimmwapen (ir da Fier urd 300er MZ bolommid man ihn im
‘arsandhairs Mockermann, An einer 250er ME haben vwir ihn |ange — Gler
Enen GaNEen Wentor hirmving - gofahren und thn schaizen goelems, Nur ist er
fir bascnders linge Passagiers nicht sehr bequom, und in den Fulk- wnd

Koterrsum regnite e durch. Dagegen 1604 aich alsor obwai untamnahman
i gedchickeer Bastler kommit damit kar, Die Foderung palit sbor niche
mur pehr gut oo den MZ-Maschinen, sordern aech fem BWW-Solwinged-
fnbrainrk. Maon Eana I WWagoen gans schon frech umgahen, wnd Lade
mbglichkaiton fir sussrsichendes 2-Personon-Gepack st owch Fur lonps
Taownen vorhanden Das Saltordaganiod Kot 16 Zoll. des EAremiae b8l woir ML

Aln  nhchetes diskutnblea Bodell - wire der . Hollandnin®-Wagen won
L & Bon nus Holland anrulGheon. den dér Dursi-knporeur Swaerad-Boak

in GBS0 Hammalhse® fier dia WV 7 etndihe, und ded Firmn Daptlaw
Loian n 000 Hambuirg Rantralstrale ¥, angebaolen wied Er wirk] woa ang
Kapa doa fribessn Sedlanwigans TH =00 van Staib [siahe Bilder 2 wnhd 3]
wrid hat auch alle Vorsope digass Modslls. E5 gitl eing Menge prasfischos
Jubohdir (2, B, Qepbckcirdpor rieshtzbion auf dem KoMerrowm, Possreernd
Halterung, Windschulsschalba doar Masching amaprochond, gobremaies
Aasd, rusirslichs Swofdimpder uswe ) und dor aus Siahiblach gofartigie
Wogen machi sinen sehe siabifen Eindrucdd Fahrearsuche an emar Gurn
% T reigten grolo Wendighodt, guie Federung, grofen Raum fdr Gephck
Wit el el Forsatrung dosssn, was Stsb ma dom TH 500 bauts
Digsser ¥agen hilt auch Moschinen mit mehr nla 5 PSS aes! Far die Guezl
W pelat ol Barelln poassends Anschidess, Mandsllo bat hier Ml Oom Had -
wh | lger Quet i msd e ed

[ = RS

. &l

MZ-
SEITENWAGEN

passend fur BMW, liefert

BMW-Nefzger
Berlin 10

Quedlinburger Stralle 1-3
Telefon 34 36 31

114 MIEIAAAD

Hoft 4 15969
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Grolsorsonfertiqung w1 heute bei Seisnwagen und Seehall el Viels Finessen bai dar YVerstni-
in Dievdachiand necht mahe drire pbsre mel g fung. bel den Anschlisson, bel der
fosachrnl-chen  Wonam  oadl handweeslicher regenden  Federung, dar  wunderbar

Baala herpeatelli, st moch em Waen offen
Der gralie Glipper-Tourarsagon ist den Cesponn
tahremn aligsmain bekannt, dis Fahrbare Fabine

it hion Fineseon  [(Klappvardeck, Schedben
wiinoher, Platz fur eme Perpddt wid sin Kad
AnachlulmBglsctheil 10r Megunsd. riesigess Ga

phidersim, baber Innenkomfon. susgezeichrole
Foderung wbw. ) hil Freunds poaltunden. LDEi
Clippear-Programm aber wird jetzt durch einen
Kemeren, schmaleren, lokthisren und aleganiensh
Spoct-Einastrer arghng, den .Clipper 5%, den
din nobenahoboends FTeichnung dasstellt [ssnhe
Baldd 41 Wir mesnen, dall fur diesae Art von Seiton-
wagen i Jukunft mobr indercasonsen da godn
werdor, als W sinsn  visschlislbdéran, Aacben
wahom Motormad ein balchon  grofl wirkenden
Bungnlow™. Dwer Trend bloibt bedm  absclu
Spodtlichan, und deswagen goben wir digsom
agen grifiere Chancen, fAuch schon deswogon,
wed or mit modemnaten Erkenmnissen el
wirdiy. Der Fonatrukieur, H. 1 Penr, ist vislen
Motomadfshrern als fanatischar Caspannfahrer
Bohennt, und o3 int Kein Wunder, wenn sus die
s Bapnisterung hecaus wohl die modernite
SW-Honstrukiian endateki, dee wns bekarnt ot
Wie er sich bewdhrt, das woand halfordich Eald
& Tostwagon oflonbamon kdnnon, aul don DAS
EAOTORPADY wariect

Der Wagen hai UDoppelwirde asus Polyosber-
Glosfesor. Diese Wbnde sind mit Palyurethan-
Hartschawn susgodchaurml dar &in susgessich-
mter  Isplator  gegan  Temperaturunterschieds

Plckgniehrs w o rurvden doa Bild sh Den £etch-
mursg gibt in elvwd derliber Aufschlall. Horssellor

Rudodf Miber. 7411 Blaichetetten, Urncher Str, 20
Ohe: Erreugnisee wan Bermhard Richiar, 1000 Bar-
i 65, Pubesser Simfle I (Horosserie-Sul
bauton und anderea), finden suf Ssite 135 ihre
Wikrdsgiang

hiBrae
Inrsgpien




Swing slow”

Bootsfederung
mit StoBdampfer

vor 380 mmoauch gleidh dée passende
Citick gomabl Elsbrss el
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dietm Arl natirfech nichl befestigen, dean bm
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Richterkabine
und Seitenwagen

| wokin donn baim SeitorwngonT Jundchist oinmal
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IFBpDf BN Alsch nigd
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