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Ihre Bestandteile:

Der Schwunglichtbatterieziinder —
Lichtmaschine, Ziindspule und Unterbrecher fiir den
Ziindstrom in einem Gehiluse mit nur einem Antrieb —
ein h il i Plar

Die Batterie

ist von einfacher Form und geringen Abmessungen.
Durch ihren kriiftigen Aufbau ist sie den hohen An-
forderungen des Motorgidbetriebs in jeder Hinsicht
wewachsen.

Der Scheinwerfer

ibt weitreichendes Fernlicht und gutes Abblendlicht,
das. die behdrdlichen Vorschriften erfallt. Das Um-
schalten von Fernlicht auf Abblendlicht wird ohne
Griffwechsel durch einen Drahtzug von der Lenk-
stange aus vorgenommen — eine Annehmlichkeit, die
Jeder Fohrer schizen wird,

Die Schlufilaterne
beleuchtet zugleich das hintere Kennzeichen,

Eine Seitenlaterne
sarvollstndigt die Anlage, wenn mit dem Motorrad
ein Beiwagen mitgefithrt wird.

Das Horn
warnt ohne zu erschrecken und erhiiht so die Fahr-
sicherheit.

Der Schwunglichtbatterieziinder F1LK

Bauart und Wirkungsweise

Im Sch lichth ieziinder sind Lich hine und Batterieziinder ver-

einigt. Der feststehende Teil (Stander) der Maschine ist am Kurbelgehiiuse des
Motors festgeschraubt, der umlaufende Teil (Liufer) sitat auf der Kurbelwelle.

Die Lichtmaschine ist eine vierpolige Gleichstrom-NebenschluBmaschine fir
cine Spannung von 6 Volt; ihre Nennleistung hetrigt 50 Watt, ihre Daver-

Watt. Bei laufendem Mator licfert sie Strom fir die Zind-
nnlugc, don Scheinwerfer und die ubnwun -lektmcheu Apparate \md ladt
dic parallelg die bei

des Motors die Verbraucher speison mu. Die Klemmenspannung der Licht-
maschine wird dabei durch einen elektrischen Schnellregler auf nahezu gleich-
bleibender [16he gehalten, gleichgiltig, mit welcher Drehzahl die Lichtma-
schine liuft und wieviel rhraucher eingeschaltet sind. Die Glihlampen
brennen stets gleichmiBig hell und haben cine ausreichende Lebensdauer. Die
Batterie wird vollkommen selbsttitig, schnell und ohne Gefahr der Uberladung
aufgeladen. Ein selbsttatiger Schalter schaltet die Batterie parallel zur Licht-
maschine, sobald dmn Drehzahl hoch genug Is| nnd ihre Spannung die der
Bmlmc etwas b Bel meﬂer:ll des Motors trennt der
ige Schalter die wieder und verhindert so cine Entlad
der Batterie diber die Lichtmaschine.

Der Batterieziinder besteht aus Zindspule und Unterbrecher. In der Zindspule
wird der niedergespannte Batteriestrom (Primirstrom) in hochgespannten
Zandstrom (Sekundirstrom) umgeformt, der der Zondkerze zugefthrt wird
und an deren Elektroden als Zindfunken Gberspringt.

Der Unterbrecher hat die Aufgabe, den Primirstrom im Ziindzeitpunkt zu
unterbrechen; er kann von Hand verstellt werden, je nachdem, ob Frith- oder
Spitztindung erforderlich ist.

Den Aufbau des Schwunglichtbatiericzinders zeigen Bilder 1 bis 3:

Der Liufer (Anker) 204 ist aus Eisenblechen aufgebaut und triigt die Anker-
wicklung 2044, deren Spulenenden an den Stromwender 206 gefahrt sind.
Der Liufer ist auf die Motorkurbelwelle aufgezogen und festgeschraubt.
Auf seinem freien Ende sitzt der Unterbrechernocken 133a.

Der Stander (Polgehliuse) 203 hat vier massive Polschube 202, die die Er-
regerwicklung 201 tragen.
Das. Ln!crlueclurg:hauu 134 sitzt auf dem Polgehduse und enthilt auBer dem

die beiden hal 211 (+ isoliert, — an Masse) und
||rex AnschluBklemmen (D 4, 1, F) fir die zum Reglerkasten fihrenden




Der Unterbrecher wird von dem umlaufenden Unterbrechernocken 133a be-
tatigt. Der Ambof 107h, der Unterbrecherhebel 107c, der Schmierfils
108 und der Kondensator 105 sind auf der Unterbrecherplatte 107m
angebracht, Diese ist drehbar im Unterbrechergehiiuse befestigt. Dic
Feder 108, die cinerseits am Verstellhebel 109, andererseits am Unter-
brechergehiluse angreift, zicht den Unterbrecher in seine Frithziind-
stellung (Ruhelage). Zum Anfahren wird er mit Hilfo eines Bowdenzugs,
der ebenfalls am Hebel 109 angreilt, in Spitzindstellung gebracht,
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VerschluBideckel 110 wird mit zwei Schrauben 110h hafosngr und deckt
das Unterbrechergehiluse nach nufen ab.

Bild 1 Schwunglichtbatterieziinder F 1 LK

4 = Anschluf dos Kersenkabils 61 = Anwhiub des Kabels e
15 — Aoschlub des Kabuls zum Zandschalter
51 = Auschlub des Kobels sum Lichtschalter

110k = Befestigungsschrauben.

Der Reglerkasten 207x ans Isolierstoff ist oben auf dem Polgehiuse festge-
sehraubt. Er enthilt in seinem oberen Teil den Regler-Schalter und in
seinem unteren Teil die Zindspule, deren Kern dio Niederspannungs-
wicklung mit wenigen Windungen dicken Drahtes und die Hochspan-
nungswicklung mit vielen Windungen dinnen Drahtes trigt. An den
Schmalseiten des Reglerkastens hel'mdrn Eth die Ansch[uﬁlels‘en fir die
abgehenden Kabel (61 zur L 51 zum Li er,
15 zum Zindschalter) und an der Vorderseite der Hochspannungsan-
schluf 4 zur Zindkerze, Der Reglerkasten wird durch dio Verschlug-
kapsel 207 a wasserdicht abgeschlossen.

T

Behandlungsvorschrift

Der Schwunglichtbattericziindor bedarf keiner Jaufenden Wartung. Fur die
Instandhaltung ist lediglich folzendes zu beachten:

Wenn aus irgendeinem Grund der VerschluBdeckel 110 abgenommen

worden ist, mufd beim Wiederaulsetzen die Auflagefliche gut mit Spritz-
wasserkitt (z. B. Bosch-Kitt Kk 1v 1) abgedichtet werden.

Biirsten und Stromwender

Dic Bursten sind bei tiglichem Betrich des Fahrzeugs etwa alle 10000 bis
12000 km 7u untersuchen. Man lst die beiden Schrauben 110h und nimme
den Verschlufideckel 110 mit den Dichtscheiben ab, hebt die Federn an, die
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Bild 2 Schwunglichtbatterieziind
1333 = Unterbrechernacken 22 = Polschub 204r = Schraube
1336 = Seliaube.

M = Unterlegacheibo

1M = Unterbrechergehise e - 206 Stramwendee

20t~ Erregerwicklung 0ta = Ankerwicklung

die Biirsten auf den Stromwender driicken und versucht, die Bilrsten in ihren
Fithrungen auf und ab zu bewegen. Auf keinen Fall dirfen hierhei die Federn
auf die Seite gebogen werden, da sie sonst erlahmen und die Biirsten nicht
mehr mit dem nitigen Druck gegen den Stromwender pressen. Ist eine Biirsto
verschmutze und klemmt sich dadurch im Biirstenhalter, so muff sie heraus-
genommen und mit einem sauberen Tuch und Be gereinigt werden. Der
Birstenhalter ist zugleich gut auszublasen, Unter keinen Umstidnden darf die
blanke Schleiffliche der Biirston mit Schmirgelpapier oder einer Foile be-
arbeitet werden, Ist eine Biirste soweit abgeniitzt, daf ihre Kupferlitze in der
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Aussparung des Biirstenhalters anstoBt, so ist sie aussuwechseln. (Nur Bosch-
Ersatzteile verwenden!)

Ist der Stromwender verschmutzt, so reinigt man ihn mit einem sauberen
Lappen. Ist er durch Abbrand rauh und unrund geworden, so mul} er nach-
gedreht werden.

Sehmierung

Im laufenden Betrieh ist keine Schmierung erforderlich. Bei der griindlichen
Instandsetzung des Fahrzeugs, wenn auch der Schwunglichtbatterieziinder
— am besten bei einem Bosch-Dienst — nachgeschon wird, muB der Schmier-
Eilz 108£ nou getrinkt oder ausgewechselt werden.

me
Bild 3 Schwunglichtbatterieziinder, \'crsr‘h]ul?,dct]ﬁcl abgenommen
Verstellschraube | filr Verstellung
Gegenmuteer | dea Zindzeitpunkis
ntcrhrechernocken

Untesbrechergehuse

1Hb = Sehraubbolsen

erungeschraube | far Verseellung

= Verstellsehraube | des Kontaktabstands
— Verachlufkapeel

10— Unieebrocherplatie
108 = Rickeug

08¢ w= Schmiesrila

309 = Verstellhebol m7x = Meglerkasten

s 2 = Birstenhalter
Unterbreeherkontakte
An dex Einstell der Unterbreck kte soll nichts gedndert werden.

Nur wenn sich Stérungen bemerkbar machen, ist der Kontalktabstand wihrend
der Unterbrechung, d. h. wihrend der Unterbrecherhebel 107¢ auf der Er-
hohung des Nockens 133 linft, zu pritfen. Die Kontakte sind zuginglich,
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wenn man die beiden Schrauben 110h lést und den VerschluBdeckel 110 mit
den Dichtscheiben abnimmt. Bei voller Uffnung darf der Kontaktabstand nicht
mehr als 0,5 mm und nicht weniger als 0,4 mm betragen. Er }.nnn it ciner
Lehre von 04 und 0,5 mm Stirke it werden. (U

schliissel mit Lehre kinnen dureh Bosch-Vertretungen oder Huﬁrh D\cnstc
bezogen werden.) Um den Kontakiabstand nachzustellen, lockert man die
Feststellschraube 139b und verdreht vorsichtig die exzentrische Verstell-
schraube 139c, bis der Kontaktabstand richtig ist; dann zieht man ll{:
Schraube 139D sorgfiltig wieder fest,

Bei der grindlichen Instandsetzung des Fahrzougs missen auch die Untesd
bresherkontakte nachgeschen werden.

Ganz besonders ist darauf zu achten, daff an die Kontakte kein Ul oder
Fett gelangt, da sie hierdurch viel rascher abgeniitzt werden. Aufierdem
wiirde der Batterieztinder ungleichmifig arheiten, weil Dl und Fete
Nichtleiter sind.

Einstellen des Schwunglichtbatterieziinders

zum Motor

Der Schvunglichthattericziinder wird in der Fabrik richtig eingestellt. Bs ist
deshalb unndtig und unzweckmifiig, an der Ei ctwas zu findern.
Sollte trotzdem einmal eine Neusinstelling ndtig sein, so ist folgendes zu
beachten:

Die Unterbrecherplatte 107m wird selbsttitig von der Feder 108¢ in Fruh-
sundstellung. gosgen. Dabei stot de Exsenter dor Verstellschraube 110€
gegen einen Anschlag des Unterh Der Zi far Friih-
zindung kann deshalb durch Verdrehen der Schraube 1101 neu eingestellt
werden, Man bringt dafiir den Motor in seine Frahzandstellung, Dann list
man die G 110g dur Verstellschraube 110§ etwas und dreht die
Verstellschraube solange, bis sich die Unterhrecherkontakte 107a und 107b
gerade offnen. Zu dieser Feineinstellung schiebt man am besten einen etwa
0,03 mm sturken Stablblechstreifen zwischen die Kontakts (kein Papier ver-
wenden, woil sonst leicht Fasern hingen bleiben!); sobald sich dieser Streifen
loicht herausziehen 1a&t, hat man den genauen Uffnungsbeginn der Kontakte
gefunden. Tn disser Stellung zicht man dic Gegenmutter 110g der Verstell-
schraube wieder fest. Wahrend des Einstellens ist immer darauf zu achien,
daft sich der Motor nicht verdreht!

Anschliefien der Kabel
am Schwunglichthatterieztinder
Die Niederspannungskabel 61, 51, 15 werden auf etwa 8 mm von ihrer Um-

hillung befreit und in dic Anschlufklemmen geschoben, dann zieht man die
Klemmschrauhen fest.




Das K 4 ist am Reglerk befestigt und darf nur von einem
Fachmann — am besten von einer Bosch-Vertretung oder einem Bosch-
Dienst — ausgewechselt werden. Die VerschluBkapsel des Reglerkastens darf
unter keinen Umstinden abgenommefi werden,

Einbauvorschrift

Der Schwunglichtbatterieziinder soll mur in ganz dringenden Pillen ausgebaut
werden, Beim Zusammenbau ist folgendes zu beachten:

Der Anker 204 (siche Bild 2) wird auf die Kurbelwelle aufgesetzt und mit
der Schraube 204r festgezogen. Dabei dirfen der Keil, der das Verdrehen des
Ankers auf der Welle verhindert, und die Unterlegscheibe 204s nicht ver-
gessen worden. Aulerdem ist darauf zu achten, daf die Dichtung zwischen
Kurbelgehiuse und Anker in Ordnung ist, da sonst eindringendes Ul den
Schwunglichtbatteriezimder zum Versagen bringt. Dann wird der Unter-
brechernocken 133a so aufgesetst, dafs die Nuse an der PaBfliche in dic ent-
sprechende Nut am Anker zu sitzen kommt; zum Festzichen dient die Schraube
133¢ mit Federscheibe.

Vor dem Aufsetzen des Gehiuses sind die Kohlebiirsten etwas anzuhchen und
featzulegen, damit sie micht besehidigt worden. (Das Gleiche gilt beim Aus-
cinanderbauen.) Dann ist der Sitz des Polgehiuses 203 auf dem Kurhelgehiuse
gut mit Spritzwasserkitt (s B, Bosch-Kitt Kk 1v1) zu verstroichen. Nach dem
Aufsetzen wird das Gehiuse mit den zwei Schraubbolzen 134b (siehe Bild 3)
festgezogen. :

Der Kontaktabstand und die Einstellung dos Zindasitpunktes miisson nach
jedem Auseinandernchmen nachgepritft und horichtigt werden. Beim Aufsetzen
des Verschlufideckels 110 ist dic Auflagefliche gut mit Spri kit ab-
sudichten.

Die Batterie

Die Batterie hat eine Nennspannung von 6 Volt. Thr Fassungsvermogen (Ka-
pazitit) betriigt 7 Amperestunden bei zehnsttindiger Entladung. Sie kann alko
nach einer vollen Aufladung 10 Stunden lang ununterbrochen einen Strom von
0,7 Ampere abgeben.

Bei Stillstand des Motors dibernimmt die Batterie statt der Lichtmaschine die
Speisung der Verbraucher. Sie wird im Vergleich zu den anderen Teilen der
elekirischen Ausriistung am hochsten beansprucht und verlangt einc regel-
miige und sorgfiltige Wartung, wenn sie jederzeit zuverlissig arbeiten soll.

Behandlung der Batterie

A. Laufender Betrieb

1, Batterie rein und trocken halten, mit Bosch
leicht einfetten, besonders die Kl ite, da hier Siuredimpte am
leichtesten angreifen.

2. Keinc Gegenstinde auf die Batteric logen (KurzschluBigefahr).

3. Moglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Siure 8 mm
iiber der Plattenoberkante steht;ist digs nicht der Fall, destilliertes Wasser
nachfiillen.

4. Chemisch reine Akkumulatorensiure nur als Ersatz fiir ausgelaufene Siure

ichte de hiallsiure mu: iihernd rofll sein wie die
Saure in der betreffenden Zelle). Verdunstete Fliissigkeit dagegen nur durch
destillieries Wasser crsetzen.

5. Nach Einfiillen von Wasser oder Saure ist die Dichte erst nach guter Durch-
mischung in den Zellen zu messen, am besten nach 1/, stindigem Nachladen.

6. Hachste Ladestromstirke: 1 Ampere.

7. Die Batterie ist vollstindig geladen, wenn withrend der Ladung alle Zellen
gleichmifig lebhaft gasen (die Batterie ,kocht), die Klemmenspannung
jeder einzelnen Zelle auf 2,6—2.7 Volt gestiegen ist und die Siuredichte
1,285 = 32° Bé betrigt (in tropischem Klima 1,23 = 27° Bé).
A ! Zellensp und Jichte bei dem

Siurestand messen.
8. Der Ladezustand der Batterie ist an der Siuredichte erkennbar. Bei richtig
behandelter Batterie betrigt das spez. Gewicht:

1,285 = 32° B¢, wenn die Batterie gut geladen ist; in 1,23 27°Bé
1,23 = 27°Bé, wenn die Batteric halb geladen ist; {tropischem | 1,1¢
1,11-1,14 — 15-18°Bé, wenn dic Batteric entlad.ist; | Klima | 1,10=13°Bé

B. Ungeniigend geladene und entadene Batterie

1. Batterie mit der unter A6 angegebenenStromstirke aufladen,bis sie eine
halbe Stunde lang , kocht® und die Spannung jeder Zelle 2,6-2,7 Volt betrigt,

2. Ladestrom abschalten und Batteric cine halbe Stunde lang ruhig stehen lassen.

8. Sauredichte messen. Dus spez. Gewicht muff 1,285 — 32° Bé betragen (in
tropischem Klima 1,23 = 27° Bé). Ist die Dichte zu grof, Siure mit de-
stilliertem Wasser vorddnnen, ist die Dichte zu gering, Saure hsherer Dichto
nachfiillen. In beiden Fillen darauf achten, dafk die Flissigkeit 8 mm iiber
den Platten steht.

C. Kranke Batterie

1. Sulfatierte Battericn 40 Stunden mit 0,25 Ampere aufladen, dann mit voller
Ladestromstirke zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie KursschluB einer Zelle, geliste Polkopfverbindungen,
gesprungene BatteriegefiBe, diirfen nur in ciner Spezialreparaturwerkstitte
Behoben werden.

D. Aufbewahrung bei Nichtgebrauch

Die Batterie wic unter A angegeben behandeln; mindestens alle vier Wachen
aufladen. Es ist gut, sie jeweils vorher auf 1,8 Volt je Zelle zu entladen,




Besonders beachten!

ik
2,
3.
4.
5.
6.

. Nur chemisch reine Akkumulatorensiure (kein Fillmittel?) verwenden.
Verdunsteto Flissigheit nur durch destillicrtes Wasser ersctzen.

Maglichst oft Ladezustand und Siurestand prifen.

Batterie stets sauber halten und keinen Schmutz in die Zellen gelangen lassen.
Nie Werkzouge auf die Datterie legen KurzschluBgeluhr).

Zum Ableuchten kein offenes Licht, sondern stets eine elektrische Lampe
benutzen (Explosionsgefahr durch Knallgasentwicklung).

Batterie nicht entladen stehen lassen (bei Nichtgebrauch alle vier Wochen
Iaden).

N
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Batterie nicht fberladen (siche A7) und nicht zu woit entladen (nie unter
1,8 Vol je Zelle).

Der Scheinwerfer

Bauart

Das Gehiiuse des Scheinwerfers (Bild 4) ist nach vorn durch die Scheiben-

fassung mit eingesetzter Streuscheibe gegen Staub und Spritzwasser dicht ab-
g u gege p

geschlossen. Der parabolférmige Spiegel ist innen versilbert und hochglinzend

paliert. Durch die eigenartige Riffelung der Scheibe wird das Licht der Glih-

lampen in der gewiinschten Weise auf die Fahrbahn verteilt.

st2c 518 5190 503

Bild 4 Scheinwerfer EAS

501 = Gohiuse 512 = Sicherungshalter
503 = Scheibenfassung 610 — Schalthebel
5030 = Verschlufischrashe 519k — Schauglus der Lndeausefgelampo

Die Glihlampen, eine Biluxlampe fix Fern- und Al:b]cndlu.ht und cine Flilfz-

ampe fir sitzen mit B: auf dem
Scheitel des Spiegels. Lampen und Spiegel sind unvemellhu und so passend
gearbeitat, dafl der Fernlichtfaden imumer in den Brennpunkt zu lisgen kommt.
Durch die Reichs-5t ben, daf alle Lampen
am Fahrzeug, also auch der Scllemwerier, l]un,h den Entgegenkommende ge-
blendet werden, abgeblendet, werden kinnen. Das beste und cinfachste Mittel
zur Erfilk dieser Vi hriften™ist die Abblend: der Scheinwerfer mit
Hilfe der Bilux-Lampe.

Adecksehirm
[

Fernlichtfaden Antiendfadsn
Bild 5 Bilux-Lampe

Der birnenformige Glaskorper dieser Lampe enthilt einen Fernlicht- und cincn
Abblendfaden 'Hxh] 5). Der FLm][cllIl'nJell hat die Form eines Winkels und
liegt im des Sch ls. Der Abblendfaden schliet sich
nah an den Pernlichtfaden an und ist ein wenig aus der Scheinwerferachse
nach oben geriickt; unter ihm ist ein dachférmiger Abdeckschirm angebracht.

i
T~
s

Bild 6 Bilux-Lampe

Zum wahlweisen Einschalten des Fern- oder Abblendlichtes dient ein in den
Scheinwerfer eingehauter Abblendumschalter, der durch einen Drahtzug (Bow-
denzug) von der Lenkstange aus bedient wird.

Ist der Fernlichtfaden eingeschaltet, so treten — da er im Brennpunkt des
Spiegels liegt — die Strahlen als paralleles Bindel mit groffer Reichweite ans
(Bild. 6, links). Bei eingeschaltetem Abblendfaden tritt nur gestreutes Licht
aus, da der Faden ja auBerhalb des Brennpunkis licgt; auflerdem fangt der
Abdeckschirm die Strahlen ab, die den unteren Teil des Spiegels treffen
wiirden, Es kann also aus der oberen Spiegelhilfte ein auf den Boden
gerichtetes, nach der Seite gestreutes Lichibiindel austroten, das nicht blenden
kann (Bild 6, rechts).
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Schalter

Am Gehiuse des Scheil

ist ein Sehalthebel 518

:bracht. Dieser hat

drei Schaltstellungen und dient zum Ein- und Ausschalten der verschiedenen
Beleuclllunggkorpc: (Scheinwerfer, Nummer- und Scitenlaterne). Die Zindung
des b i haltet, durch Hochzi

wird durch Ei

vollstindiges Herauszichen) des Schalthebels abgeschaltet. Der Salm]l.lm.h:l[luﬂc
sich in allen drei Schaltstellungen abzichen; dadurch ist der Sehalter vor mif3-
briuchlicher Benutzung geschiitzt. Um bei Verlust des abgezogenen Schalt-
hebels (aus Isoliermaterial) sofort einen Ersatz zu hahen, empfiehlt es sich,
einen eisernen Ersatzschlilssel am Schifisselbund bei sich zu tragen,

Schalthchelstolluagen (in Fahrrichiuag gosshon)
Links Mitte Rechts
Stadtfabrt bei Nacht Tagfahrt Nachtfahrt
Ziindung, Hilfslampe, Ziind haltet;alle | Ziindung, Bilux:
Schlnil itenl iibrigen Verbraucher (auber | lampe (Fern- oder

ne,
ne und Horn eingeschaltet.
Wenn Schalthebel hoch.
oder abgezogen:
Standlicht
Ziindung ausgeschaltet;
Hilfslampe, Schlublaterne,
Seitenlaterneund Horn ein-

Horn) ausgeschaltet
‘Wenn Schalthebel hoch-
oder abgezogen:
0-Stellung
Zindung und alle tbrigen
Verbraucher (auker Horn)
ausgeschaltet.

Abblendlicht je
nach Stellung des
Unschalters),
Schlulaterneund
Horn eingeschal-

et

geschaltet

Der Fahrer muff unbedingt darauf achten, daff er bei Stillstand des Mo-
torrads die Ziindung abstellt. Bleibt der Motor zufillig in ciner Kolben-
stellung stehen, bei der die Unterbrecherkontakte geschlossen sind, so

kenn die Batterie sich fiber die Zindspule entladen.

Ladeanzeigelampe

Neben dem Schalter ist cine Ladeanzeigelumpe 519b zur Uberwachung der
Battoricladung untergebracht. Sobald dic Batteris dureh den selbstiitigen
Schalter parallel zur Lichtmaschine geschaltot wird, erlischt dic Lampe und
seigt dadurch den Beginn der Ladung an. Das Aufleuchten der Lampe bei
Stillstand erinnert den Fahrer an das Abstellen dor Zandung durch Hoch-
sehen (oder Herauszichen) des Schalthebels, Ist die Zandung ausgeschaliet,
¢0 erlischt dio Lampe:

Behandlung des Scheinwerfers
Da der Scheinwerfer gegen Staub und Spritzwasser diche ahgeschlossen ist,
st cine Reinigung des Spicgols unnotig und zu untorlassen, denn seine gl

zend polierte Oberfliche wird sohon durch die geringste Berdhrung beschidigt.
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Befestigen der Kabel

Das AnschlicBen der Kabel nchme man nach dem Schalibild vor. Um die
Kabelklemmen zum Anschliefien der Kabel zuginglich zu machen, muB der
Scheinwerfer gedfinet werden. Man 18st die VerschluBschraube 503a (Bild 4),
schwenkt die Scheibenfassung 503 nach oben und hebt den Haltestift 503¢
(Bild 7) aus dem Loch im Haltelappen 501b heraus. Die Kabelenden werden
auf etwa 7 mm von ihrer Umhillung hefreit und durch die Kabeleinfihrungs-
tilllen 501a hindurchgesteckt. Die Lacher in den Kaobeleinfihrungstilllen sind
durch Gumm:hautcﬁen verschlossen. Vor dem Eminhrcn des Kabels wnd das
Gummihiutchen mit einem spitzen Geg 1 dus Die verschi

Kabel werden nun an die entsf Klemmen h wie in dem
Schulthild angegeben. .

Anmerkung. Gummihiutchen der etwa nicht benutzten Kabeleinfithrungs-
Locher nicht durchstoflen, sonst dringt Wasser und Staub in den Scheinwerfer
ein.

Dic Kabel werden im Innern des Scheinwerfers durch die Kabelschellen 509¢
gefithre.

Einstellen des Scheinwerfers .
Der Schei ist so llen, daf Dei bel Motorrad die Mitte
des vom Fernlichtfaden ausgehenden Lichthiindels in 5 m Entfernung um
2 em gegen die Horizontale geneigt ist (Motorrad dabei nicht auf den Stin-
dor stellen).

503

504 5010
Bild 7 Scheinwerfer, gedfinet

S00a = Kabeleinfubrangatilien = Spiegel

5016 = Haltelappen 503 = Fassungetller rehal
03 = Schoibenfassung 517 wu Biluxlampe adeanrsigelampe
503 = Haltestift 500 — Hiltslaw, = Anschlugplatte

S = Kabelsciisien




Bild 8 Einstellen des Scheinwerfers

Auswechseln der Glithlampen
Zum A heeln einer durchgebr: Glithl; mufs der Scheinwerfer
gedfinet werden wie unter ,Bofestigen der Kabel beschrichen. Nachdem der
Fassungsteller 505 (Bild 7) vom Spiegel abgesogen ist, knnn die beschidigte
G]uhlumpc herauwenommen und durch eine neue ersetzt werden. Beide im
ii werden durch eine Art Bajonettver-
schlufb gehalten, (Destellzeichen der Bilux-Lampe: Bosch NGL 508/1% —
Osram 7393s; Bestellzeichen der Hilfslampe: Bosch NGL 831/1Z — 0Os-
ram 5002.)

Beim Einsetzen der Bilux-Lampe in die Lampenfassung des Scheinwerfers
ist darauf zu achten, dafl dic Bezeichnung oben topauf dem Sockel der
Lampe nach oben kommt.

Die cinzusetzenden Lampen milssen villig Erei von UL und Feit scin, da
sonst im Laufe der Zeit dor Spiegel durch dic sich bildenden Dimpfe
getriibt wird. Neue Lampen am besten mit Hilfe von Seidenpapicr ein-
setzen; beschmutzte Lampen mit Spiritus — nicht Benzin — abwischen.

Als Hillslampen sollen moglichst nur mattierto oder emaillierte Lampen ver-
wendet werden.

A el der Ladeanseigelamp
Um _eine brannte Ladeanzeigel liseln, muf der Schein-
werler gesfinet werden. Die Ladeanzeigelampe 519 (Bild 7) wird durch einen
federnden Biigel gehalten. Nach Zurliokdriicken des Biigels kann dic Lampe
herausgenommen und durch eine neue ersetzt werden. (Bestellzeichen: Bosch
NGL 692/1Z — Osram 3765.)

Auswechseln der Sicherung

Um die Sicherung nuszuwechseln, braucht mur der Sicherungshalier 512
(Bild 4) aus dem Scheinwerfergehiuse herausgeschraubt au werden. Nachdem
cine neuo Sichorung (Bestellzeichen WSG 501/12) eingusetst worden ist, wird
der Sich wieder eing bt. Falls gcmdc kein Schraubenzicher
zur Hand ist, kann der Sicherungshalter auch mit einem Geldstilck heraus-
tind wieder eingeschraubt werden.
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Nachstellen des Bowdenzugs

Dor Bawdenzug mub so cingestellt scin, dafl der Anschlaglappen 514c des
Kontakthebels 514a etwa 0.5 mm vom Anschlagstift 514§ absteht (Bild 9). Tst
dies nicht der Fall, so muf die Nachstellmutter 514c nach Lockern der
Sicherungsmutter 514d so lange verdreht werden, bis der Kontakthebel richtig
steht. Bei dieser Fdegenl\el( empflah]l es sich, an die beweglichen Teile des
Bowdenzugs und des Al einige Tropfen Ul zu geben.

514b si4a

i

Bild 9 Abblendumschalter

Bida = Kontakihebol
514h = Kontakikndpia
5i40 — Nachstellmutter
5idd — Sicherungamutter
5140 — Anschlaglappen
5i4f = Anschlaguile

Die Schlulaterne

Die Schluflaterne (Bild 10) dient zur Beleucl des hinteren K
und gleichzéitiy als Schlulicht. Dus Gehiuse hat dementsprechend zwei
Lichtaustrittséffnungen mit einer klaren Scheibe zur Beleuchtung des Kenn-
zeichens und einer roten Scheibe als SchluBlicht. ~

Befestigen des Kabels

Das cinadrige Kabel (Bestollzeichon NKA 14/1,5) wird auf scinem Weg vom
Scheinwerfer bis zur Schlufilaterne mit Kabelhaltern befestigt.

Man 18st die beiden Schrauben 562 und hebt das Laternengehiuse 551 von
der Bodenplatte 551b ab. Dann steckt man das Kabelende durch die Gummi-
tiille 539 hindurch und klemmt es unter die Klemmschraube 556, Das andere
Ende des Kabels wird an Klemme 58 des Scheinwerfers belestigt. Darauf
sotzt man das Laternengehiuse 551 wieder auf die Bodenplatte 551D auf und
schraubt es mit den heiden Schrauben 562 fest.

Auswechseln der Glishlampe

Man &ffnet die Laterne wie oben beschrieben und nimmt die alte Glithlampe
heraus (Lampe zunichst in ihrer Fassung 554 zuriickdriicken, um 90° dreben
und dann herausziehen). Die neue Lampe setzt man so ein, dafh einer der
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beiden Stifte im L==mpensucka] nach oben zeigt, schiebt sie in die Klemm-
fassung 554 cin und dreht sie um 90°, bis die beiden Sockelstifte in dic
dafiir vorgesehenen Aussparungen zu liegen kommen.

Bid 10
Nummerlaterne INTK 1,
gedlinet

561 = Laternengehiuse
561l = Bodenplatte

553 = Glublumpe

554 = Lampenfassung

556 = AuschluBklemme

559 = Gummial

562 = Beloatigungsschraubun

Regelmiibige Wartung der elektrischen
Anlage

Die regelmiiBige Wartung der Anlage erstreckt sich auf folgende MaBnahmen:

Nachsehen der Batterie

Nachschen der Kohlebiirsten

Prifen der Kabel

Nachsehen der Unterhrecherk

Ulen des Bowdenzugs
Zur Beachtung: Der Regler-Schalter wird in ider Fabrik genau eingestellt; an
dicser Einstellung darf untec keinen Umstinden etwas geindert werden.

1. Regelmiifig etwa alle 4 Wochen:
Batterie nachsehen
(siehe Scite B)
2. Regelmiifig nach etwa 5000 kn Kabel priifen.
Man sehe nach, ob die Kabel an irgend einer Stelle durchgescheuert sind
(besonders die Kabel an der Lenkstange und die Batterickabel). Schad-
hafte Kabel sind auszuwechseln.

3. Regelmiflig nach etwa 10000 km:

Kohlchiirsten der Lichtmaschine
nachsehen (siche Seite 5)
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4. Nach 20000 km oder bei Uberholung des Motorrads:
Unterbrecherkontakie
reinigen lassen (siche Scite 6)
Schmierfilz des Unterbrechers
triinken lassen (siche Seite 6)
Bowdenzug am Scheinwerfer slen
An die beweglichen Teile des Bowdenzugs und des Abblendumschalters
514 (Bild 9) sind einige Tropfen Ul zu geben.
Die Arbeiten bei Uberholung des Motorrads 1Bt man am besten bei ciner
Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst ausfithren.

Stérungen, ihre Ursache und Beseitigung

Stérungen an der Ziindung
1. Der Motor steht plotzlich still oder springt nicht an

Kabel von der Ziindkerze abnehmen und Kabelende in 2—3 mm Entfernung
gegen Masse halten, gleichzeitig Motor mit dem Kickstarter durchdrehen,

Es springen Funken vom Kabel zur Masse iiber:

1. Hochspannungskabel zwischen Spule und Zimdkerze beschidigt (Masse-
schluf) oder gebrochen. Abhilfe: Kabel ausbessern oder ersetzen.

2, Zindkerze verrufit oder verslt. Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln.

Es springen keine Funken vom Kabel zur Masse iiher:
Kabel wicder an die Zindkerze anschlicBen.

1 Belm Uffnm za»en sxd- keine Funken zwischen den Unterbrecherkontakten:

hiidigt (M hluf oder von den Klemmen

gelist). Abhilfe: Kabel erneu I oder Batterie
stark entladen oder vollkommen leor. Abhilfe: Sofort simtliche Verbrau-
cher sbschalten und Motor mach lingerer Ruhepause anwerfen. Batterio
nachschen und moglichst bald suf einer lingeren Tagfahrt oder an be-
sonderer Stromquelle aufladen. Der Fehler kann auch an der Lichtmaschine
liegen, oder cs hat sich ein Kabel zwischen Lichtmaschine und Batterie ge-
lost, oder ein Kabel ist schadhaft (Masscschluf).
Siche auch ,Stérungen an dor Batteric®.

2. Beim Uffnen zeigen sich deutliche Funken zwischen den Kontakten: Spule
beschadigt (bei Bosch-Vertretung oder Bosch-Dienst nuchschen. lassen).

IL Der Motor sctzt bei hohen Drehzahlen aus

1, Kontaktiffoung bei voll abgelenktem Unterbrecherhebel prifen; sie soll
0.4—0,5 mm betragen (Einstellen siche Scite 7).

2. Elektrodenabstand der Ziindkerzen zu grofi; er soll 0,7 mm betragen.
Abhilfe: Abstand durch Biegen der Masse-Elektroden richiigstellen.




III. Motor setzt vereinzelt aus oder gibt nicht seine volle Leistung

1. Kerze verrufit oder verblt. Abhilfe: Kerze reinigen oder auswechseln; unter
Umsténden Kerze mit niedrigerem Warmewert verwenden.

2. Elektroden der Kerze haben zu grofien Abstand. Abhilf: ktrodenabstand
durch Biegen der Masse-Elektroden richtigstellen (0,7 mm).

3. Kerzenkabel gelockert oder heschidigt (Mu_seschluﬁ) Abhilfe: Kabel fest-
machen, ausbessern oder erneucrn.

4. Unterbrecherkontakte verschmutzt tder
Abhilfe: Kontakte mit feiner Flachfeile reinigen und eben feilen (Spezial
feilen durch Bosch-Vertretungen oder Bosch-Dienste bezichbar). Kein Schmir-
gelpapier oder Schmirgelleinen verwenden!

5. Offnung der Unterbrecherkontakte zu groff oder zu klein. Abhilfe: Kon-
taktotfuang sichtigstellen (siche Seite 7).

6. Ul- oder B fe im Unterbrech hiuse.
Abhilfe: Unterbrechergehiuse ausblasen oder mit sauberem Lappen reinigen.

7. Zundspulo beschidigt (bei Bosch-Vertretung oder Bosch-Dienst nachschen

lussen).

1V. Explosionen im Vergasr:r

Dus Aussetzen des Motors kann auch an falscher Einstellung des Ziindzeit-
punkts licgen. Bei zu grofer Spitaindung wird der Motor zu heiff und
beschleunigt sich nicht, bei zu grofer Frihzindung Klopft der Motor.
Abhilfe: Lichthatteriezimder neu cinstellen (siche Seite 7).

Ursachen: Glibaindungen durch zu heil. gewordene Kerze, kenatlich an
der blafiweisen Farbe des Kerzensteins. Abhilfe: Kerze mit hoherem Wiir-
mewert verwenden, Die Kerze kann anch fiir den Motor richtig gewihit
sein, erhitzt sich aber trotzdem zu stark, weil sie nicht fest eingeschraubt
ist oder der Dichtring vergessen wurde. Clihzimdungen kénuen auch durch
Olkohle an der Kelze oder im Verbrennungsraum hervorgerufen werden.
Abhilfe: Kerzo reinigen, Verslung verhiten.

Stérungen an der Lichtanlage ’

kommen bei eachgemifier Wartung kaum vor. Treten sie trotzdem auf, so
sind zundchst die Leitungen nachzisshen. Kabel mit schadhafier Isolation sind
auszubesseen oler durch neue u ersctzen. Die Kabel kinnen. sich von ihren
Klemmen am Lichtbatteriezinder, im for und an der Batteric ge-
lst haben nund smd ichen. Durchgeh pen sind gegen
nous ausstiwechseln.

Sind, die Leitungen, Kabelanschltisse und Glihlampen in-gutem Zustand, so
pritt man die Lichtmaschine dadurch, daf man die Battorie abschaltet, einen
Verbraucher cinschaltet und den Motor laufen 13Bt. Gibt die Lichtmaschine
keinen Strom, so ist der Lichtbatteriestinder an eine Bosch-Vertretung oder
cinen Bosch Dienst sinzusenden,

Sollten beim Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht und wmgekehrt
Storungen eintreten, so sche man den Abblendumschalter nach (Seite 15,
chstellen des Bowdenzugs).
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Storungen an der Batterie

sind bei genauer Befolgung der Behandlungsvorschriften kaum zu erwarten.
Solche kinnen dadurch nuftreten, daf bei abgenommenem Schutzdeckel Werk-
zeuge auf die offenc Batterie gelegt weeden, die eine oder mehrere Zellen
Kurzschliefen, Dies fihrt dann nicht nur zu einer unerwiinschten Entladung,
sondern ist fir die Zellen selbst schadlich, da die -Platten darunter leiden.*
Verschiittete Siure st sorgfiltiy wieder au entfernen. Treten windere Storun-
gen auf, wie z B. Kurzschlisse innerhalb einer Zelle, geldste Polkoplver-
bindungen, Lockern einzelner Platten, Zorspringen der Vergufimasse dor Zollen,
Zerspringen der Hartgummigefisse usw., so ist die Batterie an eine Bosch-
yeuramug, einen Bosch-Dienst oder eine Bosch-Batterichilfe zusenden,

Bei vollstindigem Versagen Batterie abschalten und Anlage mit Lichtmasehine
allein betreiben.

Schaltbild

Die Rackleitung des Stroms erful&t durch die Masse ‘des Rahmengestells. Die
mit * bezeichneten Stellen en deshalb gute metallische Verbindung mit
dem Rohmen oder Motor haben.

LB LH AU AS

Bildd f1

AS — Anschluliplatse Im Schelmwerier 15 = Ladeanseigelampe
AU = Abblendumachalter (i Scheimwerfer) 18 — Biluxlampe

B = Dauerie LH = Hilfslampe

D Lithubatteriesander M

H = Homn §4 = Horndruckkaopt
L1 = Seftenlaterne §9 = Sicherungabalier
1.3, = Echlullaterny Z = ziludkuxe




