MOTORRADER
R50:-R60:-R69

Lieber BMW JFreund !

lhre Anschaffung eines BMW-Zweizylinder-Motorrades dirfen wir wohl als ein
Zeichen lhrer motorsportlichen Erfahrungen werten. Die neven Baumuster R 50, R 60
und R é9 enthalten alle technischen Fortschritte unserer Uber30-jéhrigen erfolgreichen
Motorradentwicklung, so dafl diese Motorréder ein Héchstmafl in der Summe des
Erreichbaren an Leistung, Zuverléssigkeit und Lebensdaver darstellen.

Die Touren-Sportmodelle R 50 mit 500 ccm und R 60 mit 600 ccm, sowie das Sport-
model| R 49 mit 600 ccm sind, im Aufbau untereinander gleich, in diesem Handbuch
zusammengefaBt. Wo Unterschiede in der Konstruktion, in der Bedienung und in der
Wartung vorhanden sind, wurden diese gesondert aufgefiihrt.

Wenn Sie auch bereits eine lange Fahrpraxis hinter sich haben und wir lhnen ein
erstklassiges Motorrad lieferten, so ist es doch in lhrem Interesse, dieses fir Sie
geschriebene Biichlein vor lhrer ersten Ausfahrt in Ruhe durchzulesen. Sie werden
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darin viele wissenswerte Einzelheiten lhres Motorrades erklart finden, und wert-
volle Hinweise werden Sie vor Bedienungs- oder Wartungsfehlern schijtzen.

Die geringe Mihe des Lesens und die Befolgung des Gelesenen werden |hnen un-

getribte Freude an Ihrem Motorrad bringen und diesem selbst Zuverldssigkeit und
lange Lebensdaver gewdahrleisten.

Das Handbuch ist in seinem Inhalt in leicht verstéindlicher Form darauf beschrénkt,
lhnen ein steter Begleiter auf lhren Fahrten zu sein. Dariiber hinausgehende tech-
nische Auskinfte und Ratschldge wird lhnen |hr BMW-Héndler gern geben.

lhr Wunsch, viele Freude an Ihrem Motorrad zu haben, entspricht auch unserem
Wunsch und unseren Bemiihungen.

Minchen, Janvar 1956

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Fur Tankstellen

Kraftstoff:
R50: R&0 normales Tankstellenbenzin
R 69 Superbenzin

Behalterinhalt:

17 Liter, davon 1,5 Liter Reserve

Motorschmierung:

| Sommer SAE 40
| Winter SAE20

\Premium- oder HD-Ole fir Otto-Motoren)

Marken-Motorendl

Fillmenge 2 Liter

Olstand prifen und, wenn nahe an unterer
Marke am Olstandsmefistab, stets gleiche
Olmarke nachfillen.

Olwechsel alle 1500 km,
Olablafd an Wanne unten SW 19 mm

12

Getriebeschmierung.

Marken-Motorendl ﬁmgfr gig ;g
Fillmenge 0,8 Liter

Olstand alle 1500 km priifen, eventuell nach-
fillen bis unteren Gewindegang der Einfill-
6ffnung.

Olwechsel alle 12 000 km.

Olablaf? am Getriebe unten SW 19 mm.

Hinterradgetriebe und Schwingenschmierung:

Marken-Motorendl SAE 40

Fillmenge: Schwinge 200 ccm
Hinterradgetriebe 150 ccm

Olstand alle 1500 km prifen, eventuell nach-
fillen bis unteren Gewindegang der Einfill-
6ffnung.

Olwechsel alle 12 000 km,

Olablaf am Geh&use unten SW 192 mm.

Reifendricke: vorn hinten: SW
Fahrer allein 1,4 1,7
» + Sozius 1,4 2.3

.+ SW besetzt 1,5 1,9 1,9
.  + Sozius + SW 1,5 27 1,9
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Bedienung und Uberwachung 7. Lenkungsdémpfer bei schlechter Fahrbahn,
hoher Geschwindigkeit und Seitenwagenbe-

1. Zundungs- und Lichtschalter trieb etwas mehr anziehen als bei Solofahrt.

Zum Schlisseleinstecken Schutzschieber

vorschieben., 8. Kupplungshedienhebel

ZLundschlissel in Mittelstellung eingedriickt,

tell bgeblen-
Ladekontrollampe brennt bei geladener 9. Abblendschalter, untere Stellung abg

B ' det, obere Stellung Fernlicht

atterie.
Zindschlissel rechts gedreht schaltet die 10. Horndruckknopf
Fahrbeleuchtung ein. 11. LenkschloB, bei voll rechts eingeschlagenem
Lundschlissel links gedreht schaltet die Lenker Verschlufiklappe hochdrehen, Schlis-
Stadtbeleuchtung ein. se| einstecken, links drehen und mit Schlof}
Lundschlussel links abgezogen schaltet die eindriicken, Schlissel rechts drehen und ab-
Parkbeleuchtung ein. ziehen.

2. Geschwindigkeitsmesser mit Km-Zahler, 12. Kraftstoffhahn, Hebelstellungen:
Markierungen |, I1, Il fir Hochstgeschwin- unten = ,Zu", hinten = ,Aut”,
digkeiten im 1., 2. und 3. Gang. vorn = ,Reserve”

3. Ladekontrollampe rot erlischt, wenn die 13. Kickstarter

Batterie geladen wird.

14. FuB-Gangschalthebel
4. Leerlavfkontrollampe, Griinlicht zeigt Leer- 4 9

laufstellung der Getriebeschaltung an. 15. FuBbremshebel fir Hinterradbremse
5. Handbremshebel fir Vorderradbremse. 16. Ansaug-Luftfilter
6. Gasdrehgrift. 17. WerkzeugkastenschloB

14 15




Anlassen des Motors

AnlaBgas geben:
bei kaltem Motor

bei warmem Motor

Motor durchdrehen

Anlassen

Anfahren

Schalten aus Leerlauf
in den 1. Gang

Gangschalten

Schalten vom 1. Gang
uber Leerlauf in den

2., 3. und 4, Gang

16

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, beide Vergasertupfer
gleichzeitiy 3—4 Sekunden lang niederdricken. Bei
AuBentemperatur unter 0°C Startschieber am Filter
schliefien.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, Vergasertupfer nicht
dricken, Startschieber am Filter nicht schliefien.

beiausgeschalteterZindungund Getriebe-
schaltung auf Leerlauf (rote und griine Lampe ohne
Licht) durch zweimalige Betétigung des Kickstarters.

Zindung (bei R 69 Zindungs-Handverstellung auf
«spat”) einschalten (rote und griine Lampe leuchten auf]
und Kickstarter kurz und kréftig durchtreten.

Nach dem Anspringen Startschieber wieder voll 6ffnen
und ZOndungs-Handverstellung auf ,froh” stellen.

Auskuppeln, Fuflschalthebel niedertreten (grines Licht
erlischt), langsam einkuppeln und dabei etwas Gas
geben, ; ;
Niemals gleich mit Vollgas abfahren, Geschwindigkeit
allméhlich steigern.

Vor jedem Schalten auskuppeln,dabei Gas wegnehmen,
Fufischalthebel je Gang einmal hochziehen, anschlie-
Bend einkuppeln und Gas rnach Bedarf geben. Fufihebel
geht |{rn:l-::h jedem Schalten in die Ausgangsstellung
zuriick,

Schalten vom 4. in den 3.  Vor jedem Schalten auskuppeln, etwas Gas belassen,
und 2. Gang und Uber Fufischalthebel je Gang einmal niedertreten,einkuppeln
Leerlauf in den 1. Gang und Gas nach Bedarf geben.

Schaltvergang ,,Hochziehen”
vom ersten in den vierten Gang
um je eine Schaltstufe.

Schaltvorgang ,Niedertreten”
vom vierten in den ersten Gang
um je eine Schaltstufe.

LeerluuFeinsi‘elIu% aus 3. und 4. Gang durch mehrmaliges ,Niedertreten” auf
1. Gang und kurzes ,Hochziehen” auf Leerlauf.
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Einfahren des Motorrades

Sorgfdltiges Einfahren lhres Motorrades ist entscheidend fir seine Lebensdauver
und die Betriebssicherheit, denn selbst die auf das sorgfaltigste bearbeiteten und
geschliffenen Teile bedirfen noch einer Glattung durch Einlauf. Beachten Sie
daher in lhrem eigenen Interesse, dafl wéhrend der Einfahrzeit bis 1000 km die
folgenden, fir das jeweilige Baumuster zuléssigen Héchstgeschwindigkeiten nicht
Uberschritten werden. Die angegebenen Héchstgeschwindigkeiten sollen nichi
davernd gefahren werden, Molor, Getriebe und Hinterradantrieb laufen am besten
ein bel wechselnder Drehzahl und Belastung und reichlichem Schalten der Getriebe-
génge entsprechend kurvenreichem, bergigem Gelénde. Auf ebener Strafie fahrt
man immer nur kiirzere Strecken (etwa 500 m) mit der zulé@ssigen Héchstgeschwindig-
keit und laBt dann das Motorrad wieder rollen. Auf diese Weise laufen sich alle
gleitenden und rollenden Teile am besten ein.

Der Motor darf im Leerlauf nicht auf zu hohe Drehzahl gebracht werden. Beim
Befahren von Steigungen ist rechtzeitig zurickzuschalten, um den Motor nicht
unndtig zu beanspruchen. Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt, auf
die ndchstkleinere Ubersetzung, denn selbst langere Fahrten in den unteren Géngen

innerhalb der umstehend angegebenen Werte schaden weder dem Motor noch
dem Getriebe.

Auch nach Ablauf der ersten 1000 km raten wir nicht sofort Uber léngere Strecken
mit Vollgas zu fahren, sondern die Geschwindigkeit bis zum Ablauf von 2000 km
allmdhlich zu steigern.

18

Achtung! -

Um besseres Einfahren zu erméglichen, sind die Vergaser nicht plombiert. Darum
ist es von gréfiter Wichtigkeit, die Einfahranweisungen sorgfdltig und mit ent-
sprechendem Fingerspitzengefihl einzuhalten.

Eine eigenméchtige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Ge-
wiihrleistungsanspruch.

Héchstzultissige Geschwindigkeiten in den einzelnen Gangen:

a) Motforrad R 50

' | Kil ter je Stunde m
piiometer- Hinterradibersetzung 05l _lin:lier l_E % e (3
stand am i

Tachometer o 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang
0 Solobetrieb 25 45 70 90
hl's e el s A, e e i
1000 Seitenwagenbetrieb 20 35 55 70
i Solohetrieb 40 70 103
Uher spcsopp ST — e - e PSR S
e Seitenwagenbetrieb 30 54 80
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b) Motorrad R 60

Kilometer- Hikierraudibemsdtaiin Kilometer je Stunde im
stand am o SR TG O mTVIRERG Gt e i e 6 08 T )
Tachometer ur i 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang
ey e | | e dedatil
0 Solobetrieb LY 28 4180 75 100
bis i S Tk il v R A g W s W
1000 Seitenwagenbetrieb 20 40 60 80
iber Solobetrieb 42 73 110
1000 Seitenwagenbetrieb 32 57 85

c) Motorrad R 69

Kilometer- Hintarracdiherséizion Kilometer je Stunde im
stand am o g L — pal
Tachometer ur 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang
0 Solobetrieb 30 55 85 115
bis i =4's .
1000 Seitenwagenbetrieb 25 45 65 85
R __Sr_:luhe!rieh 45 80 120
1000 Seitenwagenhbetrieb 35 63 93

Auch bei eingefahrenem Motorrad, besonders in Steigungen, die Motordrehzahl
nicht zu weit absinken lassen, sondern rechtzeitig auf den néchstkleineren Gang
schalten.

Bei Talfahrten auf den 3. Gang und wenn nétig, niedrigeren Gang zuriickschalten
und dabei die angegebenen Geschwindigkeiten in den verschiedenen Géingen nicht
Uberschreiten. Bei langen Talfahrten bremse man abwechselnd das Vorder- oder das
Hinterrad, damit immer eine Bremse abkihlen kann,

Man bremse stets weich, d.h. vergréfiere den Zug bzw. Druck auf den Hebel
allméhlich nur mit so viel Kraft, dafl das Rad nicht schleift.

Zu beachten ist, daf} durch das Bremsen infolge der Massenwirkung ein Kraftmoment
entsteht, das einen gréfieren Vorderraddruck ergibt und damit eine wirksamere
Vorderradbremsung ermdéglicht.

Beim Anhalten méglichst immer gleich auf Leerlauf schalten und nicht nur die Kupp-
lung betétigen, um unnétigen Verschleifl zu vermeiden.

Zum Abstellen des Motors Zindung ausschalten und fiir léangeren Stillstand auch
anschlieBend den Kraftstofthahn absperren.

Bei stillstehendem Motor niemals die Zindung ldngere Zeit eingeschaltet |assen.
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Aufbocken des
Motorrades auf
den Kippstander

Zum Aufbocken
des Motorrades auf
den Kippstander
dricke man mit
dem Fuf} auf die
Abwilznase des
Stéinders. So unter-
stUtzt, lafit sich
durch die entstan-
dene Hebelwirkung
das Motorrad
leicht nach oben
ziehen.

Beschreibung
A. Motor

Die Motoren der Zweizylinder Motorréder R 50, R 60 und R69 sind in ihrem all-
gemeinen Aufbau gleich.

Der Motor fiir die Touren- und Sportmaschine R50 mit 500 cem hat bei 68 mm
Bohrung und 68 mm Hub 26 PS bei 5800 U/min. Damit werden sowohl fir Solo-, wie
auch fir Seitenwagenbetrieb die anerkannt glénzenden Fahrleistungen, eine hohe
fetriebssicherheit und eine lunge Motorlebensdauer erzielt,

Der Motor fir die Touren- und Sportmaschine R 60 mit 600 ccm hat bei 72 mm Boh-
rung und 73mm Hub 28 PS bei 5600 U/min, Damit ist gegeniber der R30 eine
gewisse Kraftreserve gegeben, die sich besonders im Seitenwagenbetrieb angenehm
bemerkbar macht.

Reide Maschinen kénnen mit normalem Tankstellenbenzin betrieben werden.

Der Motor fir das ausgesprochene Sportmodell R 69 ist bei 72 mm Bohrung und
73 mm Hub den speziellen Anforderungen entsprechend fur die erhdhte Leistung von
35 PS bei 6800 U/min. ausgelegt. Die hierzu nétige Erhthung des Koinpressions-
druckes erfordert als Kraftstoff Superbenzin.

Alle drei Motoren haben die gleichen schrégverzahnten, geréiuscharmen Stirnrad-
antriebe der Nockenwelle, des Zindmagnetes und der Olpumpe, so daf} sich eine
bisher unerreichte Laufruhe ergibt. Ebenso sind die Lichtmaschine und der Zind-
magnet, die unter einer Schutzhaube angeordnet sind, bei allen drei Baumustern
gleich, nur hat der Zindmagnet von R69 zusdtzlich eine Hand-Zindzeitpunkt-
verstellung.
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. Motorgehduse

Das Motorgehéuse besteht aus dem einteiligen, innen gut ausgesteiften Kurbel-
gehduse mit angegossenem Olsumpf, einem vorderen Kurbelwellenlagerdeckel,
dem Réderkastendeckel, einer Schutzhaube fir Zindmagnet und Lichtmaschine
und einer Schutzkappe fir die Kihlluftfihrung von der Stromerzeugerkammer
zur Luftfilterkammer. Alle Gehéuseteile sind aus einer sehr widerstandsféhigen
Leichtmetall-Legierung gegossen,

Kurbelwelle und Plevel

Die geteilte Kurbelwelle aus Stahl mit zwei um 180° versetzt eingeprefiten Hub-
zapfen und sorgféltig ausgewuchteten Gegengewichten sichert einen erschijtte-
rungsfreien Lauf des Triebwerkes. Auf den Lagerzapfen lauft die Kurbelwelle
in zwel kraftigen Kugellagern bzw. bei R 69 hinten in einem Tonnenlager. Die
gehdrteten Plevel sind auf den Hubzapfen rollengelagert. Sie werden Uber zwei
Olschleuderringe an der Kurbelwelle und Zufthrungsbohrungen reichlich mit
Druckél versorgt und schmieren durch das Schleuderél Kolben, Kolbenbolzen,
Nocken, Stéflel, Schwinghebel und Ventile.

Kolben

Die Kolben sind aus einer Spezial-Leichtmetall-Legierung gefertigt. Drei Kolben-
Dichtringe und zwei Olabstreifringe gewdhrleisten gute Dichtheit und sichere
Schmierung. Die schwimmend gelagerten Kolbenbolzen sind beiderseits durch
Federringe gesichert.

. Zylinder

Die Graugufizylinder mit hohen Kihlrippen sind genavest geschliffen
und gehont. Zur &ldichten Stofistangenfihrung sind zwei Schutzrohre ein-
geprefit und mit Gummimuffen an das Motorgehéuse angeschlossen. Ein ein-
geprefites Olrohr dient zum Olriicklavf aus den Schwinghebelkammern.

Schnitt durch den Motor
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DieZylinderképfe aus Leichtmetall haben ebenfalls sehr hohe Kihlrippen,
so daf} eine gute Kihlung gewdhrleistet ist. Fir Auslafi- und EinlaBBventil sind
Bronze-Fihrungsbichsen eingeprefit. Fir den Sitz der Ventilteller sind fir das
Einlaflventil ein Stahlring und fir das AuslafBventil ein Bronzering in den Zylinder-

‘kopf eingeschrumpft. Vier Schrauben, die gleichzeitig die Schwinghebellager

tragen, dienen zur Befestigung auf den Zylinder und verhindern die Ubertragung
der Warmeausdehnung des Zylinderkopfes auf das Ventilspiel.

DieZylinderkopfdeckel aus Leichtmetall sind besonders stark ausgefiihrt
und mit drei Schrauben gut befestigt, Sie schliefBen mit Dichtung beide Schwing-
hebelkammern éldicht und geréuschdampfend ab.

Ventile
Die Ventile sind in V-Stellung héngend im Zylinder angeordnet und werden
durch je zwei Ventilfedern auf ihre Sitze gedriickt, Das Auslaflventil hat am

Ventilsitz eine Hartmetallauflage. Die Ventil-Federteller sind durch einen geteilten
Keilkegel am Ventil gehaltert.

. Steuverung

Die Steuerung der Ventile geschieht von einer gemeinsamen Steuerwelle aus.
Diese ist in Kurbelgehéusemitte angeordnet und wird von der Kurbelwelle mittels
schridgverzahnten Zahnrédern mit halber Kurbelwellendrehzahl angetrieben.
Fir jedes Ventil ist auf der Steverwelle eine eigene Nocke vorgesehen, die iiber
einen Ventilstéflel, eine vollstéindig &ldicht gekapselte Stofistange und einen
Schwinghebel das zugehdrige Ventil betatigt. Zur Einstellung des Ventilspieles
ist in dem Schwinghebelarm Uber der Stofistange eine Einstellschraube vorgesehen.

0 T

Die Schwinghebel lagern mit Biichsen und bei Ré9 mit Nadellugern auf den
Bolzen. Die Schwinghebellagerhécke sitzen auf Stahlblichsen, die in die Zylinder-
képfe eingeprefit sind, und werden mit den Befestigungsschrauben fir den
Zylinderkopf festgezogen. Ein Drehschieber auf der Nabe des Nockenwellen-
Stirnrades stevert die Entliftung des Kurbelgehéuses, so daf3 darin ein Unter-
druck entsteht, der die Oldichtheit des Kurbelgehduses gewdahrleistet,

Schmierstoffpumpe und Olumlauf

Der Motor hat eine Druckél-Umlaufschmierung mit Olauffillung in den Olsumpf
im Kurbelgehéuse nach Schmierplan.

Die Schmierstoffpumpe ist als Zahnradpumpe ausgebildet und wird von der
Kurbelwelle Gber ein Stirnzahnréderpaar angetrieben,

Sie saugt das Schmierdl vom Olsumpf Gber ein engmaschiges Sieb an und drickt
es durch Bohrungen im Kurbelgehduse zu den beiden Olschleuderringen an der
Kurbelwelle, zu einer Olspritzdiise am vorderen Kurbelwellen-Lagerdeckel fir
die Stirnradantriebe und zu einer Bohrung am linken Zylinderflansch fir eine
zuséitzliche Schmierung des linken Zylinders,

Das von der Kurbelwelle und den Pleveln abgeschleuderte Ol wird unmittelbar
an Kolben und Zylinder, an die Steuerwelle und ihre Lager sowie an die Ventil-
stéBel gespritzt. Uber VentilstéBel, hohle Stofistangen und Stofistangenschutz-
rohre gelangt genigend Ol zu den Schwinghebeln und Ventilen. Das Uber-
schissige Ol aus den Schwinghebelkammern fliefit durch Bohrungen in den
Zylinderkdpfen und durch die in den Zylindern eingeprefiten Olricklavfrohre
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in das Kurbelgehéuse zuriick. Von hier geht alles Schleudersl ber ein Grobsieb
in den Olsumpf,

Das Feinsieb im Olsumpf fir das Ansaugél der Olpumpe ist alle 12000 km

anldflich eines Olwechsels vom Kurbelgehéuse unten nach Abnahme der Olwanne
abzubaven und in Benzin zu waschen.

. Kupplung

Die Motorleistung wird iiber die Einscheiben-Trockenkupplung zum Getriebe
Ubertragen.

Eine Tellerfeder (2) prefit die durch eine Membrane (5) mit dem Schwungrad (1)
langs verschiebbar verbundene Druckplatte (4) gegen die beiderseits mit Kupp-
lungsbelag versehene Kupplungsscheibe [7) und gegen den fest mit dem Schwung-
rad verbundenen Druckring (6). Auf diese Weise wird die Kupplungsscheibe (7),
welche drehsteif, aber léngsverschiebbar auf der gefederten Antriebswelle (9)
des Getriebes sitzt, mitgenommen. Die Kurbelwelle (3) ist mit der Getriebe-
Antriebswelle () gekuppelt. Der Bedienungshebel (12) fir die Kupplung am linken
Lenkergriff wirkt Gber einen Bowdenzug auf den am Getriebe befindlichen
Ausriickhebel (10). Die Unterbrechung der Kraftibertragung zwischen Motor und
Getriebe erfolgt durch Anziehen des Kupplungshebe!s (12). Die Druckplatte (4)
wird dadurch von der Kupplungsscheibe (7) durch die Druckstange (8] abgehoben.

Die Einscheiben-Trockenkupplung verlangt keine Wartung. Richtige Handhabung
erhéht die Lebensdauer ganz wesentlich. Beim Anfahren nur wenig Gas geben
und die Kupplung langsam eingreifen lassen. Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher

Kupplung




Drehzahl des Motors verschleifit nicht nur den Kupplungsbelag schneller, sondern
beansprucht sémtliche Teile des Antriebs, wie auch die Bereifung, auflerordentlich
stark. Eine am Getriebegehé&usedecke| befindliche Feder drickt den Ausriickhebel
am (Getriebe zurick und spannt den Bowdenzug. Durch die allméhlich stattfin-
dende Abnitzung der Kupplungsbeldge wird ein Nachstellen der Kupplung
notwendig. Dazu bewege man den Ausriickhebel am Getriebe an seinem unteren
Ende mit der Hand nach vorn, wobei sich dieser Bewegung erst nach ca. 5mm
ein spirbarer, verstarkter Druck entgegenstellen darf. Ist dieser Weg kleiner,
so ist die Einstellschravbe (13) des Bowdenzuges am Kupplungshandhebel an
der Lenkstange nachzustellen, bis der richtige Abstand hergestellt ist.

. Vergaser

Die angebauten Bing-Spezial-Vergaser mit 24 mm Durchgang fir R 50 und R 60
sowie 26 mm Durchgang fir Ré9 sind Kolbenschiebervergaser mit festangegossenem
Schwimmergehéiuse. Die Vergaser sind 159 schrég in linker und rechter Ausfihrung
angeordnet, |hre Befestigung am Motor erfolgt durch Flanschverbindung, Im
wesentlichen besteht jeder Vergaser aus einem Hauptdisensystem mit Nadel-
steverung durch den Gasschieber. Um beim Kurvenfahren ein Ausbleiben des
Kraftstoffes an den Disen infolge Einwirkung der Zentrifugalkraft zu vermeiden, _
ist gegeniber der Schwimmerkammer eine Kraftstoff-Ausgleichskammer an- L __,j_?r;________w P
geordnet, :

Vergaser

- .
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Auvufbau und Wirkungsweise der Vergaser.

Der durch den obenliegenden Schlauchanschluf3 (13} in das Schwimmergehéuse
(15) eintretende Kraftstoff wird durch die Schwimmereinrichtung auf gleichbleiben-
dem Niveau gehalten, Zur Vermeidung von UnregelméBigkeiten be! Erschiit-
terungen ist der Schwimmer (16) mit einem Dampferring (17) ausgestattet, Beim
Starten kann durch Niederdricken des Tupfers (14) das Niveau voribergehend
gehoben werden, so dafl der Motor ein reicheres Gemisch erhalt, Yom Schwim-
mergehduse gelangt der Kraftstoff durch Bohrungen zur Hauptdise (12) und
Leerlaufdise (3). Die Hauptdise ist in die Nadeldise (11) eingesetzt, in die eine
konische Disennadel (10) eintaucht und beim Heben und Senken den Kraftstoff-
austrittsquerschnitt veréindert. Hier streicht ein Teil der Ansaugluft vorbei, der
durch eine Bohrung vom Lufteintrittstutzen (9) her kommt und eine Yorzerstdubung
des Kraftstoffes bewirkt, Schliefilich wird durch den aufprallenden Hauptluftstrom
nochmals eine intensive Zerstéiubung erzielt, bevor das Kraftstoffluffgemisch in
den Verbrennungsraum des Motors gelangt,

Durch die konische, mit dem Gasschieber (6/7) gesteuerte Disennadel (10) wird
sowohl im unteren wie im oheren Drehzahlbereich ein gleichméfliges Mischungs-
verhdlinis von Kraftstoff und Luft erzielt,

Der durch die, Ober einer Verschlufischraube (4) auswechselbar angeordneten
Leerlaufdiise angesaugte Kraftstoff wird mit der aus dem Frischluftstutzen Uber
den Leerlauvfluftkanal (2) zugefihrten Luft vermischt und tritt unmittelbar hinter
dem Gasschieber in den Ansaugkanal (1).

Die Grobeinstellung des Leerlaufes erfolgt mittels der Gasschieber-Anschlag-
schraube (20),

Durch die Luftregulierschraube (19) erfolgt die Feineinstellung des Leerlaufes.
Wird diese weiter nach innen gedreht, so erhélt man ein reicheres, im umgekehr-
ten Falle ein @rmeres Gemisch,

Jeder Vergaser ist einzeln auf gleichen Leerlauf einzuregeln, wobei an dem
jeweils gegeniiberliegenden Zylinder das Zindkabel von der Zindkerze abzu-
nehmen ist,

Damit bei einer undichten Schwimmernadel der Kraftstoff nicht durch die Ansaug-
leitung in die Zylinder, sondern ins Freie flieBen kann, ist die Luftregulierschraube
(19) mit Bohrungen versehen und mit Hilse und Kappe angebaut,

Die Vergaser sind im Werk auf die handelsiblichen Kraftstoffe eingestellt, Eine
Veréinderung der Diisen sowie der Nadelstellung ist nur in Sonderfallen erforder-
lich und dem Fachmann zu Uberlassen.

B. Getriebe

Das Getriebe ist unmittelbar an das Motorgehéuse angeblockt. Es enthdlt zur
Ausnutzung der vollen Motorleistung in jedem Gelénde und fir jeden Fahrzustand
vier verschiedene Geschwindigkeits - Ubersetzungen. Diese Ubersetzungen, kurz
Génge genannt, sind Stirn-Zahnradpaare, die auch beim Schalten stéindig im Eingriff
bleiben und damit ein leichtes, sicheres Schalten gewdhrleisten.

Das Getriebe besitzt eine sogenannte Ratschenschaltung fur Fulibetdtigung. Bei jeder
FuBbetéatigung des Schalthebels wird hierbei durch ein Zahnsegment eine Kurverl—
scheibe verdreht. Diese Kurvenscheibe hat zwei eingefréiste Kurvenbahnen, in die die
Mitnehmerzapfen je einer Schaltgabel eingreifen. Hierdurch werden bei einer Ver-
drehung der Kurvenscheibe je nach Verlauf der Kurvenbahnen die Schaltgabeln und
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mit diesen die zugehdrigen Schiebeklauen verschoben, Die Schiebeklauen kuppeln

damit das jeweil i
olin bzw.sulus EZ':TEEL:;&::;hts:llLuanhhzw. &V A”ﬁf'—'h‘:’.“h’ﬂg kommende Gang-Zahnrad gelagert. Dadurch wird die Beanspruchung der Triebwerkteile in allen Gdngen
bei einer FuBbetdt chaltbegrenzung fir einen Gang hSher oder niederer herabgesetzt und ihre Lebensdaver wesentlich erhdht.
; "amer v :mhgung des Schalthebels sind eine Sperrvorrichtung und ein Rasten-
alter vorgesehen.
Kraftverlauf im StoBdampfer

Durch die FuB3schaltung kénnen beim Gangschalt Erhé i :
beide Hénde am Lenker bleiben. e Ton SUr Iy Oe Rt

Hochziehen Eies Fu3schalthebels schaltet jeweils den néchstschnelleren und Nieder-
treten den néchstlangsameren Gang bzw. Leerlauf ein.

Antriebsrad in Normalstellung Antriebsrad auf Antriebswelle verdreht

Ein im Getriebe eingebauter elektrischer Kontakt zeigt die Leerlaufstellung durch
Aufleuchten einer griinen Lampe im Scheinwerfer an.

Das Getriebe hat eine eigene Schmierdlfillung, die laut Schmierplan auf Olstand
zu prifen bzw. zu ernevern ist.

Kraftverlauf in den verschiedenen Géangen

Um die einzelnen Kraftimpulse vom Motor auf die Trieb i 5qli
: s \ : werksglieder moglichst stof3-
frei zu Ubertragen, ist das Antriebsrad auf der Antriebswelle federnd E1Iunen:Isr»aT'nI:n.tlr
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C. Hinterradantrieb

Die Motorréider R 50, R 60 und R 69 sind wie alle BMW Motorréder mit dem bestens
bewdhrten Kardanwelleantrieb zum Hinterrad ausgeristet. Neu ist bei beiden
Motorréidern die Lagerung der Laufréder in Langarmschwingen und die Verlegung
der Kardanwelle in den rechten Hinterradschwingarm, in dem sie vollkommen ge-
kapselt in einem eigenen Olbad lauft,

Die Kardanwelle tragt an ihrem vorderen Ende ein Kreuzgelenk mit nadelgelagertem
Gelenkzapfen, das mit dem Flansch am Getriebe verschraubt ist.

Am hinteren Ende ist ein innen verzahnter Mitnehmer aufgekeilt, in den ein auf dem
Kegelradritzel aufgekeiltes Mitnehmerzahnrad léngs verschiebbar und leicht kar-
danisch eingreift.

Dus Kegelradritzel ist hinten in einem Nadellager und vorn in einem doppelreihigen
Schragkugellager gelagert.

Antriebsritzel und Tellerrad sind spiralverzahnte Kegelréder, die infolge ihrer sorg-
féltigen Einlaufbehandlung sowie Einbaueinstellung vollkommen geréuschlos in
einem Olbad laufen.

Auch das Tellerrad ist beiderseits im Antriebsgehéuse in einem Nadellager bzw. in
einem Kugellager gelagert.

Eine Keilverzahnung auf der Tellerradnabe Ubertragt die Antriebskraft auf das
dadurch leicht auszubauende Hinterrad. _

Das Hinterradantriebsgehéuse und der innen liegende Gehéusedeckel aus einer sehr
widerstandsféhigen Leichtmetall-Legierung sind 6l- und staubdicht geschlossen. Die
Welleaustritte sind mit Simmer-Ringen abgedichtet, Trotzdem durchgesickertes Ol
l&uft ins Freie ab, so daf} die im Gehduse eingebaute Bremse dlfrei bleibt,
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Der Olstand im Hinterradantrieb und in der Hinterradschwinge sind nach Schmier-

npweisung laufend zu prifen und jeweils bis an den unteren Gewindegang der
Einfillschrauben zu ergénzen, bzw. nev aufzufiillen. Beim Auffiillen der Hinterreod-
schwinge soll das Motorrad unbelastet am Boden stehen.

Die Uberse:tzungen des Hinterradantriebes der Motorréder fiir Solo- und fir Seiten-
w?genbe!rleh sind entsprechend den verschiedenen Belastungen verschieden ge-
wahlt, Bei nachtraglichem Umbau fir Seitenwagen- oder Solobetrieb ist deshalb der

Kegelradsatz auszuwechseln (siehe ,Nachtréagliches Anschlieffen eines Seiten-
wagens” Seite 70).

Der Einbau eines neuen spiralverzahnten Kegelradsatzes muf3 wegen der erforder-

lichen Sorgfalt bei der Einstellung der Verzahnung durch einen BMW-Héndler vor-
genommen werden,
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D. Fahrgestell

1. Rahmen
Der Doppel-Stahlrohrrahmen, der besonders verwindungs- und bruchfest gebaut
ist, hat Hinterrad- und Vorderrad-Langarmschwingen. Der Motor ist durch zwei
durchgehende Schrauben und eine obere Abstitzung starr mit dem Rahmen ver-
bunden.

For den Anbau eines Seitenwagens sind am Rahmen rechts vier Befestigungs-
punkte vorgesehen, die den Normen nach DIN 74 03] entsprechen.

2. Schutzbleche
Die Schutzbleche sind so geformt, daf sie einen wirksamen Schutz gegen Strafien-
schmutz und Spritzwasser bilden. Das riickwértige Ende des Hinterradschutz-
bleches ist aufklappbar und erleichtert damit den Ausbau des Hinterrades
wesentlich.

3. Kraftstoffbehalter
Der Kraftstoffbehélter mit einem Fassungsvermdgen von 17 Liter Kraftstoff hat
zum Kraftstoffhahn zwei Ausléufe, von denen einer so hoch liegt, daf im Behéilter
eine Reserve von 1,5 Liter verbleibt. Durch Umschalten des Kraftstoffhahnes auf
Stellung R (Hebel vorn) kann mit dieser Kraftstoffreserve noch eine Fahrstrecke
von etwa 30 km gefahren werden.,

4. Hinterradfederung
Die Hinterradfederung mit teleskopartigen Federbeinen und Oldruck-Stofidamp-
fern besitzt eine Federbelastungsumstellung fir Solo- und Soziusfahrt, so dafd In
beiden Féllen ein gleich weiches Fahren gewdhrleistet ist.
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Das Hinterrad ist in einer Langarmschwinge gefihrt, die mit nachstellbaren
Kegelrollenlagern am Rahmen gehaltert ist, Die Fahrbahnstéfie werden von zwei
Federbeinen abgefangen.

Am Antriebsgehduse beziehungsweise am linken Schwingarm sind die Anschluf3-
augen der Federbeine in Gummilagern befestigt. Die progressiv wirkende Trag-
feder je Federbein stitzt sich unten auf dem inneren Schutzrohr und oben an dem
mit dem Rahmen festverbundenen daufleren Schutzrohr ab. in den unteren An-
schlufisticken der Federbeine ist je ein doppelseitig wirkender Oldruck-Stof3-
démpfer eingeschraubt, dessen Stofistange sich im @uBleren Schutzrohr oben in
einer Gummilagerung abstitzt.

Fir den Endanschlag der Federung sind auf den Stof3-
stangen Gummiringe vorgesehen, die ein hartes Auf-
schlagen vermeiden,

An den Federbeinen sind unten je eine Verstellhiilse
angeordnet, die auf einer Kurve logert und so durch
Verdrehen an dem wvorgesehenen Verstellhebel aus
Stellung (1) fur Solofahrt, auf Stellung (2) fir Sozius-
fahrt etwa gleiche Federung ergibt.

Soll das Motorrad mit Seitenwagen gefahren werden,
so sind hierfir stérkere Tragfedern zu verwenden,

Stellung 1 = Solofahrt

Hinterradfederumstellung Stellung 2 = Sozivsfahrt

Hinterradfederung
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Vorderradfederung

Das Vorderrad ist ebenfalls in einer Langarmschwinge befestigt, die in nachstell-
baren Kegelrollenlagern in der nach riickwérts gebogenen Vorderradgabel
gelagert ist, Die Fahrbahnstéfle werden durch zwei Federbeine mit eingebauten
beiderseitig wirkenden Oldruck-Stofidémpfern aufgenommen. Die Federbeine
sind unten in den Schwingarmen und oben in der Vorderradgabel in Gummi-
lagern befestigt. Die progressiv wirkende Tragfeder je Federbein stitzt sich unten
im inneren Schutzrohr und oben im &ufleren Schutzrohr ab. Die Stofidampfer
sind in den unteren Federbeinanschlissen und die Stofistangen in den oberen
Anschlufisticken eingeschraubt. Um ein Durchschlagen der Federung zu ver-
meiden, sind auf der Stofistange Gummiringe vorgesehen,

Soll das Motorrad mit Seitenwagen gefahren werden, so sind starkere Tragfedern
zu verwenden,

Ferner sind die Vorderradschwinge aus der hinteren Lagerung in der Gabel in
die vordere umzusetzen, wodurch ein geringerer Nachlauf des Vorderrades und
damit eine leichtere Lenkung erzielt wird. Gleichzeitig sind die oberen Federbein-
befestigungen in die unteren Anschlufibohrungen an der Gabel einzusetzen.

Laufrader _

Die Réder sind mit Sicherheits-Tiefbetifelgen ausgestattet, die ein Herausspringen
des Reifens bei plétzlichem Entweichen der Luft verhindern. Die Felgen sind mit
den Vollnabenbremstrommeln besonders kréftig verspeicht.

Die Speichen sind laut Pflegedienst bei Bedarf nachzuziehen und gegebenenfalls
sind nach starkerem Nachziehen Uberstehende Speichenenden abzuschleifen, um
ein Verletzen der Luftschléuche zu vermeiden.

Vorderradfederung
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Leigt sich bei hoher Fahrgeschwindigkeit, inshesondere bei der R 69, die Straflen-
lage nicht mehr befriedigend, so sind die Laufréider auszuwuchten, da der Reifen-
verschleifund Reparaturen die urspringliche Auswuchtung veréndert haben kénnen.

. Bremsen

Das Vorderrad ist mit einer Duplex-Innenbackenbremse ausgeristet, bei der jeder
der beiden auflaufenden Bremsbacken durch einen gesonderten Bremshebel auf
die Bremstrommel geprefit wird. Beide Bremshebel werden jedoch durch Zuein-
anderdricken unter Druckausgleich gemeinsam mittels eines Bremszuges vom
rechten Lenker-Handhebel betétigt. Die Duplex-Bremse hat eine so starke Brems-
wirkung, daf} es zu empfehlen ist, sich probeweise vorsichtig davon zu iiberzeugen.
Das Hinterrad besitzt eine Innenbackenbremse, die vom Fuf3hebel am Rahmen
rechts Ober ein Gesténge betdtigt wird, Beim Anziehen der FuBbremse wird ein
am Rahmen befestigter Bremslichtschalter betatigt, der ein in der SchluBleuchte
eingebautes Bremslicht aufleuchten l&afit.

Da die Fahrsicherheit im héchsten Mafie vom Zustand der Bremsen abhéingt, is
deren sténdige Uberwachung eine selbstversténdliche Forderung.

Spiegelnde Bremsfléichen geben die Gewdhr fir tragende Bremsbelége.

Die Abnitzung der Bremsbeléige ist durch Nachstellen von Zeit zu Zeit auszu-
gleichen (siehe Seite 60). Bei dem Nachstellen der Bremsen ist streng darauf zu
achten, daf3 zwischen dem Angriffspunkt der Bremse und der Ruhelage des Betéti-
gungshebel ein gewisses Spiel vorhanden ist, da sonst die Bremsen schleifen, sich
GberméaBig erwdrmen und abnitzen. Die Réder missen spielen.

Ist durch Nachstellen keine geniligende Bremswirkung mehr zu erzielen, so ist der
Belag abgenutzt und muB ernevert werden.

8. Sattel

Als Fahrersitz findet ein zweckméfig geformter,
weicher Schwingsattel Verwendung, der in Ver-
bindung mit einer guten Satteldecke und dem all-
radgefederten Fahrgestell selbst auf weite Strek-
ken ein ermidungsfreies Fahren gewdhrleistet.
Zur Anpassung an das Gewicht des Fahrers sind
an den hinteren Befestigungen der Gummifede-
rung am Rahmen [b) und an der Befestigung des
Sattels an der Gummifederung (a) je 3 Lochpaare
vorgesehen, Anschlufi an die vorderen Lochpaare
macht die Sattelfederung weicher, fir leichtere
Fahrer und an die hinteren Lochpaare hdarter,
fir schwerere Fahrer.

Bei R 69 ist fir liegende Fahrstellung fir einen
Sozius an dem Sattel einSitzkissen angeschlossen
oder eine Sitzbank eingebaut,

Fir diese liegende Fahrstellung sind aufierdem
zusdtzlich 2 verstellbare Fufirasten vorgesehen,
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E. Elekirische Anlage

Die elektrische Anlage besteht caus dem am
Motor vorn unter einer Schutzhaube angeord-
neten Zindmagnet und der Lichtmaschine, sowie
cder Batterie, der Beleuchtungsanlage, dem Sig-
nalhorn (1) und der Leerlaufanzeige.

Der Zindmagnet (3] wird von der Steverwelle
mit halber Motordrehzahl angetrieben. Er be-
sitzt eine automatische Ziindzeitpunktverstellung
cdurch einen Fliehkraftregler {4) sowie eine an-
gebaute Zindspule (2).

Die Lichtmaschine (5) ist ein von der Motorkur-
belwelle unmittelbar angetriebener Nebenschluf3-
dynoamo mit einem angebauten Regler (6) fir

6 Volt Nennspannung, die ihre Nennleistung von
60 Watt bei 1500 U/min erreicht,

Die Batterie mit 8 Ah Kapaozitét ist am Rahmen
auf einer Gummiplatte gelagert und mit einem
Gummiband schwingungsgedémpft gehaltert.
Sie dient bei Stillstand und Leerlauf des Motors
als Spannungsquelle, Die Ladung der Batterie
durch die Lichtmaschine wird durch Verloschen
des roten Ladelichtes am Scheinwerfer angezeigt.
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Die Beleuchtungsanlage besteht aus dem Schein-
werfer mit dem Abblendschalter am Lenker und
dem Bremsschlufdlicht mit dem Bremslichtschalter,
sowie einer Steckdose, fir den Anschluf} einer
Seitenwagenbeleuchtung oder einer Suchlampe.
Der Scheinwerfer besitzt eine Biluxlampe fir
Fern- und Abblendlicht eine Standleuchte, eine
Tachometerbeleuchtung sowie die beiden Kon-
trolleuchten fir Batterieladung (3) und Leerlauf-
stellung (4). Die Schaltung der Beleuchtung fir
Tagfahrt (Mittelstellung eingedriickt), Stadtlicht
(1), Nachtfahrt (2) und Parklicht (Stellung 1,
Schlissel abgezogen wird am Zindlichtschalter
auf dem Scheinwerfer betdtigt.

Ein Abblendschalter fir Fernlicht (F) und Ab-
blendlicht (A} ist am linken Lenkstangengriff
vorgesehen.

Unter dem Abblendschalter ist ein Druckknopf
(H) fur die Betatigung des Signalhornes ange-
ordnet,

Die SchluBbremsleuchte hat eine 2-Fadenlampe
mit 5 Watt fir SchluBilicht und 20 Watt fir Brems-
licht. Das Bremslicht wird durch einen Schalter
vom Fuflbremshebel betdatigt,
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Pflege des Motorrades

Ein sauberes und gepflegtes Motorrad ist nicht nur fir den Fahrer und Beschaver
eine grofle Freude. Auch das Motorrad dankt es lhnen durch stérungsfreien Betrieb
und lange Lebensdauer.

AuBere Reinigung

Das Reinigen des Motor-Getriebeblockes und des Hinterradantriebes geschieht am
besten mit Waschbenzin, wéhrend die lackierten Teile mit einem Schwamm ge-
waschen und dann abgeledert werden.

Wird das Fahrzeug abgespritzt, so ist darauf zu achten, dafl der Motor geniigend
abgekihlt ist. Vor dem Abspritzen die Starterblende am Luftfilter schliefien. Zu
hoher Wasserdruck beim Abspritzen sollte vermieden werden und ebenso darf der
Wasserstrah| nicht direkt auf den Vergaser gerichtet werden. Nach dem Trocknen
sind die Bremsgelenke und Scharniere des aufgeklappten Schutzbleches einzudlen,
um Rostbildungen zu vermeiden.,

Beim Waschen kann Wasser in die Bremsen eingedrungen sein, weshalb es ndtig
ist, beim anschlieBenden ersten Fahren einige Male vorsichtig zu bremsen, um im
Bedarfsfall sicher bremsen zu kénnen.

Die Behandlung der lackierten und verchromten Teile mit handelsiblichen Pflege-
mitteln macht dieselben widerstandsfahiger und schoner.
Technische Pflege

Neben der duBeren Reinhaltung des Motorrades bedarf es zur Aufrechterhaltung
der Betriebssicherheit fir eine lange Lebensdaver regelmdflig wiederkehrender
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mier- und Durchsichtarbeiten. Da diese Arbeiten immerhin eine gewisse Sach-

~ und Fachkenntnis voraussetzen, sollten Sie diese zweckmdaBig der Werkstatte eines
BMW Héndlers Uberlassen. Fir den Fall, daf} Sie sich selbst an diese Arbeiten heran-

wagen, sollen lhnen nachfolgende Hinweise dienen:
Schmierung (siehe auch Schmierplan Seite 75

Fiir Motor, Getriebe, Hinterradschwinge und Hinterradantrieh sind Schmierstoffe und
Fillmengen auf Seite 12 unter ,Fir Tankstellen” angegeben,

Zum Messen des Olstandes im Motor Olstandmefistab nur einstecken, nicht ein-
schrauben. Olstandmessung erst etwa 10 Minuten nach Abstellen des Motors vor-
nehmen. Clwechsel bei moglichst heilem Motor durchfiihren und warten bis alles
Altél abgelaufen ist.

Verwenden Sie nur bewdhrte, werkerprobte Schmierstoffe, ber die Sie lhr BMW
Héndler gerne beraten wird.

Die Schmierungen der Radnaben, Vorderrad- und Hinterradschwingenlager, sowie
der Seilziige sind wegen der erforderlichen Zerlegungs- und Einstellarbeiten beim
Wiedereinbau einer BMW Werkstétte zu Uberlassen,

Bremsgelenke, FuBBbremshebel und Kupplungshebel, Sattelfedergelenk, Schutzblech-
scharnier und Kippsténderlagerung sind nach Reinigung alle 1500 km mit einigen
Tropfen Motorendl zu schmieren.

Die Gelenke der Federbeine und des Sattels sind gummigelagert und dirfen deshalb
hicht geschmiert werden.

49



Durchsicht- und zugehdrige
Instandsetzungsarbeiten

(Siehe auch Pflegedienstplan Seite 74)

Das Werkzeug im Werkzeugkasten gestattet die
Durchfilhrung der laufenden Pflegedienstarbeiten
und kleinere Instandsetzungen.

Die Batterie ist alle 4 bis 6 Wochen auf Séure-
stand zu prifen, wenn nétig destilliertes Wasser
bis an gelochte Platte in Einfilldffnung auffillen,
Batterie hierzu nach Lésen des Gummi-Halte-
bandes herausheben und zum Prifen waage-
recht halten.

Das Luftfilter fur die Ansaugluft muB,je nachdem
die Fahrt in mehr oder weniger staubfreier Luft
erfolgte, &fter, mindestens alle 6000 km Fahr-
strecke abgenommen und der Filtereinsatz vor-
sichtig ausgeklopft und ausgeblasen werden
(keine PreBluft dazu verwenden). Nach je 12 000
km ist der Filtereinsatz in der Regel zu ernevern.
Verschmutzte Filter verursachen erhéhten Kraft-
stoffverbrauch und verminderte Leistung.
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Die Lenkung ist alle 6000 km auf Spielfreiheit zu
prifen. Hierzu Motorrad auf Kippstander stellen
und Lenkungsdampfer voll freidrehen, Bei Zug
oder Druck am Schutzblech vorne darf beim Ab-
fOhlen zwischen Rahmen am Gabelkopf und
Gabel kein Spiel bemerkt werden. Gegebenen-
falls Spiel beseitigen.

Hierzu ist der Lenkungsdéampfer nach Entfernen
des Splintes am unteren Ende ganz auvszudrehen,
die obere Gegenmutter SW 36 mm am Stever-
rohr zu lockern, die Einstellmutter SW 41 mm
unter der oberen Gabelfihrung nach Bedarf
nachzuziehen und die Gegenmutter festzuschrau-
ben. Die Gabel muf3 sich ohne Spiel leicht lenken
lassen.
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Jie Lavfréider sind nach den ersten 1500 km und
wrnach alle 6000 km auf strammen Sitz aller
Speichen zu prifen. Bei etwaigem Nachziehen
st auf genauve Zentrierung der Felgen zu achten.
Bei stérkerem Nachziehen ist nach Abnahme der
Reifen nachzusehen, ob die Speichen nicht zu
‘weit Uber die Nippel vorstehen. Gegebenenfalls
Speichenenden abschleifen, um Schlauchdefekt

Zu vermeiden.

DielLaufradlager sind aufSpielfreiheit zu prifen.

- Da die Einstellung der Kegelrollenlager durch

— g

.

|assen.

- Einlage entsprechend starker Pafischeiben zu
- geschehen hat, ist eine etwaige Nachstellung

zweckmabBig einer BMW Woerkstatte zu Ober-

Bei dieser Gelegenheit sollen die Laufrader auf
etwaige Unwucht geprift und diese durch An-
bringung von Gegengewichien an den Speichen
beseitigt werden.
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Die Vorder- und Hinterradschwingenlager sind
alle 6000 km auf Spielfreiheit zu prifen und bei
Bedarf nachzustellen.

Zum Nachstellen der Vorderradschwingenlager
die Hutmutter SW 24 mm auf der linken Radseite
lockern und Schwingenbolzen am Sechskant
SW 24 mm auf der rechten Radseite so anziehen,
dafl bei ausgebautem Vorderrad und ausge-
héingten Federbeinen die Schwinge durch Eigen-
gewicht langsam herunterschwingt. Hutmutter
wieder festziehen.

Diese Arbeit ist zweckmdBig in einer BMW
Werkstéitte vorzunehmen, da eventuell neve
Pafischeiben fir einen spielfreien Einbau der
Schwinge in die Gabel einzusetzen sind.

Zum Nachstellen der Hinterradschwingenlager
beiderseits Hutmutter SW 36 mm abschrauben,
Gegenmuttern SW 27 mm lockern und Gewinde-
bolzen mittels Zapfenschlissels aus Werkzeug
anziehen und hernach einen kleinen Ruck zuriick-
drehen, um die harte Spannung von den Lagern
zu nehmen, damit Schwinge ohne Seitenspiel
leicht beweglich wird. Gegenmuttern und Hut-
muttern wieder festziehen. Das Spiel am Lager
zwischen Schwinge und Rahmen soll beiderseits
gleich sein.

54

inigen des Kraftstoffhahns:

L5

&ui Stérungen in der Kraftstoffversorgung ist
uuch der Krafistoff-Umschalthahn zu reinigen.

1. Kraftstoff - Umschalthahn  schlieflen (Hebel
nach unten).

9. Uberwurfmutter (1) (SW 24 mm| abschrauben.
3. Sieb (2) abnehmen und in Benzin reinigen.

4 Auf Dichtung (3) achten, damit diese nicht
verloren geht.

Obere Mutter fir Hahnbefestigung hat auf Be-
halterseite Rechtsgewinde und auf Hahn Links-
gewinde. Zum Abschrauvben des Hahnes Muiter
links drehen. Zum Anschrauben Dichtung ein-
setzen, breite Andrehung der Mutter nach oben,
beide Gewinde gleichzeitig in Eingriff bringen
und dann Mutter durch Rechtsdrehen festziehen.

Rechisgewinde

oben breite
Andrehung

Linksgewinde

Rechtsgewinde

oben breite
Andrehung

Linksgewinde
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Ventilspiel einstellen

Alle 6000 km sollen die Ventilspiele fiir R 50, R &0
= Einlafy 0,15 mm, Auslaf3 0,2 mm; R é9 = Einlaf}

0,15—0,2 mm, Auslaf} 0,2—0,25 mm geprift und,
wenn nolig, nachgestellt werden,

1. Hutmutter SW 14 in Zylindermitte und 2 seit-

liche Muttern SW 10 abschrauben und zuge-
horige Wellscheiben sowie Zylinderkopfdek-
kel und Deckeldichtung vorsichtig abnehmen.

2. Aus gegeniberliegendem Zylinder die Ziind-
kerze ausschrauben und Motor durchdrehen
bis der einzustellende Zylinder auf o. T. Kom-
pression steht. Beide Ventile sind dann ge-
schlossen.

Mit Fihllehre aus Werkzeug die Ventilspiele
prifen,

3. Gegebenenfalls Einstellschrauben SW11 nach

Lésen der Gegenmuttern SW 12 entsprechend
nachstellen.

o6

Zindkerze vermittelt durch ihr inneres Aus-
shen dem Fachmann ein gutes Urteil Ober den
storlauf, Verrufite Kerze zeigt z. B. zu hohen
Lraftstoffverbrauch, verdlte Kerze Kolbenring-
chéiden, weiflliche Kerze Kraftstoffmangel oder
2u viel Frohzindung usw. an, so daf} es sich
empfiehlt, fir die Zindkerzenbeurteilung Ihrep
tindler zv Rate zu ziehen. Zindkerze nur mit
Stahlbiirste (nicht mit MessingbUrste) reinigen
und Elektrodenabstand (0,6 mm) mit Fihllehre

“aus Werkzeug prifen, gegebenenfalls nach-
-~ richten.

" Der Unierbrecher des Zindmagnetes ist alle

6000 km auf Elektrodenabstand (0,4 mm) mit
Fihlerlehre und saubere glatte Kontakifléichen

~ zu prifen. Bei einer etwa néligen Nachstellung

der Kontakischraube ist zu empfehlen, eine
BMW Werkstétte aufzusuchen, da bei einer Ver-
dnderung des Kontaktabstandes die Zindzeit-
punkt-Einstellung zv priffen ist. Dies geschieht
zweckmaBig bei laufendem Motor mitlels Stro-
boskop.
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Die Vergaser sind alle 6000 km abzubauen, zu
zerlegen, grindlich zu reinigen und alle Bohrun-
gen sowie Disen durchzublasen. Diese Arbeiten
erfordern nach Wiedereinbau eine Neueinstel-
lung des Leerlaufes, weshalb sie nur bei ent-
sprechender Fachkenntnis selbst auszufiihren
sind.

Beim Zerlegen wird zweckméflig die Anschlag-
schraube (Bild oben) fiir den Gasschieber nicht
verdreht. Zum Einstellen der Leerlaufluftschraube
(Bild unten) wird diese zunéchst ganz ein-
geschraubt und hernach 1,5—-2 Umdrehungen
zuriickgedreht. Aus dieser Grundeinstellung fir
den Leerlauf ist das Gemisch durch Heraus-
drehen der Leerlaufluftschraube kraftstofférmer
und durch Hineindrehen -reicher einzustellen.
Durch Eindrehen der Anschlagschraube kann die
Leerlaufdrehzahl erhéht und durch Ausdrehen
verringert werden.

Vergaser Seilzugspiel 0,5 mm einstellen.

Die auBen zugiinglichen Schrauben und Muttern
sind alle 6000 km auf Festsitz zu prifen. Die
Muttern der Steckachsen nur mit Steckschlissel
SW 22 mm und Dorn ohne Verldngerung an-
ziehen.

Gasdrehgriff auf leichten Gang prifen. Wenn
nétig, Deckel abschrauben, Griff abziehen. GF‘IH
innen, Zahntrieb, sowie Zugkette schmieren.Beim
Wiederanbau des Drehgriffes auf vollen Betdti-
gungsweg des Gaszuges und richtige Stellung
des Sicherungsschlitzes achten.

Seilzugspiele prifen, eventuell nachstellen:

fiir Vergaser 0,5mm, gemessen am geschlo:?senen
Drehgriff. Nachstellen an geréndelten Einstell-
schrauben an beiden Vergasern oben, nach
Lésen der 9 mm SW Gegenmutter {mittleres Bild)

fiir Kupplung 4 bis 5mm Spiel. Nachstellen an
Réandelschraube am linken Betétigungshebel nach
Lésen der Gegenmulter.




_[)ie Bremsen sollten zur eigenen Sicherheit vor
jeder gréBieren Fahrt auf ihre Wirksamkeit und
geniigende Hebelwege geprift werden,

Der Vorderradbremszug (4-5mm Spiel) wird
durch Drehen der am Bremshebel vorgesehenen
Fligelschraube oder der Réndelschraube am
Handbedienhebel nachgestellt.

Die Hinterradbremse wird durch Rechtsdrehen

der Fligelmutter am Ende der Zugstange nach-
gestellt.

Beim Nachstellen beider Bremsen ist darauvf zu
th?en, dafl von der Ruhelage der Bremshebel
bis zum Angriff der Bremsen so viel Spiel vor-
handen ist, daf3 die Réder frei spielen.

Ist durch Nachstellen keine geniigende Brems-
wirkung mehr zu erzielen, so ist der Bremsbelag
abgenutzt und muf} ernevert werden.

Die Scheinwerfer-Lampen kénnen wie folgt aus-
- gewechselt werden:

1. Befestigungs-Schlitzschraube unter Frontring
l6sen und Frontring mit Reflektor abheben.

2. Draht-Haltebigel fir Lampenfassung umklap-
pen und Fassung samt Lampen abziehen.

3, Biluxlampe und Standlicht-Lampe eindriicken,
links drehen und aus Fassung ziehen.

Die Lampen fiir Tachometerbeleuchtung und
Leerlauf sowie Ladeleuchte sind in Steckfassun-
gen und ebenfalls durch Eindriicken und Links-
drehen herauszunehmen.

7u einer Auswechslung dieser Lampen ist jedoch
das Tachometer nach Abschrauben der Tacho-
meterwelle und der Befestigungsmutter herdus-
zuheben. Befestigungshigel mit Aufbdrdelung
zur Tacholampe gerichtet wieder anbauen.
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Scheinwerfer-Einstellung
Wenn die Fahrbahn nicht geniigend beleuchtet wird und eine Blendung entgegen-
kommender Fahrzeuge zu befiirchten ist, soll eine Nachstellung des Scheinwerfers
erfolgen.
" Hierzu wird an einer hellfarbigen Wand in Héhe der Scheinwerfermitte ein Kreuz
angebrachi. Das Motorrad steht in 5m Entfernung mit Fahrer belastet auf den
Rédern.

Fernlicht einschalten und Scheinwerfer so ausrid
Mittelpunkt der beleuchteten Fléiche bildet.

Auf Abblendlicht umgeschaltet muf3 obere Hell-Dunkel-

unter Einstellkreuz verlaufen, eventuell nachstellen.
Bei Seitenwagenbetrieb Einstellung mit Fahrer und 1 Person im Seitenwagen.

Die SchluB- und Bremsleuchte hat eine Zwei-
fadenlampe. Zu ihrem Ausbau ist die Linsen-
kopfschraube oben auszudrehen und das
Schlullichtgehéuse unten aus seiner Halterung
auszuheben. Die Lampe dann eindricken, links-
drehen und ausziehen.

Der Bremslichtschalter wird von einem Doppel- hten, daf3 das Einstellkrevz den

hebel auf der FuBBbremshebelachse betéatigt. Er
: 1 soll so eingestellt sein, dafl das Bremslicht etwa
\ auf halbem Weg von FuBBbremshebel-Ruhe-

: sffellung bis zum Einsetzen der Bremswirkung
_emgeschulie’r wird, Eine etwaige Nachstellung
ist an der Einstellschraube im Doppelhebel vor-
zunehmen.

Grenze mindestens 5 cm

ol
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Aus- und Einbau des Vorderrades

1.
2,

64

Motorrad auf Stéander stellen und am Rahmen unter dem Motor aufbocken.

Mutter (4) der Steckachse mit Steckschlissel SW 22 (3) Isen und mit Scheibe
ablegen

- Klemmschraube (1) am linken Schwenkarm unten mit Maulschlissel SW14(6) I&sen.

. Steckachse (5) mit Dorn (2) herausnehmen und Vorderrad mit Bremsbackenhalter

nach vorn abziehen.

. Bremsbackenhalter aus Bremstrommel herausnehmen, Bremshackenhalter bleibt

an unverstelltem Bremszug héngen und Vorderrad ist frei.

. Beim Einbau des Rades darauf achten, daf die Fihrung am Bremshalter in die

Gegenfithrung (7) an der Schwinge kommt und die Steckachse gut gereinigt und
leicht eingefettet ist,




Avus- und Einbav des Hinterrades

66

. Motorrad am Sténder aufbocken.

. Halteschrauben (1) der Schutzblechstreben und Schutzblechverbindungsschrauben

(2) mit Steck- oder Maulschlissel SW 14 (4) I6sen und Kotfligelende hochklappen.

. Steckachsmutter (8) auf Antriebsseite mit Steckschlissel SW 22 (7) 16sen und mit

Scheibe abnehmen,

- Klemmschraube SW 17 (3) am linken Schwingarm mit Maulschlissel (5) Isen und

Steckachse (%) mittels Dorn (6) herausziehen.

. Rad herausnehmen,

. Beim Hineinstecken der gut gereinigten und leicht eingefetteten Achse (9) die-

selbe drehen, damit sie nicht verklemmt, Scheibe beilegen, dann Achsmutter
(8) festziehen. Als letztes Klemmschraube (3) und Schutzblechbefestigungsschrauben
(1) und (2) wieder festziehen.
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Reifenwechsel

Zum Abnehmen des Reifens Luft ablassen und
Decke auf einer Seite ringsherum vom Felgen-
horn abdriicken. Ventilmutter an Felge abschrau-
ben und Ventil in Reifen driicken. Reifenwulst
auf Veni!lseite in das Tiefbett bringen und aut
_Gegenselfe beginnend mit zwei Montiereisen
Uber das Felgenhorn heben. Schlauch heraus-

nehmen und zweiten Wulst in gleicher Weise ab-
heben.

Zum Auflggen des Reifens Reifenwulst auf Ventil-
seite in Tiefbett und auf der Gegenseite begin-
nend mit Montiereisen Uber Felgenhorn bringen
keine Gewalt anwenden. Talkumpuder ein-
streven, leicht aufgepumpten Schlauch einlegen
Ventil in Ventilloch einstecken und \é’e.-niil-F.glgenj
mutter einige Gange aufschrauben. Auf der zwei-
ten Seite am Ventil den Wulst gut in Tiefbett

eindrﬁcken und wie vor ganz Uber das Felgen-
horn bringen,

Reifen auvfpumpen, gleichméBigen Sitz der Wul-
sten nachprifen und Ventilmutter fest an Felge
anziehen. Beim Wiederaufziehen der Reifen
dlgse wieder in gleicher Lage zur Felge auf-
iarmgen. Etwaiger roter Punkt am Reifen muf3
Uber Felgen-Ventilloch sitzen.
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AuBerbetriebstellung

Soll das Motorrad zur Uberwinterung oder aus anderen Grinden léngere Zeit
aufler Betrieb gestellt werden, so sind folgende MaBnahmen zu beachten:

1.

2.

Benzinhahn abschalten und Schwimmergehéuse durch Ldsen des Kraftstoff-
schlauches am Vergaser entleeren.
Nach Méglichkeit Schmierstoffwechsel im Motorgehduse vornehmen.

3. Motorrad griindlich reinigen und trocknen.

Bremsgelenke, Kippsténderlagerungen und Scharniere fur Schutzblech und Werk-
zeugkastendeckel eindlen.

. Alle blanken und verchromten Stahlteile mit einem séurefreien Fett einreiben

und, wenn méglich, das Motorrad mit Schutzdl einsprihen. Lackierte Teile mit
weichem Lappen abwischen.

. Motorrad in einem trockenen Raum (Stall- und andere séurehaltige Luft ver-

ursacht Korrosionen) auf Stéinder so aufbocken, dafi die Lavfréider mit auf-
gepumpten Reifen unbelastet sind.

. In Zylinder nahe am unteren Totpunkt durch Zindkerzenbohrung einmal bei

offenem EinlaBventil und einmal bei offenem Auslafiventil Schutzdl (SHELL Ensis
Oel 452) mit tief eingefihrtem Feinzerstéiuber einspritzen. Hernach Motor an
Kickstarter mehrere Male durchdrehen. AnschlieBend Kolben auf oberen Totpunkt
stellen und Zindkerzen einschrauben.

. Batterie ausbauen und alle 6 Wochen nach vorhergehender Entladung neu

laden lassen. Das Ablassen der Séure schitzt die Batterie-Bleiplatten nicht vor

Zersetzung.
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Nachtrégliches AnschlieBen eines Seitenwagens

Am Motorrahmen sind bereits die Anschlufistellen fir die Anschlufteile nach
DIN 74031 vorgesehen, so daf3 der Anbau eines Seitenwagens ohne Schwierigkeiten
erfolgen kann.

For den nachtréglichen Umbau auf Seitenwagen- oder Solobetrieb sind am Motorrad
folgende Anderungen vorzunehmen:

1.

o U o~ W
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. Am Hinterradantriebsge

Auswechseln des spiralverzahnten Kegelradsatzes im Hinterradantrieb:

R 50 - R 69 fir Solobetrieb 11 :35 Zéhne, fiir Seitenwagenbetrieb é:26 Zahne.

R 60 fir Solobetrieb 11:32 Zéhne, fir Seitenwagenbetrieb 7 : 27 Zéhne.

Auswechseln des Tachometers fir das gedéinderte Ubersetzungsverhéltnis:

R 5£| '1 %69 fur Solobetrieb Wegdrehzahl 0,75, fir Seitenwagenbetrieb Wegdreh-

zahl 1,0

R 60 fir Solobetrieb Wegdrehzahl 0,7, fir Seitenwagenbetrieb Wegdrehzahl 0,9.
?‘:é‘:use alte Zahnezahlangabe entfernen und fir neue

Ubersetzung Zéhnezahlen aufstempeln,

Einbau der erforderlichen Seitenwagen- bzw. Solo-Tragfedern fiir die Vorderrad-
und Hinterradfederung.

. Sofern das Motorrad mit dem Sololenker 660 mm Breite ausgeriistet ist, wird fir

Seitenwagenbetrieb der Lenker mit 710 mm Breite empfohlen anzubauen,

. Verstellen der Schwinghebellagerung an der Vorderradgabel:

fur Solobetrieb auf hinteres Auge an der Vorderradgabel {Nachlauf 95 mm)

gi(i}r Se}iienwegenbeirleb an das vordere Auge der Vorderradgabel {Nachlauf
mm).

Durch die Nachlaufverkiirzung beim Seitenwagenbetrieb ist eine leichtere Lenk-

barkeit gewéhrleistet.

. Obere Vorderrad-Federbeinbefestigung fiir Seitenwagenbetrieb in untere An-

schluflbohrung der Gabel einsetzen.

Auf Hinterrad Reifen 4,0 — 18 aufziehen, bzw. Reserverad 4,0 - 18 des BMW Seiten-
wagens als Hinterrad anbauen.

Sturz des Motorrades fir Seitenwagenbetrieb nach Abbildung unten ainstellan,

i ie fo i fchaihalt
lauf des Seitenwagens, die fir gute thrtmgomchnfi, Fahirs
r:és :tra:nrlsctii:uogrﬂ\?on Motorrad und Reifen wichtig sind, missen antsprachand den

Anweisungen fir den angebauten Seitenwagen eingehalten werden,

Der Sturz ist an der miftleren Strebe einzustellen. Die vordere Strabe mufy danach
spannungsfrei angeschlossen werden.

T
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L Einstellen des Sturzes am Motorrad
bei Anbau eines Seitenwagens
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Die Bayerische Motoren Werke A.G. hat einen Seitenwagen entwickelt, bei welchem
das Rad durch einen Torsionsstab mit Schwingarm abgefedert ist.

Dieser BMW Schwingachs-Seitenwagen ,Spezial” kann bestens empfohlen werden,
denn Sie verfigen damit ber ein allradgefedertes Fahrzeug im wuﬁrsren Sinne des
Wortes. Ferner hat der Seitenwagen ,Spezial” eine Oldruckbremse, die mit der
Betttigung des Hinterrad-FuBbremshebels wirksam wird und so die Fahrsicherheit
des Gespannes wesentlich verbessert,
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! + Vorlauf des Seitenwagen:

|‘_'] rades ca. 200 mm
Einstellen der Vdrspur fir den BMW Seitenwagen ,,Spezial”
Maf hintere MeBstelle abziglich Maf vordere MeBstelle soll 30 bis 40 mm betragen.

Pflegedienstplan

A. Durchsichtsarbeiten zur Aufrechterhaltung

der Betriehssicherheit

B. Schmierplan
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A. Durchsichtarbeiten zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit

Auszufihrende Prifungen und etwa festgestellte Méngel beseitigen

Kilometerstand |

B. Schmierplan (Abbildungen Seite 76 -77)
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—

an-
schliebend

Alle 4 bis 6 Wochen Sdurestand in der Batterie priifen.

Eu:fegrsne |ﬁrshm 500 km bei R 69 Ziindkerzen Bosch W 175 T 1 gegen W 240 T 1

1.

2.

(=]

(]

L= BN -

10.

12,
13.

Lenkung auf Spielfreiheit priifen

Lauvfrider ausbaven und alle Speichen IMATHE gy Sy ety
priiffen, evil, nachziehen, Réder zentrieren,
kzﬂerpﬁti:‘ﬂ:ﬂ?n nach 1500 I?m uber:lal\anr.le Spemlenaﬂden ub:chlelien] Rg9

. Llavfradlager auf Sptelireihell prufen

Vorder- und Hinterradschwingenlager auf Splalfrelheif pruian

. Radachsen, sowie sdmtliche Schrauben und Muttern auf festen Sitx prbfen (Sleck

achsmuttern nur mit Dorn und Werkzeug ohne Verldngerung anziehen) .

. Drehgriff auf leichten Gang prisfen, evtl, einfetten
. Spiel der Seilziige priifen, evil, hstellen und durchschmi

" :aahlspml %E-IJ 15, A—O,l mm} bei Itoliam Motor prufcn (R 69 EO 15 - D 2

. Ziindkerzen reini E|=lll | bst
Kontaktabstand 0,4 mm prifen . Dﬁmm und Unfarbredler\-
Ansaug-Lufifiltereinsotz :
gt e S s:ﬂerul:zlﬂlc:gg? vnd vorslchfig uusblu:en [bel Beirleh uul
Ansaug-Luftfilter auswechseln AL g i e o
Vergaser und Benzinhahnsieb rei ',, " evﬂ. Leerlauf einstellen .
Probehhrt Bremsweg priifen
Licht hine, Zindmagnet und Zlindmmlellung uberprlﬁfen Iussan ’ i
. Lagerung von Vorder- und Hinterachsschwinge b , reini und einfett
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Auszufihrende Arbeiten

{Dm Nummern eniserachen den
in

umstehenden Abblldungen}

_km

1500

an-
schliefland
alle .

10300
12000

Bemerkungen:

Den Umrahmungen der elnselnen
Zahlen (siehe auch umstehends
AbbiIJ g l L 'Y ! I- A l..

(1) Oiwechsel i. Motor, Fillmenge 2 Lir."")

Getriebe tﬂstundskonirolle und
Nachfiillen
Olwechsel, Fullmenge 0 B ltr "}

Hinterradschwinge: Ulsfnndskontrolle
und Nachfilllen . '

Olwechsel, Filllmenge 200 ccm

Hinterradantrieb: ‘dlsiundkonholla
@und Nachfiillen .

Olwechsel, Fillmenge 150 ccm

@Bremsgoﬂenke mit Ol versehen .

’@Fnﬂbramshebel abschmieren

@Kupplungsuusrudthebel mli UI
versehen

Radnabenlager uusbnuan, ralnlgan
neu einfetten . - .

Vorder- und Hinterradschwingenlager
ausbauen, reinigen und neu einfetten

1a|ulle Seilziige durchschmieren .

[=]

a
o
o

deutung zu:

~ Motoren-Ol:*)
“— Motor:**)
Sommer SAE 40, Winter SAE 20
Getriebe:**)
Sommer SAE 40, Winter SAE 20
Hinterradschwinge SAE 40,
Hinterradantrieb SAE 40**)

Dﬁchmwrfoh'}
Fiir Radnaben und iibrige
Schmierstellen Schmierfett mit
1800 C Tropfpunkt.

*) Nur bestbewihrte Schmierdle
verwenden. Auskunft Gber
werkserprobte Schmierstoffe er-
teilen die BMW Handler.

**} Bei Olwechsel an R 69 magne-
tische OlablaBschraube
reinigen.
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Motor:

Motorrad-Baumuster
Arbeitsweise der
Motoren
Héchstleistung PS
bei Motor U/min.
Zylinderzahl
Zylinderanordnung
Zylinderbohrung mm
Kolbenhub mm
Hubvolumen cm?
Verdichtungsverhéltnis
Steuerwelleneinstellung:
bei Ventilspiel
EinlaB &ffnet
Einlaf} schlief3t
Auslaf3 6ffnet
Auslaf} schliefit

Betriebsventilspiel bei

kaltem Motor gemessen:

Einla3 mm
Auslal mm
Schmiersystem im Motor

Technische Angaben

R 50 R 60 R 69

Viertakt mit in V-Form héngenden Ventilen

26 28 35

5800 5600 6800

2 y: 2
gegeniiberliegend

68 72

68 73 73

490 590 590

68:1 65:1 75:1

2 mm 2mm 2 mm

4-9%n.o.T. 4-9%no.T. 1-6%v.0.T,

30-350nuT. 30-35"nuT.  41-462nuT.

31-350v.uT. 31-35°vuT. 41-46%vu.T.

5-10%v.,0.T. 5-10%v.0.T. 1-6%n.0.T.

0,15 0,15 0,15-0,20

0,20 0,20 0,20-0,25

Druckdlschmierung mit Olvorrat im Motorgeh&use

»”



Vergaser:

Vergaserbavart

bei Baumuster
Vergaser-Durchgang mm
Vergaser-Baumuster:
linker Vergaser
rechter Vergaser
Hauptdise
Leerlaufdise
Nadeldise
Disennadel
Nadelposition
Leerlaufluftschraube
gedffnet
Schwimmergewicht

Zindmagnet , Noris”
Antrieb

Zindzeitpunktregelung

*) Bei R 69 mit Seitenwagen Nadelposition 2
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2 Bing—Schrégstromverguser mit Frischluftzufuhr aus
gemeinsamem Luftfilter mit Startschieber.,

R 50 R 60 R 69

24 24 26
1/24/45 1/24/95 1/26/9
1/24/46 1/24/96 1/26/10
105 105 115

35 35 35

1308 1208/6 1208

1467 1467 Nr. 4

3 3 1%

1,5-2 Umdrehungen 1,0 -2 Umdrehungen
7gr 7 gr 7 gr

MZ ad/R  MZ ad/R  MZ ahd/R

unmittelbar von der Steuerwelle mit halber Motor-
drehzahl
selbsttétiger Fliehkrafi-

selbsttatiger Flieh 3
versteller v ongron

versteller und zusdtzliche
Handzindverstellung

Unterbrecher-Kontaktabstand 0,4 mm

automatische Verstellung

zusétzliche Handverstellung

Gesamter Verstellbereich
Einstellung der Spétzindung

{bei Flichgewichte in Ruhe-

stellung)

max. Frihziindung

Zindkerze

Elektrodenabstand

Lichtmaschine
Antrieb

Batterie

Beleuchtung
Lampen:

Signalhorn
" Hebel normal auf ,frih”

gung nacl

R 50 - R 60 R 69
04 mm

300 300

N ‘100"]

30¢ 400

99v.0.T. 129v.0.T. bei Hand-
verstellung avf ,frih”

39 F2%v.0.T. 42--2%v.0.T. bei Hand-

verstellung auf ,frih”

Bosch W 240 T 1 (bei R 62 zum Einfahren bis 500 km
W 175T 1 verwenden)

0,6 mm

Noris L 60/6/1500/L L 60/6/1500 L

unmittelbar von der Kurbelwelle

6V, 8 Ah Kapazitat

Scheinwerfer Bosch LE/MTA 160x2/28

Bilux-Lampe 6V, 35/35W mit elektr. Abblendschalter
Standlicht 6V, 1,5W

Ladelicht und Leerlauflicht je 6V, 1,5W

Tacholicht 6 V, 0,6 oder 1,2W

SchluB-Bremslicht Zweifadenlampe 6 V 5/20 W
Bosch HO/FDF 6/3

. Mur bei Klopfneigung wegen schlechtem Kraftstoff oder hei léngerer Stei-
h Bedarf in Richtung .spét” nachstellen.
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Antrieb:

Kupplung
Getriebe

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen::

1. Gang
2, Gang
3. Gang
4. Gang

Kraftibertragung vom
Getriebe zum Hinterrad

Ubersetzung im
Hinterradantrieb

Solobetrieb

Seitenwagenbetrieh

82

Einscheiben-Trockenku pplung mit Membranfeder

Viergang-Klavengetriebe am Mator angeblockt, Stof3-

démpfung des Antriebsmomentes in allen Géngen

Ratschen-Fufischaltung

533:1
3,02 .1
2,04 ;1
1,54 :1

Eek;pselie. Kardc:'nwelle im rechten Schwingenrohr
ardangetriebe mit spiralverzahnten Kegelréidern, ’

fiir R 50 - R 69 R 60
3,18:1

2 2,91 :1
(Zéihnezahl 11 : 35) 11:32)
433 :1

3 3,86 :
{Zéhnezahl 6 : 26) 7 . 27;

Fahrgestell: geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen
Vorderradfederung Schwinge mit Federbeinen und doppeltwirkenden Ol-
druck-StoBdé@mpfern
Hinterradfederung Schwinge mit Federbeinen und doppeltwirkenden Ol-
druck-Stofidampfern
Bremsen: Gesamtbremsfléche 174 ccm
Vorderrad Vollnaben-Duplex-Bremse Trommel <7 200x35 mm breit
mit zwei auflaufenden Bremsbacken
Hinterrad Vollnaben-Simplex-Bremse Trommel £ 200x35 mm breit
Felgen
Sgolomclschine Leichtmetall-Tiefbettfelgen 2,15 B x 18 {40 Speichen)
Beiwagenmaschine Stahl-Tiefbettfelgen vorn 2,15 B x 18, hinten 2,75 Cx 18
Bereifung Solomaschine 3,518
Beiwagenmaschine hinten 4,00-18, vorn 3,5-18

Maximale Laufradunwucht 9 gr am inneren Felgen & = 200 cmgr

BaumaBe: (Motorrad unbelastet]
gréfite Breite des Motorrades: 660 mm R 69 =722 mm an Zylindern
Sololenkerbreite 660 mm
Seitenwagenlenkerbreite 710 mm
gréfite Lange des Motorrades: 2125 mm
gréfite Hohe des Motorrades: 980 mm R69 = 975 mm
gréfite Breite BMW-Gespann: 1625 mm
réfite Lange BMW-Gespann: 2400 mm

attelhdhe 725 mm
Radstand Solo 1415 mm
Radstand mit Seitenwagen 1450 mm
Spurweite BMW-Gespann 1100 mm
Bodenfreiheit 135 mm



Gewichte:

Leergewicht fahrfertig:!)
R 50 - R 60
R 69

zuldssiges Gesamigewicht:2)
Hochstbesetzung einschlieB-

lich Fahrer

Reifendriicke
Fahrer allein
Fahrer mit Sozius

Fahrer mit Seitenwagen
besetzt

Fahrer mit Seitenwagen
und Sozius besetzt
Kraft- und Schmierstoffe:
Kraftstoff

Inhalt des Kroftstoffbehalters

davon Reserve
Schmierstoffe:

Solo mit Seitenwagen
195 kg 320 kg

202 kg 320 kg

360 kg 600 kg

2 Personen 3 Personen
Vorderrad Hinterrad Seitenwagenrad
14 ati 1,7 ati

14 ati 23 ati

1,5 ati 1,9 atii*) 1,9 atd
1,5 ati 27 ati*) 1,9 ati

R 50 - R 60 R 69

normales Markenbenzin  Superbenzin
17 Liter
1,5 Liter ausreichend fir etwa 30 km Fahrstrecke

nur vom BMW-Héndler empfohlene, werkerprobte
Schmieréle verwenden.

) Leergewicht = Eigengewicht des betriebsferligen Motorrades mit Schmier--und Kraftstoff + Werkzeug.
7 ?_u_lbss[ges Gesamtgewicht = Leergewicht + Personen- und Gepdckbelastung,
*] Bei Seitenwagenanbau Hinterrod-Reifen 400x18, alle ubrigen Reifen 3,50x18.
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fir Motor
Sommer
Winter
Olinhalt

fir Getriebe
Sommer
Winter
Olinhalt

fir Hinterradschwinge
Sommer und Winter
Olinhalt

fir Hinterradantrieb
Sommer und Winter

Olinhalt
Kraftstoffverbrauch

Kraftstoff-Normverbrauch®)
Solo Liter je 100 km
Seiten-
wagen  Liter je 100 km

Olverbrauch je 1000 km

(Premium- oder HD-OI fir
Otto-Motoren}

Motorendl SAE 40
Motorendl SAE 20
2 Liter

Motorenél SAE 40
Motorendl SAE 20
0,8 Liter

Motorend! SAE 40
200 ccm

Motorendl SAE 40
150 ccm

je nach Fahrweise (siehe Kraftstoffverbrauchkurven

Seiten 87 und 88)

R 50 R 60 R 69
4 42 36
53 56

etwa 0,5-1,0 Liter

*} Nach DIN 70030 Verbrauch bei 23 Hochstgeschwindigkeit, max. 80 km/h 410 % Sicherheitszuschlag.

85



Geschwindigkeiten:

Héchstgeschwindigkeiten der wird stark beeinflufit durch den Luftwiderstand, den

eingefahrenen Motorréder:

Solo normal sitzend

Solo liegend mit eng-
anliegender Kleidung

Solo sitzend mit Sozius
mit Seitenwagen

Durchschnittsgeschwindig-

keit Gber 1 km mit stehen-

dem Start normal sitzend.
Solofahrer 75 kg schwer

mit Sozius ebenfalls
75 kg schwer

mit Seitenwagen und
2 Personen
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der Fohrer durch Gréfe, Haltung und Kleidung
bietet. (Héchstgeschwindigkeiten in den verschie-
denen Géingen und fiir Einfahren siche unter Ein-
fahren Seiten 19 und 20)

R 50 R 60 R 69
130 km/h 135 km/h - 150 km/h

140 km/h 145 km/h 165 km/h

125 km/h 130 km/h 145 km/h
100 km/h 110 km/h

100 km/h 107 km/h - 115 kmth
95 km/h 100 kmjh

75 kmjh 85 km/h

Liter je 100 km

Liter je 100 km

Krafistoffverbrauch R 50

Solo mit Seitenwagen
: 1
|- !
8 f /
7 . /
] L
54
’//
3 -
| :
2‘0 50 60 70 &0 QIO 100 1o 120 130

Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde

Krafistoffverbrauch R 60

mit Seitenwogen

Solo e————

=

b

_//f
—-"""'—-—-—
[ |

40 S0 60 70 80 99 100 0 120 130
Fahrgeschwindigkeit in km/Stunde
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Gewadhrleistungsbedingungen

BMW leistet Gewidhr fiir eine dem |eweiligen Stand der Technik entsprechende
Fehlerfreiheit in Werkstoff und Werkarbeit der fabrikneu verkauften BMW-
Kraftfahrzeuge und BMW-Ersatzieile, Die Gewdhrleisting erstreckt sich bis zu
einer Fahrleistung von 10 000 km, héchstens jedoch auf die Daver von 6 Monaten,
beginnend mit dem Tage der Auslieferung der fabrikneuen Vertragsware an
den Erstkéufer.

Ein Gewdahrleistungsanspruch wird nur dann bericksichtigt, wenn er unverziglich
nach Feststellung eines Mangels bei einem BMW-Veriragshéndler erhoben wird.
Der Gewdhrleistungsanspruch steht dem Kéufer bei etwaigem Vorliegen eines
Mangels zu; damit gilt ein Anspruch auvf Wandlung des Kaufes oder Minderung
des Koufpreises als nicht gegeben.

- BMW erbringt die Gewdhrleistung nach treier Wahl entweder durch Reparatur
der Vertragsware oder durch Ersatz der fehlerhaften Teile. Der von BMW
festzulegende Ort fir die Ausfihrung der Gewdhrleistungsarbeit ist unter Wah-
rung der Interessen des Kéufers zu bestimmen,

Erkennt BMW einen Gewdhrleistungsfall an, so gehen zu ihren Lasten die
Kosten des billigsten Versandes und die angemessenen Kosten des Einbaues,
soweit der Einbau von BMW oder von einem BMW-Vertragshéndler durch-
gefihrt wird. Ersetzt werden die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in
der Werkarbeit aufweisen und die durch diesen Fehler zwangslaufig beschadig-
ten Teile. Ersetzte Teile gehen in BMW-Eigentum Uber.

21

4, Fir die von BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, elektrische Aus-

ristung und so weiter, wird BMW die gegen den Erzeuger dieser Teile wegen
eines Mangels eventuvell zu erhebenden Anspriche mit befreiender Wirkung
an den Eigentimer der unter Gewidhrleistung stehenden Vertragsware abtreten.

. Ersatz eines mittelbaren oder unmittelbaren Schadens wird nicht gewdhrt,

Natiirlicher Verschleil und Beschddigungen, die auf fahrléissige oder unsach-
gemtiffe Behandlung zuriickzufiihren sind, fallen nicht unter die Gewdbhrleistungs-
pflicht.

. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt, wenn die unter Gewdhrleistung stehende

Vertragsware von fremder Seite oder durch den Einbau von Teilen fremder
Herkunft veréindert worden ist und der Schaden in urséchlichem Zusammenhang
mit dieser Veréinderung steht. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt auferdem,
wenn der Eigentimer einer solchen Vertragsware die Vorschriften der BMW-
Betfriebsanleitung nicht befolgt oder die im BMW-Pflegedienst vorgeschriebenen
Uberprifungen nicht ordnungsgeméfd durchfihren lafit.

= 1 .
;::' {") TAY I : ] I _ .-'a Kl



	scan0001
	scan0002
	scan0004
	scan0005
	scan0006
	scan0007
	scan0008
	scan0009
	scan0010
	scan0011
	scan0012
	scan0013
	scan0014
	scan0015
	scan0016
	scan0017
	scan0018
	scan0019
	scan0020
	scan0021
	scan0022
	scan0023
	scan0024
	scan00025
	scan0026
	scan0027
	scan0028
	scan0029
	scan0030
	scan0031
	scan0032
	scan0033
	scan0034
	scan0035
	scan0036
	scan0037
	scan0038
	scan0039
	scan0040
	scan00041
	scan0042
	scan0043

