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Samengesteld naar gegevens verstrekt door Bayerische Motoren Werke A.47. Miinehen

en Hart Niblrig en Greeve, 's-Gravenhage door L. Overgauuw

Geintroduceerd: R 25 1850/5]1 - R 25/2 1961/52 - W 26/3 1954/55 - B 20 1955456
Kleyren: uitsluitend swart

Molornumer is Ingeslagen: rechis op het carter hij de orlindervect.
Framenummer is Ihgeciagen rechis wp de achiervork voor de schokbreker,
Ioenieitspiaatje pevinat zich ep het balhooid.

BEDUEMIBNGEORGAMEM EM IMNSTRUMEMTEN

Links op et sinur gecomblaeerd koppelingehandla/claxendralhmop/dimschakelaar,
Rechtp op het stuur gecombimserd voorrem/gashandle

In de koplamp lasdstroomeontrobel ampje, vrijloopeentrobelnmpje, inwandig wver-
lichte kilometerteller (schanlbereik 140 km) en contactslot. Comtacisioutel bedient
tevens de verllchling - sleutel naar links i= stadslicht, naar vechis groot/dimilickt,

Bl de linkervoetsteun zell in ruststand terugkerend voetschakelpedsal en kick-
starterpedaal.

Blj de rechtervoelsteun ' voelrempedaal en hulp-versnellingshandie.

MATEN EN GEWICHTEN
Maten n mm

Gewichten in kg R 2 R 25 R 25/2 K 253 R 6
Wielbmghs: oo cisiiiann 1358 1353 1353 13685 13840
Totale lengte . ............. .. O 2020 020 2065 205
Totale breedte ... ... D 150 5 (] 60 1]
Totale hovgte ,.,........... ] 946 244 wan 875
Zadelhoogte ... ............ 10 710 Tio Tan T
Grondspeling .........,... 103 i) a2 105 115
Gewicht, rifklaar ._.......... 130 140 142 150 (1
Toelaatbare belasting .. . 16l 150 158 170 187
Toelaatbaar totaalgewicht . _ 290 294 300 320 325
idem met zijspan ... .. e — 365 37 450 480
Banden ,........c..cieoee,., 300-15" 3.25-19" T26-18" 3.25-18"" 3. 25-18"
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Versnellingsbak: 4 versnellingen, voortdurend In sangrifping,

De hoofdas Is voor gelagerd door 1 eenrifig groefkogellager 6303 C 3 (17 % 47 =
14 mm}, achiler door 1 eenrijig groefitogellager 8204 C 3 (20 x 47 x 14 mm). De tussen-
os is voor gelagerd door 1 tweerijig hoekeontactlager 3203 (17 % 30 x 17.5 mm)
achier door 1 eenrifig groefkogellager 6208 C 3 (17 x 40 x 12 mm),

Dre aandrijfas 1s voor gelagerd door 1| eenrijig groeficopoliager 6304 C 3 (20 x 47 x
13- mm, achier door 1 eenrijig groefkogellager 6302 C3 /i5 x 42 % 13 mm),

De tussenas is bij R 24 voor en achier gelagerd docr Eroctlkogellags- 4203 Bi} | 25
L B O25'F ix het voorste lager een hoekcontactlager 3203 (17 % 40 % ;75 mmj, bij
R 26 32033, BY deze typen is het achterste lager | eenrifig groefkogellager 6203 C3
(17 x 40 x 12 mm},

Achterwlelsandrijving: geheel ingesloten cardanas met elastische koppeling, achter-
asverhouding sola: R 24 416 : 1, R 25-H 252 4.5 : 1 {2778}, bl} zijspangebruik: 514 : 1
(38/7). B 253-R 28 solo: 4.16 : 1 (2540, bij zilspangebruik H 25/3 48 : 1 (24/5), R 26
5.2 : L gGs).

Achter-aandrijving K 25-R 25/2-R 25/3-I 28: meenemer |s links gelagerd door 1 egn-
rijig groefkogellager 16012, rechis door 1 cenrijig grocfkogellager G206,

De pignonas is voor gelagerd door 1 tweerliig hoekcontactlager 3362 (R 253 303X,
H 26 3304X), achier door 1 rollager N 20 C2.

Acbter-nandeljving B 24: meenemerflens links gelagerd door groefkopellager 6208
(40 x B x 18 mm}, rechir door 1 eenrijig grocfkogellager 8305 (25 % 82 x 1T mim), De
lagerbus is gelagerd door 1 tweerifig zich instellend kogallager 1303 (17 x 47 x 14 mum).
De pignonas is voor gelagerd door 1 eenrijig Eroefkogellager 8203 (17 x 40 x 12 mmj,
achter deor 1 tweerijig hoekcontactkogellager 3303 X (17 x 47 x 229 mm).

Doorsnede van de motor

Achlerwielaandrijving R 24
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KILOMETERSTAND

O Prémium of HD motorolie. Zomer SAE M, Elke en elke volgende

winter SAE 20
Achterwi:la:ndrijvh; SAE 40

Vet-smeltpunt 1807, § § % E § ﬁ ? §g

" i o w0 =]

Olieverversen (carter) 1.25 lifer
Vullen tot bovenste kerd peilstole, ..., ...,
Ollepan demonteren en zeef relnigen -

..... . o
Oliepeil controleren in versnellingsbak en

bijvullen tot onderaan vulopening ........,. | e elelelo|le|e
Olieverversen in versnellingsbak ......_ .. o @

R 24-R 25 075 liter, andere typen 065 liter .,
Achterwielvering rechis en links smeren *) .. °
Wielnaven reinigen en opnieuw
met vet vullen ..,... L]

Oliepelleantrale in achteraandrijving
en bijvullen tot onderaan vulopening

0@ PEHE © OO

...... -] oloelale|n|a
Olieverversen in achteraandrijving ..., ... L o
Voorvork bijvullen {zie techn, geg) i PR L o
N Remhevels smeren ........... ... R ale|e|le alo
ﬁ:—:j ?&‘E;m_p'éﬂﬁﬁl' FIMRIREY o (s isvnavasnaicig o sle|os|lo|a s| o
Alle bowdenkabels doorsmeren ............ ®

Luchtfilter demonteren, in benzine reinigen
en van olie voorzien ...........ccooocip..,... gflalefle|ela|e|le

Voor- en achterzweefarm-lagers
demonteren, reinigen en invetten *% . e

Veorvering R 26

Oo0O

RIWIELGEDEELTE .
Voorverk: telescoopvork. Lengte wrije vorkveren 282 = 2 mm, diam. draad 4.4 - = B35 R N R 253 ) R 26
Montagespeling van de binngnbuis 0,08-0.11 mm (0032-.0044"), Max. afwiiking van de

rechtheid van de hoofdbuizen 0.2 mm (008™). =

Achtervering B 25-R 25/2-B 25/3; plunjervering. .

Vering B 26: vior en achter sweefarm met dubbelwerkende schokdemper, -
Balhoofdlagers: 2 x 24 kogels 5.5 mm diam.

Remmen: diam. remirommels 160 mm. Remopp. R 25/2 124 cm®, B 25/3 178 cint, -
H 28 190 cm®.

Voornaaf: de vooras Is links gelagerd door 1 eenrijig groefkogellager 6203 (17 x 40 x

12 mm), rechts door 1| Yweerljiy hoekcontactkogellager 3203 (17 x 40 x 17.5 mm). ol
Voornaaf R 24: links en rechis gelagerd door groeflkogellager 5303, L _1
Banden: R 24-R 25/2 3.25 x 19; R 25/3-R 26 5.25 x 1B, P
Bandendruk voor achter A rijepan i
Blj onbelaste :ijspan 1.5 kg/em? 10 kgfem? =
Bij sologebruik 1.5 kgfem® L6 kegicm® - -— .
Bij belaste zijspan LT kglfem? 1.9 kg/em? LT kg/em® -
SMEER SCHEMA =
-
e |
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ELECTRISCHE IMSTALLATIE

Sianden van de onlstekingsschakelaar
in de koplamp.

Zie bedradingsschema.
Ontstekingsychakeluar in de midden-
stand voor hel rijden bij dag. De ont-
steking is ingeschakeld, d.w.z. de onl-
sieking iz niet langer kort gesloten.
De beweegbare contactveer in de scha-
kelkast 15 niet meer in contact met
massaklem en overgeschakeld op klem
A0/51.

Door deze verbinding staan alle acces-
sulves op klem 13564 geschakeld en ong-
e R T Akt T R VL™
vocren van de snelheid. Hieruit blijkt,
dat de bijlading door de dynamo in
orde is, terwill de dynamo de enige
kiachtbron woerdt wvoor het gehele
electrische stelsel. Met koude dynamo
en lasg siroomverbruik zal deze wij-
ziging spoediger optreden dan anders.
Omistekingsschakelaar naar rechis ge-
draaid voor het rljden bij nachi.
Onisteking, contactveer. :
Ontsteking, conlaciveer en nangeslolen
kabels zoals voor het rijden bij dag.
Bovendien ziin via zekering en klem
368 de wolgende kabels onder stroom
gebracht:

1. de witte voor de Bilux lamp en hier-
bij 1. de rode voor normaal licht of
1. de zwarle voor dimlicht naargelang
de stand van de schakelaar en 0. voor
de verlichting van de kilometerteller.
Tegelijkertijd wordt stroom gevoerd
naar kabel k, zwart naar het achter-
lampje en zijspan via het rubber con-
factblok en klem 58, terwijl de massa
k terugvoert; de witte kabel en m hiij-
ven allijd verbonden met klem 31 en
daardoor met de massa.

Contactsleutel naar links gedraaid,
stadslicht.

Ontsteking, contactveer en aangeslo-
ten kabels zoals voor het riiden bij
dag. Bovendien wordt stroom aange-
voerd door kabel n. nasr het parkeer-
lampje via zekering en klem 57, als-
mede door kabel k zwart naar het ach-
terlampje en de stekker voor de beide
zilspaniampjes,

Contactslewtel naar links gedraaid en
gitgetrukken, parkeerlicht.

De ontsteking is uitgeschakeld door
onderbreking van de keten naar klem
31 en deor kortsluiting; bovendien zijn
alle accessoires, die met klem 15/54 in
de schakelkast zijn verbonden, ultge-
schakeld. De beweegbare contactveer
rust op contact 31, De verlichting is
als beschreven onder ,stadslicht™.
Contacisleutel in de middenstand eo
witgetrokien, zlles wlt.

De bewervhara seeoso-i

ONDERHOUD

Met de grootsfe nadruk moet er op
worden gewezen, dit Jde electrische
installatie zonder onderhoud anmoge-
lijk goed Jpun blijven functioneren. Alle
niet  gesoldesrde  verbindingen met
klemmen, accu, dyndmo, ontstekings-
magheet en schakelkd®t dienen dasrom
steeds schoongemaakt e worden.

De gecuklemmen dienen tegen corrosie
beschermd te worden door ze luchtiy
met vet in te smeren. Alle contacten
In de schakelkasi, onderbreker-con-
tactpunten en de contactopperviakken
ven de gloellampen moeten vrl van
vuil, modder en vocht zijn. Bovendien
I3 het noodzakelijlk om van tijd tot tijd
de bouten van de klemmen aan te
drasien. Tenslotte behoren de volgende
instructles strikt in acht te worden ge-

noemen: ;" =
LoAeew., %7

Teneindewontlading van de accu e
voorkibmen bij een lange rit in de nacht
meet de bestuurder controleren of de
dynamo  voldoende bijlaadt om  alle
elecirische onderdelen van de nodige
stroom te voorrien.

Daardoor zal neodzakelijk ziin om tij-
dig terug te schakelén naar een lagere
versnelling en af e zien van het in-
schalkelen van overbodige electrische
Instrumenten ed.

De accu moot om de 4 weken worden
nagezien. Indien het vloeistofnivesu
te laag is, dan gedistilleerd water bij-
voegen. Zuur mag niet worden pge-
brufkt, =:nzi] zuur gemorst mocht zijn.

E - __

=t

r— I3

eed el bed  beed e e

-

L-.

Bedradingsschema R 25

BMW R 1§-£5-46 1 ELECIR. INdIALL. | §

A = Duplexlamp

B = Parkeerlicht

= Spelheidsm.licht

[ = Loadcontrolelamp

E == Vrijshand contr.lampja

F = Dimschakelaor M = Zijspanverl.

G = Hoorn drukknop P = Achierlicht”

H = Hoorn 5 = Verklikker contach
K = Bougle T = Accu

L = Dynamo W = Fekering

G

Bedradingsschema R 25,2
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Bedrodingsschema B 2% /31 R 36

= Duplexlamp

Alz de machine gedurende ven langere
periode nict wordt gebruikt, moet de
accu ult het voertulg worden genomen
en om de 6 weken worden bijgeladen
na hem geheel te hebben ontladen met
behulp van een 6 volt 5 watt lampje.
Voordat een nieuwe acen in gebruik
kan worden genomen, dient hij gevuld
te zijn met rwavelzuur, dat chemisch
zuiver is en een socortelijk gewicht van
1.280 heeft; het zuur moet ter hoogte
van de Ingebouwde beschermingsloast
staan (bij accu's van ander maaksel ca
6 mm bover Je platen). Daarna de aceu
5 wroit lutes taan en als het niveau
grzaki ia, bijvuallen
Het vogs geschreven 5.6, van hel accu-
guts Ghan worden verkregen door che-
mizch rulver zwavelzuur in de verhou-
ding van 1 : 2 te vermengen mel gedis-
tilleerd water. In dit geval moet het
swavelzuur in hets gedistilleerd water
worden gegoten en wel mel de nodige
wonrrirhtigheid! Nooil waler in het

A G = Hoom drukkrop O = Seplielt

B = Parkeerlicht H = Hoorn P = Achberlichl

C = Snelheidsm,lichi K = Bougie R = Stoplicht schakelaar
D = Lagdcontrolelamp L = Dynamo 5 = Verklikker contact
E = Wrijstand contr.lampje M = Zijspanverl, T = Acctu

F = Dimschakeloar

M = Verbinding

ewavelzuur gielen, daar, dit levensge-
vaarlijk is. 'Door middel van een zuur-
meter moet nu, na het sfkoelen van
het meng:el, bepaald worden- of het
5.0, 1280 vedraagt. Correcties kun-
nen worden Lewerkstelligd door zeer
voorzichtig zwavelzuur of water bij te
givten, e nccu mag alleen na volko-
men afkoeling met het meogsel wor-
den gevuld. Lnoe het ingieten stijgt de
temperatirur van de vioeistof sanzien-
Ujk De accn moet daarom 5 uren
bliiven staan, wvoordat met bijladen
2 worden begunnen.

Tijdens het opladen moeten de lucht-
stoppen van Jdu accu verwijderd zijm.
Om de accu op le laden moeten de +
klem van de accu met de 4+ kiem van
de krachipron en de — klem wvan de
aceyy met de — klem wvan de kracht-
bron worden verbonden. Het opladen
duurtfca. 12-14 wur. De T ampére/uur
aceu wordt met 0 ampo. opgeladen.
De accu is goed geladen, als elke cel

een spanning heeft van 2.9 valt, zodat
de -volt accu een {otale spanning heeft
van 3 x 27 volt = 8.1 volt Met dege
Spanning moeten de callen Eelijlkmatig
Easbelletjes vertonen en de vieeistof
moet een 5.G. van 1.280 hebban,

Na het opladen wordt de BUCH wWeer
ontladen met behulp van sen § Voltis-
Walt lampje totdat het lampje slechts
flauw brandt. Daarnm wordt de aceu
weer opgeladen roals hiervoor ome
schreven.  Alvorens de lurhtdoppen
weer aan te brengen, het rubbermond-
sluk van de zuurmeter zo diep moge-
lijk tussen de platen steken en de vioei-
stol van de bodem opzuigen (bij aceu's
van ander maaksel moet de viocistof
ca, 8 mm boven de platen staan), Ten-

winde zeker te zijm dat mlle vioeistof

van de bodem wan de beschermings-
kast is verwijderd, moet de bewerking
Lierhaalde malen achtersen geschieden.
Daarna kan de accu in het frame van
de motor worden Eeplaatst.

BMW R 24-25-26/ ELECTR. INSTALL. / 11

f:; Dynama.

m de 10000 km moeten

van koolstof worden var;ﬂuglmwﬁz
omsachakelsar mag alleen met sen doek
die met petroleum bevachtigd 15, wor-
der schoongemaakt. Koolborstels, dis
beschadigd of wersleten zijn, moeten
worden vervangen; bij voorkeur origi-
nele Noriz koolborstels #ebruiken. De
borstels moeten vrij in de houders be-
weegbaar zijn, terwijl de veertjes cen
:::ku;m“h:—? hf“m mosten uitoefs-

o0
.‘;elnr e ﬂmum:stels op de omsehez-
a elke reparatie moet i

aandacht worden hestesd '.r::r ;:E:culr:if
wijderen van alle vreemde stof- en
metaaldeeitjes, bijzonder in de npe-
ningen en tussen de enderdelen van
de dynamo. Na deze deeltjes bijeen-
Eeveegd te hebben, kunnen zif met eon
stukje stijf papler verwijderd wor-
worden, De spanningsregelaar mag niet

worden afgesteld door draaie i
afstelschroeven, NP

SPANNINGSREGELAAR

a: Anker, b regelcontacten, ¢-d: luchtapleet
f: contactpunten,

» O massa-aanslulling,

g stelmoer,



3, ODntstekingsinstallatie.

De ontstekingsspoel behoefl geen enke-
le verzorging. Als hij defect is, moet
hil worden wervangen.

De contactpunten moeten schoon en
drocg zjn. Om deze te reinigen kan het
beste gebruik worden gemaskt wvan
een slripje staal, ter dikie wvan een
briefkaart en dit tussen de contact-
punten heen en weer strijken. Inge-
brande of ruw geworden contactpun-
ten moeten met behulp van eon con-
tactvijltje glad worden gemaakt, resp.
worden vervangen. Van iiid tot tijd
moet het viltie op de nok van wet
{Bosch FA 1 V 4) worden woorzien.
it dient met mate te geschieden om
vetworden wvan de contactpuntsn te
wvoorkomen,

De pewichtjes wvan de antomatische
vervroegingsinstallatie moeten soepel
v hun steunpunten draslen. Om dit
te controleren, de gewlchijes bij-zeslo-
ten stand van de onderbrekercontact-
punten met twee vingers in hun uiter-
ste positie (volle voorontsteking) druk-
ken en loslaten; de gewichijes moeten
nu onder wveerdruk soepel naar hun
uitgangsposlitie terugkeren. De contact-
puntenafstand mag niet groter dan 0.4
mm zijn, Deze afstand beheoort van tijd
tot tijd te worden gecontroleerd. Even-
eeng moet worden gecontroleerd of de
hamer van de contactonderbreker nog
gemakkelilk en vri) scharniert.

L Hoplamp.

Op regelmatige tijdstippen moeten
vooral de schokeldoos en ziin con-
tarten man een onderzoek worden on-
derworpen en alle sporen van roest
warden verwljderd. Onder geen om-
standigheid mag vet worden gebruikt,
De bedroding von de koplamp onder-
roehen op schaalplekken en  andere
beschadigingen. Het contactslot moet
van een weinig vet wordem woorzien
om het binnendringen wvan water te
vonrkomen.

Lekering in de koplamp.

Om technische redenen Jonen alleen
de leidingen 56, 57 en 58 over de zeke-
ring in de koplamp. Indien de zekering
is doorgeslagen, dan kan dit zljin oor-
raak vinden In de bedrading van de
achterlamp of van een der gloeilampen
in de koplamp zelf. De zekering heeft
cen sterkte van B ampére,

Do yekering van 8 ampére slaat alleen
door, als de spanning groter is dan 13
ampére. Als bijvoorbesid kortsluiting
plants vindt in de omgeving van het
achterlampie, hetgeen dan loegeschre-
ven moel worden han de weerstand
van de drand en de lage spanning van

E wvolt, dan kunnen beide factoren
nimmer ¢en zodanige spanning teweeg
brengen, dat de zekering doorslaat.
Als echier willekeurige draden worden
gebruiki, die ook spanningen wvan
meer dan 1§ ampére kunnen verdragen
dan zou een uliputting van de dynamo
het mogelijke gevolg kunnen zijn, ter-
will tevens gevaar voor de gehele elec-
trische installatie zou kunnen ont-
staan., Om deze redon bestaat de con-
tactveer uit bi-metaal en wordt heet
bij hoge spanning en bulgt door, waar-
door de dynamostroom wordt uligeslio-
ten, Als de stroomketén daarna weer
wordt gesloten, duurt het slechis enke-
e momenten. Dit is waarneembaar
door het tijdelijk aangloeien wvan het
dynamolampjg onder het rijden,
Als de schakeldoos onder het zadel zo-
wel met het achterlicht als met de
lampen van de zijspan {5 verbonden,
dan moéten al deze leidingen worden
geruntroleerd op beschadigingen, die
kortsluitingen kunnen verooriaken.
Afstelling van de koplamp,
D afstelling wordt als volgt gecontro-
loerd: 3
~— de machine op § meter afstand van
een witte of licht gekleurde muur
plagtsen,
— de machine met 1 persoon belasien.
— op de¢ muur de hoogte van het
middenpunt van de koplamp, ziinde
840 mm wvan de heganegrond , met
een kruisje sangeven.
— het groot licht inschakelen.
Het centrum van de lichtbundel moet
nu met het kruisje samenvallen. Bij
het inschakelen van het dimlicht moet
de afscheiding tussen licht en donker
op de muur ca. 5 em beneden het
kruisje staan, Als de afscheiding tussen
licht en donker op een afstand van
minder dan 6 em van het kruisje Is
werwijnard, moet de kKoplamp worden
bijgestsld via de beide bevestigings-
bouten, -

5. Hoofdbedruding van de machins.
Van tijd tof tijd moelen de hooidkabels
van du machine worden gecontroleerd,
vooral Jde [solaties, wverbindiagen en
klemmen wvan  alle onderdelen. De
klemmen moeten stevig worden aan-
gedranid effgezorgd moet worden, dat
2lj guede varbinding tot stand brengen.
Stotlulzen en rubbermoffen moeten in
vtistileende conditie verkeren. Als een
kabel achasfplekken- verioont, moet
hi} worden vernieuwd. Isolatieband
mag alleen in geval van pood en dan
nog voor een korte. periode worden
gebruikt. .

6. Bougies.

Dg macnins wordt afgeleverd met een
bougle van het type Bosch W 240 T 1.
Indien de bougie moet worden wer-
vangen, is het noodzakelilk om een
type wvan dezelfde warmbegraad te
kiezen,

De kop van de bougie moet steeds
droog en schoon worden gehouden, De
electrodenafstand mag nooit  groter
zijn dan 0.8 mm. De juiste afstand van
0.5-0.60 mm moet zoveel mogelijk wor-
den hersield door de negatieve elec-
trode (aan de zijkani) naar binnen te
kloppen totdat de juiste afstand tussen
de electroden is bereiki.

Vuile bougies moeten zo worden
schoongemaakt, dal Zich nergens meer
vuil of aanslag bevindt. Het achoon-
maken geschiedt men benzine, een

zandstraler of een kleine harde metaal-
borstel. Hiertoe mogen nimmer bor-
stels uit koperdraad of zacht metalen
voorwerpen worden gebruikt daar deze
kleine metaalspoortjes achterlaten op
e jsolator] waardoor spanningverbieds
optrecdt.

7. Rongiekobel.

Gaar de bougiekabel onder hoogepan-
ning stast, moebten de isolaties steeds
in prima staat van enderhoud wver-
keren. Ingeval van nood Kuonen be-
schadipde plekjes worden afgeschermd
door robbersokken wvan tenminste 2
mm dik. Zich overtuigen, dat de rub-
bermol sterds goed over de kop van de
bougiekabel iz getrokken teneinde van
eon  walerdichte verbinding met de
klem van de bougiekabel verzekerd te
zijn.

CARBURATELIR

De carburateur kan alleen goed func-
ticneren, als de ontsteking en de klep-
penspeling op de juisie waarden zijn
afgesteld, Bovendien iz het van belang
dat bougies met de juiste warmtegraad
worden gebrulkt en dat de sproeiers
van de carburateur in prima conditie
verkeren.

Voor kenmerken wvan de carburateur
zie onder ,,Technische Gegevens",

De carburateur moet goed worden
schoon gemaskt, voordat met afstel-
ling kan warden begonnen.

fiok de filtor moet noar behoren met
benzine of petroleum worden gersinigd
en het metalen gaas met olie worden
Ingesmeerd,

Om het manzuigen van valse lucht te
voorkomen, dient te worden gecontro-
leerd of de pakkingen tussen de flen-
N nog in goede staat verkeren; de be-
vestigingsmoeren moelen stevig wor-
ilen vastgedraaid,

Afstelling van de carbursieur.

De carburatear moet worden afgesteld

als de motor op ziln normale bedrijfs-

temperatuur is gebracht. De afsielling
geschiedt als volgt:

—stelsehroef van de gasschuif (bevindt
zgich aan de gaskabel Loven op het
deksel van de mengkarier} volkomen
naar binnen draaien (vrije speling
ca. § mm).

— nanslagbout van de gasschull zover
bijdraaien, dat de gasschuif nicl
meer op de bout rust, maar op de
bodem van de menglkamer.

- aanslagbout naar rechts draalen,
totdat hii precies de gagachuif raalkt;

als het luchtfilter wordt afgenomen,
kan deze positie goed worden waar-
Eenomen,

— aanslagbout nog twee wolle slagen
bijdraaien, zodal de gasschuif daar-
door wordt opgeheven.

— luchischroef volledig naar rechis
draaien totdat hij stuit; daarna de
luchtschroef 1 4 2 slagen lerug-
draaien.

— de motor ondersteunen en laten
lopen.

— langzaam draaien van de motor af-
stellen met sanslaghout van de gas-
schuif, zodat de zuiger regelmalig
werkt. &

— ingeval van onregelmatig lopen van
de motor, de luchtschroef zorgvuldig
bijstellen; door de luchtschroef naar
binnen te drasien wordt het meng-
sel verrijkt, door deze naar buiten
te draaien verarmd.

— gaskabel afstellen met een speling
von ch 0.5 mm bi] langzaam draai-
ende motor door middel van de stel-
echroef.

— na het atstellen moet de motor vol-
komen regelmatig lopen. Door voor-
zichtig openen van e gazschuif
moet de molor voortdurend meer
aceclereren, ook op sneller openen
van de geasschuif moet de molor
soepel reageren.

Te hoog brandstofgebruik most meesl-

al worden toeges:lireven aan versle-

t*n sproeiernanlden of naaldsproelers,

Deze diengn dan te worden vervangen

door andere exeinplaren van voorge-

achrevern mant
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Onderdelen BING carburateur.

1: Viotter, 2: dempingsring, 3: viotternaald, 4:
_] stationnaire regelschroel, 5: sproelernaald, G:
verstuiver, T: boringen, 8: correctie lucht -
sproeier, B: naaldsproeier, 10: ringkamer om
j het sproeiersysteem, (de hier aanwezige brand

Stat.afstelling
m afstelen W M'k

T 1

stof wvoorkomt hel uitblijven van regelmatige
toevoer bij bochtenrijden met z.ijsfan rdein-
werking van de centrifugaalkracht LL: hoofd-
aproeier, 12: onderdeksel, 13: luchtkanaal, 14:
stationnaire regelschroel, 15: aansl t, 18:
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viotterpen, 17; viotter, 18: toevoerleiding.

Afstelling van de klepspeling.

— ruiger In het b.d.p. plaatsen,

Klepspeling blj koude mofor: jnlaat

0.10-0.18 mm {.004-008").

— lulmelaarsdekselzs en pakkingen
aanhrengen en vastmaken met klem,
veerringen en moer.

N.B. Na het plantsen van de motor In

het frame een korte rit op de weg ma-

ken, machine laten afkoelen en de cy-

linderkopbouten vastdraalen met 3-3.5

mkg; daarna de kleppenspeling bij-

stellen.

Klepafstelling.

— motor draaien totdat de zuiger In
het b.dp. (kenteken ,0.T." op het
viiegwicl via het inspectiegat in het
carter waarneembaar) staat,

— stoterstangen door de bescherm-
huleen van de cylinder steken.

— pokkenas draaien om de stand van
het dode punt te overlappen. Hier-
toe een rechte lat over de beide
stoterstangen leggen en door heen en
weer draalen van de nokkenas zor-
dat de inlaat- en uitlaatnok zul-
ver evenwijdig met de cylinder
staan, hetgeen te controleren ls met
de rechte lat over de stolerstangen.

In deze stand een tand van het nok-

kenas tandwiel en het carter van een

merkteken roorzien.

— kotting aanbrengen.

-= motor voorzichtig door middel van
de nokkenas draaien totdat de beide
uiteipden van de ketting onderaan
het pokienastandwiel zijn gekomen,
n.l in het dieoste gedeelte van het
carker.

— kettingslot aanbrengen en borgen.

Belangrijk: hel gesloten gedeelle wan

de splitpen moet, gezien in de loop-

richting van de ketling, naar voren
wiizen,

— de ketting moet een speling voan co.
3 mm hebben, te controleren door
de hovenste en onderste helft van de
ketting naar elksar te drukken.
Om de spanning van de ketting te
compenseren zifn drie lengten wver-
krijgbaar: korti = blapw, middel =
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rood, lang = groen gekleurd ter onder-

scheiding.

— klepafstelling herhalen zoals hier-
voor is aangegeven. 5

— ontluchting en ketting met olie in-
SMoTen.

— pakking van distributiedeksel aan-
bremngen,

— carterdeksel tot ca 80° C verhitten.

— dekszel op het carter plaptsen en
met bouten bevestigen.

Afstelling vian de onistelbing.

De afstand tussen de onderbrekercon-

tactpunten moet 0.4 mm bedragen.

= krukas draaien totdat het dade punt
van de ontsteking s bereikt.

— gradengchijff (Matra nr, 298) in de
koppelingsnaal sleken en  vast-
maken.

— ofwel gradenschijf V 5029 ap de dy-
namo monteren.

- motor in het dode punt plaatsen zo-
als door middel van het merkteken
op het vliegwiel is aangegeven en
de gtand wan 0° door middel van
een stip op het carter aanlekenen.

In het algemeen wordl de ontsteking

afgesteld door middel van een elek-

trisch beproevingsapparaat of door
middel van een batterl] en een test-
lampje, waarbij de negatieve pool met
de massa en de positieve poal met klem

15 van de dynamo is verbonden.

— de moter in de stand van de na-ont-
steking retten = 5% wvoor het bdop,
waarbij de wlieggewichien van de
attomatische vervroeger in de mor-
male stotionaire stand moeten
staan. - y

— door de motor langraam te draaien
kan tijdens het aanflitzen resp. ult-
gaan van de testlamp het ontste-
kingspunt van de gradenschijf wor-
den afgelezen.

— gventuele correctie kan worden ver-

kregen door de beide bevestigings-
bouten los te maken (in de lang-
werpige gaten van de contactonder-
brekerplaat) en de gehele onder-
breker op zijn voeiplaat te draalen.
Draasien in de richiing waarin de
motaor zell draait = werlaten.
Tiraalen in tegenpestelde richting
van de motor = vervrocgen.
Als de regelaar van de automatische
vervroeger 35" = 1.5% to.v. de kruk-
as stmat, is de na-cotsteking auto-
mafisch op 38.5" tot 413" voor het
bod.p. afgesteld,

— woorste dynamodeksel op zijn plaats
sanbrengen en door middel van 2
verzonken  schroeven bevestigen
{het deksel van ZLZ 45/60 kan niet
worden gebruikt voor 217 456042 T,
in werband met de wverschillende
standen van de voltregelaar),
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ONDERHOUDSCHEMA

Elke 4 of & weken avcupeil eontroleren,

Vioeistof moet gelijk stasn met de
onderkant van de ingebouwde spat-
bescherming. Bijrullen met gedistil-
leerd water.

Eersie 1500-3000-6000 sn elke GOOO fm.

1. Stuurspeling controleren.

2, Spaken controleren, wielen cen-
treren.
(na de eerste 1500 km daarvoor
wielen demonieren en eveniueel
uitstekende spaakeinden afslijpen).

3 Wiellagers controleren op speling.

4. Voor- en achierzweefarm-lagers
controleren op speling.

5, Aszsen en alle bouten en moeren

gereedachap  ronder verlenging
santrekken).

6. Draasigreep controleren en ronodig
invetten,

7. Speling in de bowdenkabels con-
troleren,

{voarrem 4-5 mm, gas 0.5 mm bij

geslolen  dramigresp,  kKoppeling
4-5 mm),

8. Klepspeling bij koude motor con-
troleram,

8. Bougies reinigen. Elecirodenaf-
stand 0.6 mm. Onderbrekerpunten
0.4 mm.

10, Carburateur én benzinezeef reini-
#en, eventueel hijstellen,

11. Remmen controleren,

il Elke 12000 km,
controleren -
{steekassen alleen met doorn en = E};HI::I::W;u anEsexinaptalintis
RIWIELGEDEELTE
K 25/3.

Vourwiel vilnemen.

R 24 Motor opboliken,

— aan de linker vorkpoot klemschroef
lossen en steekas (linkse drasd!) uit-
draaien. Remkabel blijft asn de
remplant.

R 25-R 25/2

— motor op middenstandaard plaat-
SEn.

— remstelschroef (1) geheel indraaien
en zo relten dat de remkabel (2) uit-
genomen kan worden.

— klemschroef 3 lossen, steekasmoer
afdraaien, steekas uittrekken,

— voorwiel oitnemean,

— bij inzetlen bovenstaamnde punten

Als boven, doch zonder uitnemen van
de remkabel,

R 26.

— motor op middenstandoard plaatsen,

— steelags=moer met pijpsleutel SW o2
losdragien en mel schijf afnemen.

— klembout onderaan linker swing-
arm lussen met steeksleute]l 5W 14,

— steckas met doorn uitnemen en
voorwiel met réembrommel nanr
voren uittrekken,

— remschoenhouder uit remtrommel
nemen. Hemschoenhouder blijft aan
remiabel hangen,

Voorwiel Inzelien,
{alle wmodellen).

— Er op lellen dat deé nok asn de
remplaat, resp. remschoenhooder
(R 26) in de tlegenovergestelde sleuf
valt.

— sleekas zorgvuldig reinigen en in-
voetten,

- voordat de Jlemschroef aan  de
linker vorkpoot annpelrokken
wordt, de voorvork enkele malen
krachtizg laten doorveren,

Achterwiel uitnemen,

R 24,

— Opdluiting mat afdichting van car-
danhuis dranién. T

— Asmoer van-hel wiellager afdrioien
en de steekas uitdralckef, Het los-
Fem van e asmner wordl s
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te schakelen of de voelrem te be-
Tasten.

— de afstandshuls uitnemen en het
wiel van de remschoenen aftreklen
de machine naar de cardanzijde
laten overhellen en het wiel schuin
naar onderen uitnemen,

= bij het inzetten van het wisl ef op
letten  dat de  meenemernokken
schoon zijn en passend zitten in het
tegenstuk in het cardan. Steekas
zorgvuldig reinigen.

— asmoer krachtig aantrekken en elke
W0 km controleren.

R 25-R 25/2-R 253,

— Motor op Middenstandaard plaatsen,

— spatbordsteunen  losdraaien, spat-
burdeinde omhoogklappen.
steekagmoer (1) (rechtze draad) san
aandrijfzijde losdraaien en met ring
{Z) afpemen.

— klembout (3) lossen en steekas (4)
met behulp van doorn {3) wult-
draaien,

— wiel uitnemen.

— bij] het inzetten van de steekas deze
zargvuldig reinigen en invetien. De
au draaien, zodat hi} niet klem zit,
De ring en de moer opzeiten en
vastdraalen

— de, motor enkele malen fMink door
laten wveren alvorens de klembout
vast te zetten.

R 26.

Als boven, De klemschroof bevindt
zich hier op de linker zweefnrm,

VOORVORKEM

Verwijdering.

=molorrijwiel op de middenstandaard

plaatsen.

—stelschroel van de rem volkomen
near binnen dranien en in zodanige
stand zetten, dat de slippen samen-
vallen met de bout daaronder.

— remstang oplichten en tobes af-
nemen.

— wielasmoer losdrazien en t-ut son
het einde van de linkervork lossen,
wielas uitnemen,

Bij de¢ machines tot en met motornr.

HETA0T hec!t de wielas linkse draad en

is son de buitenkant in de vork ge=-

draafd.
voorwiel met remankerplaat ver-
wijderan,

= woorste spatbord losmaken en de
middelste steun met behulp van een
drevel wverwiideren.

— schakelaar voor de koplamp aan
het linkerstuurgedeelte verwijderen.

Bij het model R 25/2: kabel van de

claxon losmaken van de drukknop.

— bevestigingsbouten van de koplamp
verwilderen en lamp wvoorzichtig
uwitnemen en op het steanrubber

— remkabel wit de klem nemen.

— oliedoppen ult de kop van de vork-
poten nemen. "

— met behulp van een moersleutel van
14 mm borgmoeren van de veeracho-
tels draajen.

— zeslippige borgring In de kop van
de vorkpoten wegnemen.

— splitpen uit de onderkant van de
stuurdemper nemen,

= vieugelmorer tezamen met stofkap
borgring en’ondersts plaat verwij-
deren.,

— ankerplast van de schokdemper

uit hel frame nemen.
— borgmoer Uit de stuurkolom drasien
(36 mmm).

— brandstoftank met Jgppen afdekken
en stuur met bovenste vorkbrug
daarop plaatsen.

— bhuvenste stelmoer (38 mm) van het
balhoofd tozamen met balhoofdbe-
scherming en conus wvoorzichtig
veswijderen, daarbij de vorken naar
boven drukken &m wverlies van de
kogels 4e¢ voorkomen. Elk der
ringen bevat 24 kogels.

— worken verwilderen,
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Demontage van de vorkpoten.

— vorken in de bankschroef tussen de
houten bloklken Matra nr. 352 klem-
men.

— bovenste stofkappen van de hoofd-
buls (met steunen voor de koplamp)
en de rubberringen met de hand
naar boven wegirekken.

— lklem van de rubberkappen nemen
en rubberkappen verwlijderen.

— workeinden naar beneden met op-
hangingsveren uitdrukken.

Beschadlgde hoofdbuizen van de vork

moeten worden verwijderd en wvér-

beterd. Hiertoe drukbouten losdraaien,
hoofdbuizen uwittrekken en stofhulzen
met rubberringen verwijdersn.
- circlip met behulp wvan drevel
W 5018 van de hoofdbuiz nemen.
— beide geleidebussen met afstands-
stuk en drasgring van boven naar
beneden uitstoten.
— hoofdbuis controleren op rechtheld
en zo nodig corrigeren.
De maximale alwijking mag 0.2 mm
bedragen.
Beschadigde worken zorgvuldig op
haarscheuren bij de bovenste en on-



derste vorkbrug controleren.

Hermontage van de veorcvork.

Controleren of gecorrigeerde hoofd-

bulren een soepel glijden van de hbe-

wegende delen mogelijk maken, zo-
nodlg momen.

Vorkspeling in de hoofdbyis: 0.08-

0.11 mm.

— hoofdbulzen met onderste fulen en
rubberringen in de onderste work-
brug aanbrenpen en de bulzen w0
draaien, dat de tandjes in het bo-
venste gedeelte samenvallen met de
ultsparing in de bovenste vorkbrug,
zodal de zeskantige borgplaal Kan
worden sangebracht.

— belde hoofdbuizen gelijkmatig 165.5
mm voorbij de bovenkant van de
opderste vorkbrug laten ultstelen.

— controleren of de stuurkolom pre-

cies in hel midden van hst gat in
de bovenste vorkbrug staat.

— controleren of de hoofdbuizen pre-
cies parallel staan door over de uit-
einden voor en achiter een rechte
lat te plaatsen en daaroverheen te
kijken; hiertoe:

— hoofdbuiren aan de enderste work-
brug vastmaken door de bouten
vast te draajen.

— opnieuw controleren of de stuurko-
lom precies in het midden staat,

— rubber stofhulren met veerringen
over de vorkelnden drukken.

— veren, lezamen met bovenste veer-
schotels, op vorkeinden draalen.

— dit stel in de ho®fdbuizen sehuiven

en rubber stofhulzen met behulp
van de veerringen wastmaken, De
glijbuszen 225 1 62 080 04, die dienen
om het rammelen van de veer te
voorkomen, kunnen laler worden
eemonteerd, Daarom iz het nood-
zakelijk om de veercinden rond te
buigen aan de montagezijde, om
deze bussen later te kunnen aan-
brengen.

Hermondage wvan de vorken In het

frame.

=— houder van de koplamp en rubber-
ringen op hun plaats aanbrengen.

— loopring met de binnenste rand in
de onderste vorkbrug monteren en
rifkelijk met vot inomeren, 54 kopels
van 55 mm diam, in elke loopring
drukken.

— slunrkoelom zorgvuldig in het frame
plaatsen,

— buvenste loopring op zijn plaats
sanbrengen, stofdeksel in de julste
stand aanbrengen.

— stelmoer met behulp van speclale
sleutel Matra nr. 316 vasidrazien.
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~— bovenste vorkbrug sanbrengen, doch
zo, dat hij op de beide hoofdbuizen
rust, terwijl de bedieningskabels
naar de voorzijde van de bovenste
vorkbrug getrokken moeten wor-
den,

— klembouten van de onderste vork-
brug losdraaien, zodat de stunrko-
lom zonder spanning kan worden
afgestold.

— zeskoantige borgringen In de hootd-
buizen draaien, alsmede de borg-
moer op de stuarstang sanbrengen
én vastdraalen.

De varken moeten door hun eigen ge-
wicht heen en weer drasien, zonder
merkbare speling in de balhoofden.
Indien na het vastdragien wvan de
borgmeoer op de stuurkolom het stu-
ren te stroef gaat, dan moet de borg-
moer worden gelost en de stelmoer
vian het balhoofd dienovereenkomstig
worden leruggedraaid. Als het bal-
hoofd in orde iz, dan de klembouten
aan de onderste vorkbrug vastdraalen.
— ringen en moeren aan de veerscho-
tel bevestigen en de glijbulzen van
de vorkeinden tegelijkertijd ca 20°
draaien voordat zij in de definitieve
stand worden vastgezet, teneinde de
veren, een aanvankelljke spanning
te geven.
De wielag moet hisrbij zijn aange-
bracht.
— elke vorkpool met ea. 150-170 cc mo-
torolie wvullen.
— plug en rubberringen aanbrengen.
— stuur met bedieningsorganen in de
rubbersteunen monteren.
— kartelmoeren matlg asandraalen en
borgen.

- VeerTing

+ alslultring
- slootkraag

. Viliring
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afsluitring
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rubberhandvatten aanbrengen.
— drukschakelaar op het linkerstuur-
gedeslte vastmaken.

Bij model R 25/2: elaxonkabel aan de
druklnop hevestigen.

Hermontage van de stnurdemper.
— borgring en stofkap op de stuur-
kolom plastsen en dere onderdelen

in hun definitieve stand zetten.

— ghelstang doorschuiven  (schiroef-
draad inalién).

— ankerplaat van de stuurdemper en
de onderste plaat op hun plaats aan-
brengen, waarblj de stuitarmen van
de onderste plaat aan de onderste
vorkbrug moat worden vastgemaakt

— yleugelmoer aasnbrengen on het on-
derste gedeelte met een splitpen
borgen.

Hermoniage van het voorste spathord,

— spatbord in de juiste stand zetten en
tijdelijk wielns instelen, die tevoren
goed schoongemaakt en ingevet
moetl zijn.

— middelste steunen in de houders op
de vork steken.

— beide bouten insteken, moeren erop
draaien met ringen en borgen.

Smeren van de wislnaven.

Daar de smeerdoppen, in verband met

de te rijke smering en daardoor het

wvet worden van de remmen, zijn wver-
wijderd, is het noodzakelijk om de
wielnaven elke 500 km te demonteren.

Bij het model R 25:

— veerringen wegnemen, dekplaten
van de naaf verwijderen, stootkraag
uitnemen en vervolgens: viltringen,
binnenste dekplaten, allez aan

T. hogellapger 3203
8. afstandsbus

8. kogellager 6203
0. wiltring

1, drevel



weerszijden van de naaf, alsmede
1 afstandsring aan de linkerkant
verwijderen,

— linker dubbele kogellager 3205 uit-
kloppen met behulp van sen puntige
drevel, die in de binnenste loopring
tegenover de naaf moet worden ge-
plaatsl.

— wervolgens kogellager 6203 en af-
standsring uitkloppen.

— kogellagers, naaf en viltringen met
petroleum  reinigen  (beschadigde
viltpakkingen steeds vervangen).

Bij het model R 252 zijn de naven af-

gesloten door middel van borgringen

met ingebouwde vilipakking.

-~ naaf en lagers met nieuw wvet vul-
len.

~— viltpakkingen van olie voorzien,

— woornaaf hermonteren.

— zlch overtuigen dat de remzijde van

de naal volkomen vril van vet en
olie is.

Hermoniage van het voorwiel.

— remplaat op de trommel plaatsen,

— voorwiel in de vork steken, waarbij
de nok van de remplaat in de sleuf
in de vork moet vallen en de rem-
hefboom naar voren staat.

— van wvet voorciens wielas insteken,
vastmaken en borgen door de klem-
bout vast te draaien.

— remkabel aan de nok van de hef-
boom bevestigen.

— tule met klem naar achteren schui-
ven en kabel in het slot van de ka-
belafstelling steken,

— rem afstellen.

== koplamp afstellen.

AAMBREMGEN VAN DE BMW
ZISPAN STANDAARDMODEL,

Als de machine met een zijspan moetl
waorden uitgerust, dienen de navolgen-
die veranderingen plaats te vinden:

1. de conische spirealvertanding voor
de achterwielaandrijving, dle wvoor
solo rijden & : 27 tanden heeft, most
veranderd worden in een wvertan-
ding van T : 36 tanden (zijspan).

2. In wverband met de andere over-
brengingsverhouding moet de aan-
drijving van de kilometerteller van
de verhouding 1.68 weranderd wor-
den In de verhouding 1.92 (zijspan).
De kilometerteller is getest voor
mijlen,

3. Een versterkingsstuk moet tussen
de buizen wan het frame worden
aangebracht aan het verbindings-
punt van de voorste bovenste arm.

Ibe zijspan moet met 4 steunen worden

bevestigd. Hetl frame is reeds wvoor-

tlen van eén verbindingsmechanisme
volgens DIN T4031.

Toespoor, camber en yoorlaap, dis van

groot belang zijn voor zulver rijden,
velligheid en levensduur van machine
en banden, dienen oversenkomstig de
deshetreffende schema's te worden af-
Eesteld,

Het camber van de machine wordt op
de middelste arm afpesteld en het
laatsie wordl de voorste arm zonder
enige spanning aangebracht,

Bij het model ,Standaard” is het cam-
ber reeds afgesteld,

Onder het'zadel bevindt zich een aan-
sluiting voor de beide zijlampjes van
de zijspan; eventuesl kan deze aanslui=
ting voor een looplamp worden ge-
bruikt.

"
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WERKPLAATSINSTRUCTIES

Verwijderen van de voornaamsie
delen.

Bif de demontages kan de motor het
beste op montagebok V5043 worden
geplaatst.

Verwljdering van de achierste

aandrijving

—accukabels losmaken en accu ver-
wijderen.

— acrusteun afnemen.

—spatbordsteunen- iosmaken door het
verwijderen van de bouten san het
eind en he! achterste gedeelte van
het spatscherm omhoogklappen,

~— azmoer aan de aandrijfzijde los-
draaien en teramen met ring af-
NEmen.

— bout aan schokbreker losdrasien en
tezamen met bus afnemen.

— wielas met behulp van een drevel
uitkloppen.

— wiel verwijderen.

— vleugelmoer aan heét eind van de
remstang losdraalen.

=— rempedasl indrukken, zodat de
remstang van de remhefboom glijdt,

— Verbindingspen wuit de hefboom
drukken en tezamen met de vieugel-
moer op de remstang plaatsen, zo-
dat zij nlet verloren gaan.

Voor model R 25/2: de bovenste moe-

ren van de veren wverwljderen.

— de bovenste bout van de rechter
achterveerkap losdraaien.

— de onderste boul lezamen met moer

en ring verwijderen.

— met behulp wvan een drevel de
rechter achterste ophanging wvoor-
zichtig naar boven tikken

— de achterste asndrijving naar links

en naar beneden drukken en uit
de flexibele rubberverbinding aan
het eind wvan de wversnellingshak
verwijderen.

Verwijdering van de versnellingsbak.

= kabel van de kilometerteiler weg-

trekken na het losdraaien van de
bevestigingsbout.
Voor model B 25/2: rubbersok aan het

deksel van de versnellingshak wegne-
men en kabelklemschroe! verwijderen,

Kabel wvoor vrijloop-verklikker weg-
trekken,

— splitpen ult de bout van de koppe-

lingshefboorn nemen en de bout
verwijderen,

— koppelingshefboom en  ring wver-
wijderen. i

— weer wvan de middelste standaard

losmaken van de versnellingshalk.
(bij model B 252 veranderd).

—= moeren van de bevestigingsbouten
van de wversnellingsbak losdraalen
en texamen mel ringen afnemen.

— koppelingsdrukgroep verwijderen.

— wversnellingsbak. wegtrekken.

Verwijdering van de motor wit het

frame.

— bevestigingsbouten wvan de brand-
stoftank verwijderen en brandstof-
tank uit het frame nemen.

— met behulp wvan een haaksleutel

{diam, 4% mm) de bevestigingsmoer
van de witlaatplip aan de eylinder-
kop losdraaien.

— deksel van de carburatear verwij-
deachc en het gasschuifcomplex weg-
nemen.

— de beide flensmoeren van de carbu=
rateur losdrasien en tezamen met
ringen bewaren.

— carburateur wan de aanzuigbuis
nemen.

— dynamodeksel verwijderen.

— kabels (81 blauw, 51 zwart, 30 al-
ternerend, 15 rood) verbreken.

— hoofddraden van de motor weg-
trekken. x

— massakabel van carter losmaken,

— kabelklem van de ontstekingskabel

op de linker framebuis open maken.

= om de dynamoc te beschermen, na

het verwijderen van de motor het
deksel weer aanbreneen
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Elngsboutlen wvan de motor los-
draaien.

— de motor ondersteuncin.

— de onderste boul vap de molorap-
hanging naar rechts Witk loppen,

— waken tegen beschadiging van de
rand tussen frame en carter.

— bovenste boul van de motorop-
hanging naar links uitkloppen.

— moior oplillen en naar rechis uil-
nemen.

HEAMOMNTAGE

Plaatsing van de metor in hel frame.

— motor in het frame aapbrengen
(dynamodeksel moet op zijn plaats
zitten).

— bovenste bout wvan de motorop-
hanging op z2iin plaats schuiven en
tezeliderttjd de steun wvoor de Rop-
pelingskabel tussen carter en frame
kloppen.,

— onderste boul van de motorop-
hanging van links naar rechis in het
frame steken, afstandsring tussen
carter en frame schuiven en daar-
na de bout geheel op zijn plaats
kloppen.

- uitlaatpijp met moer aan de eylin-
derkop bevestigen (plaatje niet ver=
geten), steun aan de onderste ap-
hangbout bevestigen en de moer
mel behulp van haaksleutel 3381
goed vastdraaien,

— heidde aphangingsbouten borgen
door milddel van de borgplaatjes
onder de mosren. :

Hermon!zge van de vcrmetlinhbnl:,

— transmissiegroep met koppelings-
stang in het frame plaatzen.

— vierkante kop van de Koppelings-
stang door middel van tangen in de
vierkante doorlaat van de koppe-
lHngsplaat stcken.

~— transmissie vastmaken en verbin-
dingsflens ronddraaien om te COn-
Iroleren of het cind van de honfd-
a5 goced in-de uitsparingen van de
frictleplaat grijpt.

— versnellingsbak sanbrengen en met
4 moeren en ringen vastmalkon.

— drukplaal van de koppeling op zljn
plaats brengen, evenzo lagerring met
kogels en met olie insmeren, zodat
het koppelingsmechanisme licht in-
gevel In het versnellingsbakdeksel
kan worden geplaatst,

-- bracket en hefboom met bout en
splitpen aan het versnellingzbal.-
deksel vastmaken.

— borgring tussen koppelingshefboom
en huis van de versnellingsbak
plaatseén en kabel san koppelings-
hefboom vastmaken.

— bladvesr voor de middenstandaard
aan net deksel van de versnellings-

bak bevestigen (niet van loepassing
TSN & ) L QR . L]

Hermontage van de schiersie

sandrijving:

— rubberpakking op de verbindings-
flens aan hei achterste einde van de
transmissie leggen.

= rubbertule op het huis van de ach-
lerste aandrijving plaatsen en zor-
gen dat de achierste veer ro wordt
ingedraaid. dail het uiteinde op de
opening van de rubbertule rust

- een afstandsring asanbrengen, die zo
dik moet zijn, dat het witeinde van
de veer uit het ingeboorde gat van
de stofbuis steeki, zodat het Inge-
val wvan latere demontage bereikt
kan worden.

— kleinste rubberstootkussent]e in de
veer stcken, bovenste wveerhouder
op  de  achiterste ophangingsveer
draaien en de bovenste rubberiule
op zijn plaals bremeen.

— rubbertule nan de onderkant op ziin
plaals brengen, en  zonodig et
ringen verstevigen.

— groofste rubberstootkussenti= asn de
onderkant aanbrengen.

Teneinde de drijfpennen van de wer—
pindingzflons gemakkelijk in de uit-
sparingen - van de rubberpakking te
kunnen steken, wverdient het aanbe-
veling om deze met talkpoeder in te
smeren, doch niet met olis of vet!

— vomplele achlerste sandrijving, de
verbindingsflens in de rubberpak-
king met de transmizsle verbinden.

— sandrijfhuis met achtervering in het
frame plaatsen en de dragende con-
trale kolom, ingesmeerd met olls,
van boven naar beneden op zijn
plaats tikken.

Daarbij de onderste drukboul san
het eind terugduwen!

— bovenste en onderste drukbout op
h'_un plaats aanbeengen, doch nog
niet vasimakon.

Blj model R 25/2: bovenste vesrhiouder
in het bovenste eind van het achterste
[ramf.-gedaeltu plaatsen door het klem-
|:;Ltuir in de afdekmoer te draaien; daar-
Az
— onderste en bovenste drukbouten
vastdrasien.

=

Hermuninge van achicrasbracket meti

schierste limker vering.

— vyeren, rubberkussentje en rubber-
tule op de wielas voor de bevesti-

ging van het bracket ongoveer op
dezelfde manier als beschreven on-
der het hoofd ,Hermontage van de
achterste sandrijving” en de com-
plete groep in het frame plaatyen.

— ingevette dragende kolom op ziin
plaats tikken en wel van boven naar
beneden (onderste drukbout aan het
eind terugduwen).

— hovenste en onderste drukbouten op
hun plaats brengen, doch nog niet
vastmaken.

Bii B 232 model: bovenste veerhouder

in het bovenste [ramegedeelte mon-
teren door het klemstuk in de top-
moer te draasien en de bovensts
drukbout wvast te maken.

Inzetien van hel achierwiel.

— achterwiel op zijm plaats brengen.

— ingevette wielas inschuiven en met
moer en ring vastzetlen,

= pevestigingsbout en afstandsbus aan
de kant van het bracket op de as
aanbrengen en vastmaken, rodat dit
pedeelte tevens geborgd is.

— achtergedeelte van het spatscherm
naar beneden duwen, steunen van
het spatscherm aan het frame be-

vestigen.

— remstang van het achisrwisl op zijn
plaals brengen en rem door middel
van vleuzelmoeren afstellen.

Vasimaken van de dynamokabels.

— dynamokabel door hel gat in de
dynamosteun schuiven en rubber-
strop in de ringvormige groef mon-
teren.

— blauwe draad asn nr. 61, zwarte
draad aan nr. 51, honte draad aan
nr. 30 en rode draad aan nr. 15 van
de dynamo vastmaken,

— controleren of borstels en weertjes
pgoed zitten.

— massakabel vastmaken asn de he-
vestigingsbout van het distributie-
deksel.

— dynamodeksel aanbrengen,

Montage van de kilometerteller-

sandrijving.

— kabel wvan kilometerteller in het
drijffwerk op de wersnellingsbalk
stelten en gelijktijdig de wverbin-
dingsflens zo draaien, dat het vier-
kante einde van de kilometerteller-
kabel op zijn plaats kan schieten.

— bevestigingsbout goed wvastdraaien
en rubberhoes monteren.

Montage van de carburateur.
— carburateur, met de pakking op de
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~— het wvooraf gereinigde en goed ge-
oliede luchtfilter asnbrengen en met
bout vastzetten,

— gasschulf tezamen met de bevestig-
de kabel in de kop van de meng-
kamer sieken en met ring wvaost-
maken,

Montage van de acen.

— accusteun met 4 bouten =an heat
frame bevestigen.

— rubberbescherming aanbréengen en
accu op zijn plaats zetten.

— hovenste an ondersie bevestigings-
strip in de accusteun aanbrengen en
met schroef verbinden; aceu door
middel van bevestigingsmoer wvast-
zetten.

— minkabel aan accu en distributie-
deksel vastmaken, pluskabel van de
bedrading aan de accu.

Montage van de brandstofiank.

— brandstoftank op het frame plaat-
sen en met bouten, ringen en moe-
ren bevestigen.

De brandstoftank wan het model
T 25/2 heaft rubberdrasgviakien.

— brandstofleiding aan de kraan vast-

maken,

Vastmaken wvan de achlerwlelveren

(heeft geen betrekking op mode]l B 25/2)

— middensiandaard wegtrekken, ach-
terwiel belasten en in dere stand
de beide veerhowders aan het frame
vastmaken door de bovens'e bouten
vast te draasien, zodal ook de rub-
bertulen wvan de ophamging vast-
zitten, .

Afstellen van de koplamp.
zle onder electrische installatie.
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Diemontage van de motor.

Cylinder en zuiger.

— klem van tuimelasrsdeksel verwij-
deren van de cylinderkop,

— luimelaarsdedcsel afnemen.

— bevestigingsmoer van tuimelaarsas
afnemen resp. bij model B 25/2 cy-
linderkopbouten  verwijderen,

— tuimelaarsa. on tuimelaars afnemen,

— klepstoterstangen wegnemen.

— cylinderkoptapeinden met ringen en
bussen uiinemen,

— cylinderkop verwijderen,

— ontstekingstijdstip en speling van de
contactpunten controleren.

— cylindermperen  atdrefien en cy-
linder wverwijderen,

Teneinde heschadiging van de zulger

en de drijfstang te voorkomen, verdient

het sanbeveling om gebruik te maken

van het houten beschermblokije V 5035,

— zuiger van een merkteken voorzien,
zodat hij in dezelfde stand kan wor-
dens pesonteerd.

— vyoor het verwijderen van de zui-
ger eerst 2 circllps van de zuiger-
pen afnemen en de zoiger voors-
zichtlg verwarmen.

- zwigerpen wuwit de zuiger ti%'ran,
eventueel door gebrulkmaking van
de standaard drewel.

— nokken wvan de tuimelaars wog-
nemen van hun geleidineg,

Uemontage van de koppeling.

— successievelijk de 3 bavestigingshou-
ten van de zoppelingsdrukplast los-
draalen.

— bultenste drukpkaat, frictieplaat,
drukplast van de veren en de 3 kaop-
pelingsveren verwijderen,

Verwijdering von de dynazsu,

— mirddrlsia: erhroal  lnedo-ciom ar

zowel do automatische bedioning
van de distributie als het anker
op zijn plaats houdt.

— automatische bediening van de dis-
tribytie wegnemen.

— borstels wegtrekken totdat zij door
de weerties opzij worden gedrukt,
v besthadiging bij de hermontage
iz voorkomen.

= door middel van een schroeve-
dranier ¥ bouten in de dynamosteun
lusdianken,

— dynamosteun voorzichtlg wegnemen,

Voor het uiltrekken wvan hel anker

gebruik maken van drukbout V 5030,

Verwy deren  wvan distribulieketting,
nolltcang en onfluchier

— svhroeven en moeren van distri-
buttedeksel verwijderen,

— distributiedeksel van carter kloppen
door middel van een zachte hamer.

— bout van de ontluchting losdraaien
én ocntluchter met borgveren uit-
nemen. .

~— krukas draaien totdat de werbin-
dingsechakel wvan de distributie-
kestting man de onderkant van het
nokkenastandwiel s  aangelkomen
{diepste holte in het carter).

~= gplitpen  van verbindingeschakel
nemen gen distributieketting  ver-
wijderen. '

— beide bouten ult de wveorste loop-
bms van de nokkenas drasien via de
guinorde gaten in het nokkenas-
tandwiel.

Verwijdering van kogellager en tand-

wiel van de nokkenas.

Hel voorste kogellager wordt met be-

hulp van trekker 299 eerst 8 mm uit-

getrokken. De veerring, die met het
kogellager meegetridgien wordt, moet
weer in de richfing van hel tandwisl
worden gedrukt, wasrna het kogellager
zonder veerring v.-der wordt uitge-
coklken. Daarna wordt de veerring
virijderd en de buitenste circlip weg-

Eetrokken.

— + bouten, di¢ de voorste lagerbus
ven de nokkenas vasthoulen, los-
M. B0,

— t_an.iwiel van de nokkenas trekken
door middel van trekker 20U,

— grirte afstandsring en flens van het
kogellager afnemen.

Verwljdering van het viiegwiel.

De middelstes, reskantige bout, die het

viiegwiel in swud houdt, kan worden

losgedraald na het viakmaker van de

borgplaat.
Het! vilegwiel word! door middel van
bralrbrar F13  wrarsmalbdaed © sraaehii Sss.
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LOTECn genomen moeten worden, dat
de veerringen niel kunnen beschadi-
gen.

Yerwljdering van de nokkenas.

De nokkenas wordt door middel van
trekker 355 verwijderd.

Verwijdering van de krukas,

=~ i bouten uit het lagerdeksel draaien,

— lagerdeksel met behulp van trekker
467 verwijderen.,

Bij model R 25 2o nodig de lagerbus

uit het lagerdeksel trekken.
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— kleine afstandsring wegnemen.

— carter tot ca 20° C = 175" F ver-
warmen, krukas wvoorzichlig naar
voren itrekken, waarbij de oliepas-
sage niet beschadigd mag worden.

De krukas zadanig ultnemen, dat het

big end wvan de drijfstang vrei] blijft

von de lagerdekselrand; van deze stand
uit waordt de krukas uit de carter-
apening genomen.

Verwijdering van oliepomp en
aandrljfas.
— pellstok  wegnemen.

— inspectiestop vnrwi]-ﬁereu:.

— aandrijfas oplichten en uitnemen.

— 10 houien losdragien en verwijderen
sn de sump-plaat witnemen.

— hevestigingsbouten wvan  oliefilter
losdraaien en verwijderen en olie-
filter uitlichten.

- tenslotte bouten die de cliepomp op
zijn plaats houden vitdraalen en de
oligpomp verwijderen.

Demontage van de oliepomp.

— tapeinden van oliepomplichaam en
plaatl verwijderen (3 stuks).

—= vertragingstandwiel wan de olie-
pomp verwijderen.

— indien noodzakelijk, verbindingsbuls
van de pompas treklen.

— alle onderdelen goed schoonmaken
en oliepassages met perslucht door-
blazen.

Te beginen met molornummer 220 076
bedraagt de diameter van de oliepomp-
tandwielen 10 mm (4"} Inplaats van
8 mm ({.3"), terwijl vanal motornummer
221 511 het oliefilter fijner gemaasd is
en vanal motornummer 223 811 de dia-
meter van de olieverstulver i de bus
van hel voorste kogellager in het car=
ter gebracht is van 1.5 mm op 1.8 mm.
Deze 3 wilzigingen kunnen het beste
bij een algemene revisie worden aan-
gebracht. De boring van 1.5 mm kan
alleen worden vergroot tot 1.8 mm, als
het grotere type oliepomp wordt ge-
monteerd.

Verwljdering van het achterste lager
van de nokkenas,

Indien het noodzakelijk is om het ach-
terste kogellager van de nokkenas te
verwilderen, dan moet eerst de ge-
leider van de inlaatnok worden los-
gedraaid. Daarna dient het carter tot
ea 100° © = 211° F te worden wer-
warmud, Hel kogellager wordt verwij-
derd door het carter op een houten
blok te laten wallen.

REVISIE VAN DE KRUKAS

Demoniage van de krukas.

— werzonken schroef in de olielikker
losdraaien en schijff wegnemen.

— achierste kogellager wverwljderen
(nr. B206). y

— met hehulp van een winkelhaak een
ruiver rechte lijn over het midden
van de beide krukwangen trekken
teneinde de hermonl.ige te verge-
makkelijken.

— big-end van de krukas ondersteu-
nen met plaat 49373,

-— standaard 4931 in de krukas druk-
ken, doch zo, dat het voorste ge-

rmm dbm Brwaleme moasr  hOwer

— onderdeel 4934 van het speclale
gereedschap tussen de krukwangen
bewegin.

= drevel 483 op de driifstangpen
plaatzen.

— door middel van een hydraulische
pers de pen ultdrukken.

— drijfstang en rollager verwijderen.

Hermeniage vail de driifstangpennen.

Ingeval de drijfstangpen in slechte

eonditie wverkeert, resp. de slijtage

meer dan 0.03 mm (0012") bedreagt
moet de drijfstangpen weorden wver-

VANEen.

« Eone nieuwe drijfstangpen wordt met
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Hydraulische | Pers

45371 en steun 4933 in de krukas ge-
perst. Hierbi] moet zorggedragen wor-
den, dat de belde ollepassages in de
drijistangpen vrij blijven. Het persen
moet Zolang worden voortgezet, dat de
achterkant van de pen gelijk komt
met de achterkant van de krukwang.
Correctie van de hig-end lagers.

De drijfstang moet krap worden ge-
monteerd, moar toch zo, dat hij soe-
pel kan draaien. Hiertoe overmaatrol-
len gebruiken van resp. 7.01, 7.02, 7.03,
T04 en 7068 mm diam. waardoor de
drijfstang behoorlijk op de drijfstang-
pen met rollenkooi en rollen kan wor-
den gemonteerd.

Eventuele geringe verschillen tussen 2

overmaten in kunnen worden opge-

heven door schuren en polijsten van

het grote oog van de drijfstang, waar-
voor de schuurdoorn wordt gebruikt,

Gegchuurd wordt met schuurlinnen

korrel 90-120 en gepolijst met polijst-

vilt MO 3,

Nieuwe rollen moeten in hun kool cen

diametrale speling van 0.05-0.15 mm

(.002"-.006™) en een zijdelingse speling

van 01-0.2 mm {004"-008") hebben.

Hermontage van de krukas met

hydraulische drol.

— achterste helft van de krukas met
geoliede drijfstang met behulp van
plaat 4533 en standaard 4931 on-
dersteunen (de oliegroef, die in het
voorsie gedeelle van de drijfstang is
aangebracht, moet aan de kant van
de achterste krukwang liggen).

=

Merkstree

7
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— richt de voorste helft van de kruk-
as Loy, de krukpen, zodat de beide
aangebrachte merkiekens op de
krukwangen Iln lijn staan.

— met behulp van drevel 2035 de
krukpen ca. 3 mm inpersen,

— controleren of de beide merktekens
in lijn staan en zo nodig in lin
hrengen.

— de beide helften van de krukas naar
elikaar persen, toldat een speling
van 0.07-0.10 mm (0028"-.004") aan
weerszijden van hel big end tussen
krukas en drijfstang iz verkregen.

Centreren van de krukas.

— krukas op de prisma-steunen 353 A
plaatsen.

— beide viteinden van de krukss met
behulp van de meetklokstandasrd
353 B en het krukas controle ap-
parant 353 C controleren op centri-
citeit,

Indien het wvoorste gedeelte van de

lkrukas van zijn originele positie af-

wijkl, dan als volgt handelen:

~ als vaststaat dat het langste gedesl-
te zich op het voorste deel van de
krukas bevindt (te noemen punt ,.a")
en het hoogste gedeelte zich op het
achterste deel van de krukas be-
vindt {te noemen punt .b*), dan
wordt de correctie verkregen door
kloppen op ,b'".

— als vaststaat dat 2" als laagste punt
zich op het voorste gedeelte van de
krukas bevindl, doch tevens gelijk
loopt met het achterste deel, dan
staan de krukwangen niet even-
wijdig ten opzichte van elkander;
in dit geval moeten de krukwangen
meer nanr b worden gedrukt.

— indien het lasgste punt wordt ge-
vonden door draaiing van de as met
1807, dan tegenovergesteld hande-
len.

— indien het laagste punt op het voor-
ste gedeelte van de krukas zich in
punt ¢ bevindt (zie tekening), dan
de beide krukwangen letzs wegdruk-
ken in het midden van de tegen-
gewichten.

— indien dit punt ¢ wordt gevonden
door draaiing van de as met 180°
dan de beide tegengewichien met
een hamerklop dichter naar elkaar
kloppen.

Voor het corrigeren van alle overige

gevallen de bovenstaande aanwijzin-

gen op logische wijre toepassen, resp.
wijzigen,

De toegestane speling san de sseinden

bedraagt 0.02 mm = 008",

Oole de speling tussen blg end van de

drijfstang en de krukas moet worden

gecontroleerd en zo nodig gecorri=-
geerd.

— na het centreren van de krukas de
olielikker stevig in de boring wan
de driifstangpen monteren en be-
westigen met de verzonken schroef
en deze met cen kartelringetije bor-
EET.

Controlemeier van de cylinder.

De boring in de cylinder moet 88 mm
diam. bedragen, De Tabrieksafwiiking
iz in de wvoet van de cylinder inge-
Elugen; zo betekent 005 dat de desbe-
treflende cylinder een effectieve boring
van 608 mm diam, heeft of bijv.
02 dat de cylinder een -effecliove
boring van 6802 mm diam. heeft

De toegestane afwijking bedraagt 0.03
mm, hetzij naar boven, hetzl] naar bhe-
neden. Indien de getallen in de voet
varf de cylinder ndet van een 4 of —
teken zijn voorzien, moeten zij bij de
standaardmaat “worden opgeteld. De
boringsvan de cylinder wordt gemeten
mei behulp van een binnenmeetkiok
en wel in verschillende richfingen (n.L
in de richling van de zuigerpen en
hasks op de zuigerpen) en op verschil-
lende hoogten (n.]. aan de bovenkant,
in het midden en san de onderkant)
rodat tenminste & metingen moeten
worden verrichi om zeker te zijn van
slijtage, ovalllelt en conicitelt van de
eylinder.

Voorgorg: onder alle osmstandigheden
is het noodzakelijk om de metingen te
verrichten bi; een temperatuur van
20" C = M T, die ook het metaal
moel hebban,

De tolale slijtage: wverschil tussen de
grootsted  ¢en  kleinste. verkregen af-
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Controlemeting van de zuiper.

D zulger wordt alleen san de onder-
kant van de mantel gemeten, met oe-
hulp wvan een micrometer, en wel
dwars op de zuigerpen.

De diameter van de zuiger, gemeten
agn de ooederkant van e maniel, is
altijd in de kop wvan de zuiger ge-
stempeld.

Pe montagespeling van de zuiger be-
draagt 0.06 mm (.0024") (zonder =zij-
span aan het woertuig) en 0.07 mm
{.0028") voor motoren bestemd voor de
overheld of voor rijden met een zij-
spamn,

Bil een evlinderboring wvan bijv. 68.02
behoort een zuiger met een diam. van
GT.06.

Slijtage: het verschil tussen de inge-
slagen maat en de opgemeten mzal. Bij
het waststellen wan de slijlage moet
rekening worden gebouden met de ova-
liteit van 0.14-0.16 mm aan de onder-
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zuigers mormaal is, waarbij de klein-
ste maat in de richting van de zuiger-
pen. Als de door meting verkregen
maten meer bedragen dan de maat die
in de kop van de zuiger is opgegeven
minus 0.14 mm, dan is de zulger ver-
yormd.

De totale slijtage van cylinder en zui-
ger samengeteld geeft de werkelijke
slijtage aan (waarhij rekening gehou-
den moet worden met de montage-
speling). Indien de werkelijke slijtage
meer dan 0.12 mm (048"} bedraagt,
terwiil het olleverbruik binnen rede-
lijke perken blijft, is het niet raadzsam
om de eylinder uit te boren en de
zuiger te vervangen.

Vervanging van de zuigerveren.
Bij het aanbrengen van nieuwe zulger-
veren moet de slotspeling en de zijde-
lingse speling nauwkeurig In  acht
worden genomen.
Slot s 0.23-0.40 mm
Espeling {.008-.016")
Zljdelingse speling
van de bovenste
compressievesr
Zijdelingse speling
van de e com-
pressieveer
Zijdelingse sucling
van +le
3¢ compressievecr
Zijdclingze spcling
van Jde olie-
schraapveer

0.04 mm (DOIGE")

0.03 mrm (0012")

0.03 mm (.0012")

9.02 mm (0008
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Demonlage van de n;rllmi:rnp.' :

— cylinderkop op een houten onder-
grond leggen, bij veoorkeur plaat
Matra nr, 361 (speciaal gereedschap),

— klepveren met behulp van klep-
veertang V 53034 indrukken.
beide spieén wegnemen en danrns
veerschotels, veren, onderste scho-
tels en de kleppen. j

Montage van de kilepgeleiders.

— cylinder tot ca. 100-150" C wer-
WAarMmERn,
kleppeleiders met een passends dre-
vel uitdrijven.

Nieuwe klepgeleiders bestaan In een

overmaat wvan 0.1 mm., De boring in

de cylinderkop of de diameter van de
klepgeleider moet aangepast worden

vioor een klempassing van 0.03-0.06 mm

biEj oo, 20" .

— mieuwe klepgeleliders, voorzien van
de bevelligingsring, in de verwarm-
de cylinderkop tikken.

— i afkoeling van de cylinderkop de
klepgeleiders opruimen met rulmer
Maira nr. 442 en de klepzittingen
schuren.

Schuren van de klepziltingen.

Als de kleppen niet meer deugdelijk
afsluiten (lege compressie, onvoldoende
vermogen, trage vrijloop, hoog brand-
stefverbruile, hete motor, terugslag in

elttingen te worden geschuurd, hetgeen
mel behulp van frais Matra nr. 204,
drukhoek 45" en 36 mm dlam, geschiedt,
voortgeret met Matra nr, 285 totdat de
voorgeschreven breedte van de klep-
zitting (normaal 2 mm) is verkregen.

Te kleine inzetsels op de klepzittingen,
die dus niet verder geschuurd kunnen
worden, moeten worden VEIVangen.

Mrl dit doel een paar pgangen draad
in de heschadigde inzetsels tappen (met

behulp van de set tappen die bij het

apeciale gereedschap Malra nr. 287 be-

horen) en verder:

— c¥linderkop tot ca. M° C, ver-
WaTTmen. !

— trekker Matra nr. 287 met de prop
in hot beschadgde inzetsel draaien.

— de prop van de trelker vasthouden,

— inzetsel uittrekken door de zeskan-
tige mo#r met behulp van een sleu-
tel te draalen.

— nieuwe klepzitting door middel van
een slagpiip centrisch: §n de tot
IW° €  verwarmde cylinderkop
drijven (speling 0.125-0.175 mimj.
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~ daarna inzetsel van de klepzitting
opnieuw fraisen en schuren,

— kleppen hermonteren in de cylin-
derkop.

— klepstee]l  vastretten in  houder
Matra nr. 368.

— kleppen lnschuren met fijne schuur-
pRsta.

Voor het schuren van de kleppen kan

gebrulk worden gemaakt van de pasta

«Centropunkt” en daarna het schuren

worden voltoold op de klepschuur-

machine. In dit geval geen gebruik ma-

ken van fijnere soorten gchuurpasta.

— elke klep controleren op juiste zit-
ting (hierbil randen nat maken met

henrine)

— klepveren controleren op  gelijke

lengte in onbelaste toestand (maxi-
male afwijking van de standasard-
maat mag 4-3 mm naar benedeon be-
dragen).

— c¥linderkop goed schoonmaken met

benzine en drooghlazen door middel
van perslucht.

— ecylinderkop op montageplaat Matra

nr. 36l legpen.
— onderste veerschotels aanbrengen.

— klepveren aanbrengen (kleinste win-

ding naar voren).

-— bovenste wveerschotel sanbrengen

alsmede de belde spieén met behulp
van de klepveertang v 5034,

HERMONTAGE VAN DE MOTOR

Mentage van de krokas.

— veerring over het achterste einde
van de krukas schuiven.

— kogellager 6206 op zijn plaats per-
SELi.

= wondruff-sple voor de plaatsing van
het wvliepwiel insteken.

— nfstnndsring, met hewerkte kant in
di vichting van de ollekeerring, op
de Lrukas drukken,

— kogellager 6206 in de lagerbus druk-
ken (bii model B 249/2 bestzat deze
lagerbus niet; de loopring van het
kogellager rust direct op Jde dek-
plaat van het lager),

— lagerbus met loopring in de voorsie
lagerholte drukken (oliepassages [n
de juiste stand to.v. elkander plaat-
senl).

Motoren die in de lsgerbus eon olie-

passage van 1.5 mm dlam. hebben (mo-

tornr, 223810 en lager) mogen alleen
dan een ollepassage van 1.8 mm heb-

ben, als de zwaardere ollepomp (10 mm
tandwielen) is gemonteerd,

— afdekplaat met zeskoantige bouten
vastzetten (dichtring niet vergelen),

— kogellager tezamen met de voorste
I~gerplaat op de krukas Pereen,

— voorgte afstandsring aanbrengen.

— tandwiel tot ea. 150 verhitten en
tezamen met de woodruff-spie op de
krukss monteren.

— tirelip in de groef sanbrengen,

— voorste veerring aanbrengen (neu-
zen in richting van cirelip).

— kogellager 6204 op de voorste rand
van de krukas persen (bultenste
leapring moet Lov. de veerring cen
zijoriliagee gpeling hebben),

— vodrste wondruff-spie van bet dyna-
moards-r  asnbrengen.

— krulds tot ca. M° C verwarmen.

— complete krukas zn monteren, dat
de drijfstuig naar de cylinderholte
wilst en Liso hig end op hel lagar
rusi,

— het achterste deel van de krukas ap
zijn plaats brengen en onderwijl de
deliplaat van het lager op de holte
voor de nokkenas houden.

— krukas naar bepeden drukken, kruk-
az met het blg end door de holta
steken, krukass heen en weer he-



wollen en op zijn plaats in het
lager schuiven.

De oliepassage in de lagerdekplaat

moel samenvallen met de oliepassage

in de krukas. De gaten voor de beves-
tigingzhouten moeten in lijn stzan,

— burgringen €n 5 bevestigingsbouten
aanbrengen en vastmaken.

Hermonfage van de nokkenas.

— nokkenes van kogellagers, bus en
tandwiel voorzien, in het nog warme
carler aanbrengen.

¢ boring in de flens van de lagerbus

moet samenvallen met die in het car-

ter.

— beide bevestigingsbouten vastdraai-
en (borgringen niet vergeten) in de
plaat van het nokkenastandwiel.

Hermontage van het vllegwiel.

— controleren of de pakking nog In
goede staal verkeert.

Een beschadi~fe palking kan beter

worden vervangsn voordat de krukas

waordt gemonteerd ingeval van totale
revisie; Ingeval van reparatle vanaf de
monlage van-de krukas.
nieuwe oliering aanbrengen, i
05 =1 mm aan de achterkant van
het carter moct uitsieken (gelijk-
matig in. het rond).

- weerring over krukas schulven,

— viiegwiel mel woodruff-splie op de
naaf monteren.

— met behulp wan een  voelermaat
(L 5008) controleren of tnssen wood-
ruffspie en onderkant van de spie-
baan in het vliegwiel een speling
van 0.13 mm bestaat.

— horgplaat aanbrengen en moer vast-

draaien,

vilegwlel tegenhouden met speciaal

gereedschap Matra nr. 498, vlieg-

wielmoer vastdraaien, borgplaat
omslaan.,

Hermontage van de oliepamp en

aandrijfas.

— drijfas van de oliepomp door het
gat boven in het motorcarter steken.

— draadplug indraaslen (de aandrijfas
moet aan de voor- en achterkant
een speling van 0.3-0.4 mm hebben).

— oliepomp met pakking door middel
van 2 bouten en borgplaat aan het
carter bevestigen, doch de bouten
nog niel vastdrasien.

(Het beste kan een nieuwse olispomp

met 10 mm tandwielen worden aange-

bracht aan motoren die lager dan
220075 ziin genummerd).

— oliepomp vastmaken en onderwijl
rorgen, dat de nokkenns gemakke-
lijle kan draalen.

- bouten borgen,

— aollefilter, pakking en borgplaat met
2 bouten aanbrengen en de bouien
borgen.

— ¢ontroleren of de aftapplug aan de
onderkant stevig genceg is aange-
draaid,

— oliepeilstok met afdichtring in-
draalen.

(Bi) motoren genummers 222510 en Ia-

cer controleren of het oliepell 1.25

liter bedraagt. Bij de latere modellen

mget Je olie op een hoogte van 55 mm

vair ooderen af gerekend stasn. Oude

typen niet meer gebruiken.)

Hermonlage van suiger en cylinder,

Alvorends de zuige: te monteren, dient

de juiste stand van de zuigerpen t.o.v.

de drijlstang te worden gecontroleerd.
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Hiertoe de sulgerpen door de kleine
boring steken en 2 evenwijdige stanf-
jes L 5036 op de cylinder leggen Als
de drijfstang in het onderste dode punt
staat, moet de zuigerpen op de beide
staafjes rusten. Indien noodzakelijl,
de drijfstang recht buigen met behulp
van de belde bulgsleutels W 5021, die
in tegengestalde richting t.o.v. elkan-
der mosten worden gebrulkt.

— gen der circlips in de groef van de
ruiger aanhrengen.

— zuiger tot ca. 80-100° C werhitten.

— gulgerpen in het zuigerpengat schui-
ven, doch slechts aan é&én zijde,
zuiger Lo, de drijfstang richten
(de pijl waarin het woord ,vorne"
moet o de rijrichting staan),

— zuigerpen verder in het zulgerpen-
gal drijven toidat hij op de julste
plaats zit en met de tweede cir-
clip borgen.

— pakking op de cylindervoet plantsen,
houten blokje onder de zuiger aan-
brengen.

— zuigerveren smeren en ruigerveren
zo aanbrengen, -dat de ruigerveer-
gloten 120° wan elkaar verwijderd
rijn.

— stoterstangen in de geleidingen asn-
brengen.

— rubberring over de beschermbuis op
de cylinder schulven,

— geoliede ruiger met ruigervesriang
W 5003 vastpaklken, geoliede eylin-
der er overheen plaatsen en licht
vastdraaien met 4 bouten.

Ingeval de rubberringen niet zulver

afgluiten, de beschermbuiren werder
Inslaan met behulp van een behoor-
lijke drevel.

Hermontage van de koppeling.

— controleren of de drukplaal gemak-
kelljk op de aandrijfpennen schuift.

— elke aandrijfpen nauwkeurig contro-
leren op juiste montage en gelijke
lengte In het vliegwiel (158 mm
vrije lengte).

Uitsluitend veren van dezelfde lengte

en dezelfde kleur gebruiken!

(Vanal motornr, 225511 zljn de drie ga-

ten, die in het vliegwiel zijn aange-

bracht 15.5 mm diep (inplaats wvan
17T mm) om een verhoogde veerdruk te
bewerkstelligen. Bl lagere motornum-
mers kan dit effect pemakkelifk wor-
den bereikt door het aanbrengen van

ringen ter dikte van 1.5 mm.

— veren aanbrengen in de respectieve
gaten van het viiegwiel. De afloop
van de veren moet aan de boven-
kant liggen.

— drukplaat op de wveren plaatsen,
drukplaat langzadxm heen en weer

draalen totdat de veren op hun juis-
te plaats Jiggen.

— binnenste plaat in de julste stand
aanbrengen en daarna de bultenste
aandrijfplaat.

— ko ling door middel wvan de 3
klelnschroeven Matra nr. 357 samen-
drukken en gelijktijdig zorgen, dat
de aandrijffpennen in de gaten van
de drukplaat komen.

— frictieplaat centreren, klemschroe-
ven geheel vastdraaien en succes-
sievelilk vervangen door de zeskan-
tige bouten voorzien van veerringen.

Hermontage van de dynamo.

— Het gereinigde dynamoanker over
het schoongemaakie conische eind
van de krukas schuiven, Woodrufi-
spie aanhrengen en anker in de
juiste stand zetien door middel van
tikken met een zachte hamer.

— starter van de dynamo op het anker
schuiven en koolborstels optrelken,

— stator door middel van 3 schroeven
met veerringen wvasiretten.

— koolborstels loslaten en veren in de
julste stand plaatsen,

— automatische vervrocger schoon-
maken en zodanig monteren, dat de
neus in de proef van de anker-
as valt,

—hevestigingshout voor automatische
vervroeger en anker vastdranien,
Bij de modellen H 2572 is vanaf motor-
nr, 251157 een dynamo aangebracht
van het type ZLZ 45/60/2 L mel een
voliregelaar in verticale stand, Ock
sommige motoren met een hoger mo-
tornummer kunnen hiermee zijn ultge-

Tust

Hermontage van de eylinderkop.
- pakking, cylinderlichaam en eylin-
derkop zorgvuldlg reinigen.
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schokdemper
op de hoofdas

wiingvelel

@i voetschakel pedasl

4e versnelling schakelvorken

schokaemper

e
kickstarier:
pedaal

Doorsnede van de versnellingsbak

TRAMSHIESIE

Demonisge van de transmissie.

— trancmissie op het bevestigingsvoet-
stuls ¥V 507 vastmaken.

— transmissie-olie verwijderen.

— drukstang wegschuiven.

— door middel van gereedschap Matra
Nr. 484 de ronde moer (bevestiging
van de kappelingsflens) leosdraaien.

— met behulp van trekker Matra Nr.
422 A de koppelingsflens wit het
huis trekken en daarbij zorgen, dat
de wvilten ring niet word: bescha-
clijged.

— Ziéven moeren en ringen verwijde-
ren, die als bevestliging van het ach-
terste transmissiedeksel dicnen.

— deksel langzaasm verwarmen, kick-
starter iets intrappen en door mid-
del van ecen zachie hamer het dek-
sel verwijderen (tegen de nitsteken-
de punt van het deksel kloppen);

ken, d.e beschadigd zouden kunnen
worden, lsts terugdrukken door
middel van terugstoten van de tus-
SETAS.

— r1ing van @n hoofdas wit het kogel-

lager in het dekeel nemen (zorgen,
dat eventuele afzstanderingen wan
hoofd- en tussenas niet zoek raken).

— pakking van het deksel nemen.
— de voorste en achierste selectievor-

ken evenals hun penbussen wvan
merktekens wvoorzien.

— gelectie vorken uwit de groeven ver-

wijderen.

— versnellingsbak verwarmen, tissen-.

as bij het uiteinde nemen en door
middel van kloppen met een zachte
hamer tegen de versnellingsbak en
de hoofdas, de schakelvork verij-
deren.

Verwiioerem wvan hel gecombineerde

hand- en voethedieningsmechanlame,

— splitpen van de schakelas verwijde-
rem.

— handhefboom met ms uit het koppe-
lingsguadrant drukken en wegtrek-
ken (afstandsbusjes nlet verloren
laten gaan).

— veerring, die de nokkenplaat in be-
dwang houdt, verwijderen.

— nokkenplaat uitnemen (veoor van de
pal niet beachadigen!).

— nokkenplaat en gquadrant verwehide-
ren,

—moer van voetzchal <'an: afner v en
de spie ultklor»en,

— pedaal wegnemo,

— pedaalas naar burnen drokben.

— ankerhefboom ziet armen en vaeo
afnemen.

— weer, afstandsbusz, klink en tand-

rrang ran Aa ac neamon
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Demontage van de (ussenns.

— Woodruff spie verwijderen.

— kleine versnellingstandwiel met ko=
gellager en ring van de as drul-
ken,

— ring van kleine wversnellingstand-
wiel met buz afdrukken en selector
voor laagste en tweede versnelling
verwijderen.

— weerring, die het tweede wversnel-
lingstandwiel wvasthoudt, mel ring
wverwijderen,

— tweede en derde versnellingstand-
wiel van de lussenas nemen.

— weerring, die zich voor® het kogel-
loger 6303 bevindt, verwijderen,

— selector voor de 3¢ en de hoogste
verspelling met zijn ringen afnemen,
vervolgens bus voor het tandwlel
van de 4e versnelling, afstandsring
en kogellager van de as verwijde-
FErn.

Demontage van de hoofdaa.

— ring en pen van de kickstarter af-
drukken.

— ring van de kickstarterpen, drul-
voer en pen van de kickstarter ver-
wijderen.

— veer van de schokdemper op de
hoofdas door middel van apparaat
Matra Nr, 3192 samendrukken en de
veerring, die zich tugsen pen en
koppelingsmof bevindt, wegnemen.

— koppelingsmof van de kickstarter,
drukveer van de schokaemper,
druksiuk en medénemer van de as
verwijaeren,

Indien nooozakelijk kunmnen wvoorste

ronasel en lager van de hoofdas wor-

den verwijderd. Dit rondsel mag niet
worden beschadigd, daar de cligkeer-
ring hierop rust.

Demontage van irznsmissiedeksel.

= Mmoer van de El‘ﬂ.‘!lk!ple ainemen an
sple verwijaeren,

— crank en ring van de kicksiarier



= kickstartersegmentas fezamen met
drukveer naar binnen drukken,
— mel behulp van trekker Mawra nr.
359 de krans van kilometerteller
triskkern.
helicoidale aandrijftandwiel weg-
TR
Herstedingen aan de transmissie.
Alle onoerdelen van de transmissie-
groep naar behoren schoonmaken en
wontroleren of zij goed bruikbaar zijn.
In het bijzonder dienen de olickeer-
ringen nauwkeurlg te worden onder-
zocht aan de aldichtvlakken; tevens
dient daarbij te worden geconiroleerd,
of de kogellagers naar behoren funetio-
neren.

Versnellingshalk.

Om de olie van de lagers op de hoofd-
as le doen terugkeren, is vanal motor-
nummer 227081 in het veranellingsbak-
deksel een groe! aangebracht in het
lagerhuis, terwijl tussen kogellager en
versnellingsbakdeksel een ring is ge-
plaatst (30 mm asgat). Het i3 aanbe-
velenswaardig om bi] gelegenheid van

Hermuonlage van de hoofdas.

— helicoidasl tsndwiel van de hoog-
ste versnelling, drukstuk wvan de
schokaemper, arukveer en koppe-

lingsmof van de kickstarier op de
a5 schuiven.

een algehele revisie deze verbetering

aan te brengen.

Hermontage van de (ussenas,

— tandwiel van de 3¢ en 2e versnel-
ling over de bus schulven,
de  hierbii behorende ringen aan-
bremgen en met veerring borgen
(hiertoe speciaal gereedschap Matra
nr. 360/2 gebruiken).

— gelector voor hoogste en 3e versnel-
ling met ring op de tussenas schul-
Vien.

— bus voor hoogste versnellingstand-
wiel op zijn plaats schuiven.

— tandwiel van de hoogste versnelling
mel ring sanbrengen.

— kogellager 8303 aanbrengen en met
veerring borgen.

— gelector voor Ze en laagste versnel-
ling aanbrengen met afstandsring,

— bus voor de leagste versneiling op
zijn plaats schuivery,
tanawiel van ae laagsie versnelling
met ring op de tussenas schuiven.

— kogellager 6204 op zijn plaats per-
BETL.

— Woodruff sple in de as steken.

— yeerring over de cones van het ge-
repdschap Matra nr. 3192 drukken.

— gereedichap met veerring o de es-
stomp plaatsen (cylindrisch einde
naar voren.

— bus Matra nr. 31971 in de bank-
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spaling moal

schroe! bevestigen en de veerring
door drukken verder schuiven tot-
dat de borging in de groef van de
hoofdas valt.

— rondsel van kickstarter agnbrengen
met drukveer, ring op :q.}n plaats
persen en het peheel stevig op de
juiste plaats tikken; vooral nagaan
of de drukveer van de kickstarter
niet tussen ring en borst van de
hoofdas gekneld zit),

Elke ring, die bi] voorgaande bewer-
kingen beschadigd werd, moet worden
vervangen door een nieuw exemplaar.
Bijstellen van de schakelvorken.
Ingeval het schakelmechanisme reeds
yvoor da demontage niet goed functio-
neerde, terwijl tussenas, selectors,
schakelvorken of bussen niet werden
vernienwd, is het noodzakelijk om de
schakelvorken bij te stellen,

— geassembleerde tussenas in de ver-
hitte wersnellingshak plaatsen en
in ziin lagers kloppen.

— gchakelvorken met bussen Irn selec-
tors en nokkenplast aanbrengen en
met 2 schroeven borgen.

— beproevingsdeksel (uit een defect
versnellingsbakdeksel wvervaardigd)
op het transmissiehuis plaatsen, zo-
dat de tussenss wvoldoende wordt
ondersteund om de speling op e
meten van de wversnellingstand-
wilelen.

Spiegel

— metl de handhefboom de tandwielen
in de vrijstand tussen le en 2e ver-
snellingstandwiel zetten,

— met behulp van een spiegeltjie de af-
stand opmeten tussen selectors en
nokken van mesnemers.

Elke selector moet op gelijke afstand
staan van de nokken van de meene-
mers aan weerszijden van de seleclor
{rekening houden metl zakken van de
selector als de as in de vrijstand ver-
ticaal staat!). Is dit niet het geval, dan
of wel de bus ofwel de schakelvorken
180% draaien, desnoods de uiteinden
van de schekelvorken iets werbuigen
totdat de juiste stand is bereiki. Inge-
val de selector gekneld raakt tijdens
het schakelen, de armen van de scha-
kelvorken contraleren door bijbuigen
met de vingers. Als de julste stand is
gevonden, de schakelvork in de juiste
stand zetten, waardoor de schakeling
pemakkelijker gaat.

Na verbetering van de schakelvorken

controleren of de selectors gemakkelijlk

functioneren.

Als nieuwe schakelvorken en bussen

zijn bijgesteld, belde van een merk-

teken woorzien in wverband mel latere
demontages,

Plastsen van versnellingshakdeksel.

— helicoidaal tandwiel van de kilo-
meterteller aanbrengen,

— meenemer op zijn plaats drukken.
Gat voor de borgschroef moet naar
achieren wijzen; met zeskantige
schroel vastzelten.

— kickstarterag met segment alsmede
de drukveer van het pedaal in het
versnellingsbakdekzse! sleken en ge-
lijktijdig het einde van de weer in
het deksel monteren en de veer lels
SPANnEn,

— dempring en kickstartercrank op het
buitenste gedeelte van de segmentas
aanbrengen en met sple borgen.

Hermontage van de transmissie,

Door middel van de montageschroef

worden de pennen van het anker op

hun plaats gehouden,

— bevestigingsarm In stalen ring ste-
lken en het goheel monteren, met de
gebogen einden legen de ankerpal,
off het afstandsstuk van de schokel-
as.

— afstandsring p het afrandsstul
schuiven.

Ackerpal en bevestigingsar..en

munteren.

— drukveer (met 3 windingen) tegen
de horst van hel lagerhuis plaatsen
[in de versnellingshak) zodat de om-
gebogen uiteinden van de veer naar
het inwendige van de Lransmissie-
riimie wijren,



— uiteinden van de wveer in elkaar
krulsen en over de uitstekende pen
aan de wand wvan de versnellings-
bak klemmen.

— ankerpal aanbrengen, tezamen met
montageschroef, «doch 2o, dat de
pencin de wand van de versnellings-
bak tussen de twee nokken van de
ankerpal komt.

— quadrant met klink over de pedaal-
as schuiven.

Gezargd moet worden, dat de belde

punten van de ankerpal op gelijke af-

stand tov. de tanden op de kiink ko-

men te staan.

— de ulteinden van de drukveer zoe
nodig terughbuigen.

In gemonteerde toestand moeten de

uiteinden van de veer evenwijdig Lo,

elkaar staan.

— schakelpedaal monteren en met spie
vastzetien.

— drukveer tussen pal van nokken-
plaat en dienoversenkomstige pen in
het versnellingsbakhuis aanbrengen.

= nokkenplaat met roandssl op zijn
plaats brengen, doch o, dat de 2e
tand van de quadrant (van boven af
gezlen) in de gemerkte ruimie tus-
stn de tanden wan het rondsel
Brijpt.

— door middel van een schrosve-
draaier de nokkenplaat wandruk-
ken en schakelvinger in een der
gleuven van de nokkenplaal laten
grijpen.

- nokkenplaat door midde] van borg-
ring vasizetten,

— handhefboomas met hefbsom op
#ijn plaats schuiven,
afstandsringen en  vierkante as-
einde in de overcenkowende vier-
kante rustpunten van de quandrant
aanbrengen en met splitpen borgen.

— speling tussen ankeras en de beide
sperschroeven in het huois Lov. de
nokkenploat in de eerste en .n
hoogste versnelling controler

De nokkenplaal moet 1/3-Y: tono e

verschulven zijn van de pal in de nok-

kenplaatgleul. Zo nedig mgeten de
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sperschroeven worden nogesteld.
Hermontage van de versnellingshak,

— Indien noodzakelijk. met behulp van
het speciale gercedschap Matra nr.
291 en 2 een mieuwe oliekeerring
op de hoofdas drukken: hiertoe hel
huis tot ca, B0° C verhitien.

Om de oliekeerring te beschermen

moel de montagebus Matra nr. 20771

over de hoofdas worden gedrukt,

-= slagbus tegen het kogellager zeiten
en de hoofdas goed op zijn plaats

kloppen.

— tussenas  in de  versnellingsbak
plaatsen,

— nevenas mel schakelvorken in het
huls plaatsen.

— beide assen richten en tezamen in
de lagers drijven, waarhij gezorgd
moet worden dat de schakelvorken
niet worden beschadigd, Om de ne-
venas op zijn plaats te krijgen, moet
gebrulk worden gemaakt van een
drevel.

— nokken van de schakelvorken in de

Baten aanbrengen, !

— naaf van de schakelvorken mel he-
vestiglngsbout borgen.

Controle van de opwaartse speling

van hoofd- en nevenas.

Er kan niet stork genoeg op worden

Eewezen, dat de voorgeschreven spe-

lUng van 0.2 mm onder alle omstandig-

heden in acht moeten worden geno-

Inen, daar anders grote beschadiging

het gevolg kan zijn.

Controle van de axiale speling van de

hoofdas.

— mét behulp van een dieptemast, de
afstand meten tussen de drukring
op hoofdas tot rand van versnel-
lingsbakdeksel, waarbij de pakking
op ziin plaats moet zitten. Dit noe-
men wij afmetling 1,

— eveneens mel behulp van een dlep-
temual, de atstand meten lussen de
binnenste loopring van het kKogel-
lager in het versnellingsbalkdeksel
tot de rand wan het versnellings-
bakdeksel. Dit nosmen wij afme-
ting 1I.

— #fmeting T van afmeting 11 aftrek-
ken, Dit noemen wij afmeting IIL

— atmeting I, verminderd mot 0.2
mm axiale speling, geeft aan hoe
dik de afstandsring moet zijn, die
op de binnenste loopring van het
kogellager moet worden aange-
bracht.

Controle op de axiale gpeling van de

nevenas,

— met behulp van een dieptemaat, de
afstand meten tussen de buitensle
loopring van het kegellager voor de
nevenas en de rand van het versnel-
lingsbakdeksel, waarbij de pakling
0p zijn plaats moet zijn aangebracht,
Dit noemen wij afmeting I.

— vervolgens de afstand meten tussen
de rand van het versnellingsbak-
dekisel en de onderkant van het huis
voor het kogellagar, Dit js afmeting
I1.

— afmeting 1 van afmeting IT aftrel-
ken. Dit verschil Is afmeting IIL
— afmeting III, verminderd met 0.2
mm axiale speling van de nevenas,
geelt de dikte aan van de nfstands-
ring, die tussen de buitenste loop-
ring van het kogellager en het ver-
snellingsbakdeksel moet  worden

aangebracht.

Conirole van de speling van dn
lussensas,

Bij het monteren wvan dp tussenas,
moet gezorgd worden, dat de axiale
speling 0.2 4 0.4 mm bedraagt, In de
meeste gevallen zal het niet nodig zijn
om een afstandsring asn te brengen.

Hermontage van hel versnelllngs-
bakdeksel,

— versnellingsbakdeksel tot  hand-
warmte verhitien,

— pakking in de rand van het huis
plaatsen,

— afstandsring van de hoofdas metl
vet Insmeren en op het kopellagsy
aanbrengen (de binnenste kraag
tefen het korellagor in hel sraronnl



lingsbakdeksel drukken).

eveneens afstandsring van de ne-
venas mel vel insmeren en in het
versnellingshakdeksel aanbrengen.
as van de kickstarter een aanzet-
spanning geven. -
deksel op de versnellingsbak plaat-
sen en voorzlchilg op =zijn plasts
Eloppen.

bevestigingsmoueren  dlagonaalsge-
wijze en gelijkmatig sandrasien.

Hermontage van de koppelingsstang.
— stootstang met viltring, stalen ko-
£el en borgring van de voorkant nit
in het holle gedeelte van d¢ hoofd-
as steloen.
Bij motornr. 227980 en lager ls de kop-
pelingsstang in een geheel gemaalkt.
Het verdient aanbeveling ogn ingeval
van een algehele revisie deze koppe-
lingsstang te vervangen door de ‘twee-
delige mwet de langere vilipakking. In
dit geval moet ook het nleuwe druk-
stuk met oliering worden sangebracht.

ACHTERAAMDRIVING

emontage van de achier

andrijving.

- plie aftappen.

- remschoenen merken en verwijde-
rem.

- klokvormige afsluiting met behulp
van het speciale gereedschap Matra
nr. 81 losdrasien.

- gplitpen  uit de pgekartelde moer
verwilderen; moer me{ behulp van
speciale sleutel Matra nr. 296 los-
draaien,

- MORr €N ring wegnemen.

cardanas wegnemen en rorgdragen,
dat de afstandsringen niet verloren
Eaar-

- pakking met het cardanasdelkszel
verwijderen.

- met behulp van de spectale sleutel
Matra nr. 283 de ring mel schroef-
draad losdraaien en tezamen met
oliering uitnemaen,

- moer en kartelring van de remhe-
vel verwijderen.
met behulp van een zachte hamer
de remsleute]l med inbegrip van zijn
ringen uittikken.

- zez moeren en ringen van het car-
danhuis verwijderen.

- met behulp van een zachte hamer
het cardandeksel loskloppen en
daarbij zorgen, dat de afstands-
ringen niel worden beschadigd,
pakking afnemen.

- cardanas  verwarmen on  plgnon
met kogellager nitnemen; ook hier-
bij zorg dragen, dat de afstands-
ringen nlet verloren gaan,

- kroonwiel en kogellager naar bin-
nen tikken en afstandsringen niet
verloren laten gaan.

Jemoniage van pignon en kogellager.

- pignon uit het kogellager en de la-
gerbus kloppen.

— pakking en afstandsstul wegnemen.
indien noodzakelijlk, het hogellager

uil e lagerbus tikken en het rol-

Tl paor van de nliEmnn naemen

Verwijderen van kogellager van het

kroonwiel.

— kogellager 16012 uitdrijven.

— kogellager 6202 met behulp wan
trekker Matra nr. 306 met bijbeho-
rende drukring van 29 mm diam. en
5 mm dikte aftrekken.

Yerwlideren van de achier

ophanging.

— wvia het gat in de beschermhuls van
de veer, het veereinde met behulp
van de speciale sleatel Matra nr.
284 grijpen en tezamesn met bekle-
ding van de plunjer draaien.

Hermountage van de achier
aandrijving.
Als het dragende opperviak van de
onder veerdruk staande ollering aan
de remzijde enige vervorming vertoont
moet de oliering met behmlp van dre-
vel W 5018 verder naar binnen worden
geperst, zodat de kant die onder druk
staat, ca. L5 mm dleper zit dan de
borst van het kogellager in het car-
danhuis,

— kogellagers 16012 en 6206 op de naaf
van het krocnwlel persen.

— nieuwe viltring in de rand van het
kroonwiel aanbrengen.

— afstartdsring indlen aanwezig, en
binnenste loopring van het rollen-
lager tezamen met de complete rol-
lenkooi over de pignon persen.

— #lstandsstuls en palkingring mon-
tered.

— lagerbus met beide kogellagers com-
pleteren en over de naaf van de
plgnon schuiven,

Vooraleer de pignongroep fo kunnen

monteren, moet het huis (ot ca,

120° € worden verhit

Conische spiraalverianding voor

solo en zijspan.

De zolomachine heeft een conische
spiraalvertanding volgens hel systeem
SFlingelnberg™.

Tiimbhobk 3n desible snamen UE-I'I e 2~
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span, dient al naar gelang de belas-
ting een ander stel overbrengings-
tandwielen worden gebruikt en wel:
hetzi] volgens het systeem | Gleason”
(1736 tanden),

hetzlj volgens hel systeem ,Klingeln-

Oude plgnon lagering

berg" (%26 tanden),

Dok voor het invijden zijn aparte stel-
len verkrijgbaar.

Hovendien is het bij die gelegenheld
tevens noodzakelilk om de volgende
onderdelen te vervangen®

Nisuwe pignon lagering

VYoor sola Voor solo voor ziispan
Pignon 125 1 66 036 03 225 1 68 036 13 225 1 66 040 13
i6 tanden} { 7 tanden)
of 225 1 86 038 23
{ & tanden)
Kroonwiel 235 1 86 640 04 225 1 66 640 04 25 1 66 842 04
(27 tanden) (38 tanden)
of 135 1 66 641 14
(28 tanden)
Tandwielsizl 225 1 G6 &80 19 225 1 68 BR0 29 225 1 68 682 @5
of 225 1 66 é81 9
Alstandstulk 225 1 66 008 14

Alstandhuls ' 225 1 66 040 04 225 1 64 880 20
Pakkingring 225 1 66 048 04/14 X2 L OBE (M8 0414

T8 106 66004

T
=
B .'_'L_-l.._
i
275 1 66 os 13| |zs7 i

Aangezien bi] het vastdrasien van de
kartelmoer op een plgnon, die op de
oude manier is ondersteund, de aan-
drijffkant wvan ring, kogellager, af-
standstuk en rollenlager met steun
tegen de tandkraag wvan de pignon
worden gedrukt, moet het rollenlager,
dat bij het systeem moet worden ge-
brukkt, vrlj staan to.v, de pignonbaorst.
Het nleuwe pignontype heeft daarom
een gegroefde schacht en een afstands-
ring, die in de groeven valt, om de uit-
geoefende druk op te vangen,

Vidr de definitieve hermontage moet
daarom de zekerheld bestaan, dat de

afstandshuls nog wvrij kan drasien,
terwijl de binnenste loopring van het
rollenlager en de afstandsring op de
sthacht van de pignon drukken. De
axlale speling van de afstandshuls mag
echier nict groter ziin dan 0.2 mm.
Ingeval de speling niet correct s, de
huls opnisuw monteren, eventueel af-
slijpen resp. een ring hijplaatzen.
Als hel nieuwe type lagers op de plg-
nonschach! moet  worden Eeperst,
dan moet het rollenlager een kool heb-
ben, die hetzij ult brons, hetzif wit 2"
metaal is vervaardigd, Rellenlager
met een kool ult ,Z" metaal moeten
20 wordon gemonteerd, dat de klein
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cooldinmeter in de richling van de
on stiaal.

r het afstellen van conlsche spi-
, vertandingen, zie hierna onder
romene regels’’.

akking aanbreongen en cylinderiop
zjes met 4 bouten, afstandsstuklken
n ringen vastzeiten (ringen boven-
an). -
model B 252 stolerstangen inste-
. tuimelaars met as nanbrengen,
nzo lagerring en bevestigingsbouten
het gehee] vastdraalen. )
vlinderboulen diagonaalsgewijze
rastdraalen door middel van torsle-
deutal (3 & 3.5 mkg).

model R 25 stoterstangen insteken,
nelaarsarmen met as en lagerring
brengen.

ten
‘tandingen voor zijspan moa
rden afgesield volgens de ,Alge-
ne regels voor het systeom Glea=

;wal sen nieuw stel tandwielen is
ngebrachl woor het gebruiken wvan
i gijspan, moet de kilometerteller
yrden  veranderd  en de Over-
engingsvernouding nr, L%2 gelozemn.

Afsteiling van plgmon en kroonwiel,
De waarde wvan de grondinstelmast
tugsen de achterzijde van da kogel-
lagerzitting op de pignonas en het mid=
delpunt van het kroonwiel most 58 =
0l mm zijn. ;
De respectieve waarde tussen pignon-
borst en middelpunt van het kroon-
wiel is man geringe wijzigingen onder-:
hevig in verband met hel inlopen van
de tandwielen.
Deze atwijkingen zijn in het kroon-
wiel gegraveerd en wel naast het be-
stelpumemer van. het tandwielstel en
voorzien van een + of — teken, bijv.
634—20, In dit geval betelent —20, dat
hij het montercogvan do pignan, deze
laatste 0,20 mm meer naar binnen, dus
op een afstand wan 588 mm van het
middelpunt van het kroonwiel moet
worden gemonteerd.
Minus-verschillen worden opgeheven
door het hilplaatsen van ringen, die
diengvereankomstiz dunner zling plus-
verschillen worden upg;::ﬁen d;lo;;:t
bijplaatsen van een OVere -
st?: dikkere ring tussen-de buitenste
loopring van het rellenkager en de la-
gerbus.

e,
| F‘:‘j Uitwilring
] : voor tandspiiing
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Teneinde de voorgeschraven speling
van 015 & 0.20 mm e bereiken, dient
een ring van passende dikte worden
gekozen, die tussen de achterkant van
die kogellagerzilting en het kogellager
18012 in het huls van het kroonwiel
moet worden aangebracht.

Do afstandaring en het kroonwiel met
bejde kogellagers worden met behulp
van het moentagehulpsiuk Matra nr,
280 In het verwarmde huis gemonteerd.
Vervolgens wordt de van lagers en
eventuele afstandsring (tussen lager-
bus en buitenste loopring van het rol-
lenlager) woorziene plgnon stevig in
het huis geplaatst. Als het geheel goed
is aangebracht, ‘wordt hij geborgd acor
middel van de draadring met paklking.

Het meten van de speling op de tand-
fianken m.b.v. speclaal gereedschap
V sodz,

Ne flankenzpeling wordt het beste ge-
meten in het midden op de tandflan-
ken wvan het kroonwiel, waarbii een
bus met een dwars uitstekende stop-
arm wordt gebruikt, die In de boring
van het kroonwiel is geperst, alsmede
een meetklok, die in een houder wordt
bevestigd en deze laagste op een der
tapeinden van het kroonwielhuis is ge=
draaid. Op deze wijze is het mogelijk
om de tangentiale meting te verrich-
lem,

De flunkenspeling wordt gemeten door
de pignon tegen te houden, het kroon-
wiel langzaam heen en weer te draajen
en de speling van de meetklok af te
lezen.

Als de flankenspeling te groot {5, moet
een dikkere ring worden aangebracht.

In het tegenovergestelde geval ecn
dunnere ring. Deze ring woridt tussen
lagerhuis en kogellager 16012 geplaatet.
De flankenspeling wvan het gysteem
wGleason”  wvoor zijspan-aandrijving
wordt gemeten on bijgesteld als de la-
gering moe. worden gegcontroleerd.
Controleren van de drasgvlakken bij
conische spiraal jverfandingen,

Dit geschiedt wvolgens de hierna wvol-
gende Algemene regels”. Voor solo-
aandrijving (6227 tanden) en djspan-~
aandrijving (5/268 tanden} volgens het
SElingelnberg -systeem, voor zijspan-
aandrijving wolgens hef ,Glesson''-
systeem. Terwille van de correctheld,
fs het nodig om na een eventuele af-
stelling, de flankenspeling opnicuw te
eontroleren!

Hermontlage van de dekplaat.

Alvorens de dekplast aan te brengen,
moet met behulp wvar ¢en dieptemaat
worden bepaald, wellke dikte de ring
moet hebben, die tussen kogellager
G202 en de achterkant van de kogella-
gerzitting in de dekplaat wordl aan-
gebracht. Bif deze meting moet de
pakking normasl op het huis zljn ge-
plaatst. Dege meting s noodznlelijk
om axiale speling van hot kroonwiel
te voorkomen.

In de afbeelding betekenen:

Waarde A: afstand tussen voorzijde
van kogellager en ramd wan het
huiz, voorzien von pakking;

Waarde B: afstand tussen rand van het
deksel en kogellagervoering in het

_dekzel;

Waarde €: afstand tuszen wvoorziide
van kogellagervoering in het dek-
gal en de binnenate borst in de delke-
plaat.

Met een aanvullend¢ waarde van 0.05

mm als compensatie vpor de druk van

de pakking wordt de dilte van de af-

standsring als volgt bepaald:

Waarde B verminderd met waarde C

= waarde D

Waarde A verminderd met waarde D

= waarde E.

Waarde ¥ verminderd met waarde

003 mm levert de dikte ap, die de af-

standsring moet hebben.

Als de dekplaat op het huis wordt

aangebracht, mag hij nlet op de naaf

van het kroonwiel drukken; de maxi-
male speling die het kroonwiel mag

hebhen, bedraapgt 005 mm.

Na het sanbrengen van de juiste af-

standsring, de dekplaat op =zijn plaais

zetten en mel zoeven moeren en ringen
vastmaken.



Hermontage van de cardanas.

= oliering over de draadring boven in
hat huis schuiven,

— atstanasring over de schacht wvan
de pignonas schuiven.

— wvoorzichtig het wverbindingseind
van de cardanas op de pignon en
in de oliering aanorengen

— Kartelmoer en ring op de pignon
drasien en met speciaw  sleutel
Matra nr. 206 vastdraaien.

— moer door middel van een splitpen
borgen. )

— klokvormige afsluiting op zijn
plaats drasien en stevig vastretten
met behulp van sleutel Matra nr.
B4, ;

— remschoenen  aanbrengen volgens
merktekens.

In geval een nieuwe cardanas wordi

gemonteerd, resp. een nleuwe koppe-

lingsflens op de originele cardanas is
geperst, moel ervoor worden gezorgd,
dat de afstand tussen de flens van de
cardanas en die aan het eind van de
versnellingsbak ca. 31 = 1 mm be-

draagt, terwill de cardanas in horizon-
tale positie staat, Het is noodzakelijk
deze controle opnleuw uit te voeren na
de complete hermontage, daar anders
urnte schade kan ontstaan wegens het
up en neergaande mechanisme. Om de
varelite afstand te verkrijgen, kan de
koppelingsflens op da cardanas mee
naar voren of naar achteren worden
geschoven.

De koppelingsflens kan van de car-
danas  worden verwijderd, door de

+ Mens op de gespleten bus Matra nr.

JIVTA e leggen en de gesleufde plaat
Matra nr. 331/2 op de pers Matra nr.
311, De koppelingsflens wordt dan
met behulp van drevel Matra nr. 2811
van de cardanas geperst,

Om de koppelingsflens op de cardanas
te persen, moet de cardanas met de
borst op de gespleten bus Matra nr.
2814 worden gelegd, de gesleufde plaat
Matra nr. 3312 op de pers Matra nr.
411, Met behulp van het speciale
hermontagegereedschap Matra nr, 28172
wordt de- flens op de cardanas ge-
perst.
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Algemene regels voor het maonteren

van eonisshe spirazl vertandingen
Systeem Klingelnberg,

Nauwkeurige montoge is een vereiste

voor een goepele loop der tandwielen.

Voor het verkrijgen van een correcie

aangrijping:

— na de montage moet do flanken-
speling 0.15-0.20 mm bedragen.

== voor het controleren der flanken

van de tanden aan de pignen asn
heide zijden met ver! insmeren.
= correciies worden aangebracht door
de pugitie van pignon en kroonwiel
slechts met enkele tlende mm te
veranderen. Elke verandering be-
invioedt sowel de flankenspeling als
de aangrijping. Na elke wijziging is
het noodzakelifk om én fianken-
speling &n  pangrijping te contro-
leren, totdat de ideale stand is be-

retlt.

voorzijde

Bij de afbeeldingen:

Juiste zitting: het draagvlak aan de
voor- en achterzijde van de tand ligt
lets dichter bi] het dikste gedeelte
van de tand, doch in het midden-
gedeelte, Onder belasting en In
bedrijf ligt de sangrijping 1els meer
naar het dunne gedeelte van de
tand.

Alwijking: de afdruk van de aangrij-
ping ligt aan het voorste gedeelte van
. de verdikking.
De afetand tussen pignon en mid-
dellijn van het kroonwiel moat wor-
den  vergroot. De  flankenspeling
moet worden bijgesteld door de af-
stand tussen kroonwiel en middel-
liln van het pignonwiel te vermin-
deren,
Afwijking: de afdrud van de aangrij-
ping ligt aan de wvoorzijde van het
smalle gedeelte van de tand.
De afstand tussen plgnon en middel-
Yijn van het kroonwiel moet worden
verkleind. De flankenspeling moet
worden bijgesteld door de afstand tus-
sen  kroonwiel en middelliin van de
pignon te vergroten,

Systeem Glenson.

— na de montage moet de flanken-
speling (.10-0.20 mm bedragen.

— de asngrijping moet in de lengte-

. richting van de tanden liggen.

Bij de afbealdingen:

Juiste zitting: het droagvlak aan de
voor- en achterzijde van de tand ligt
iets dichter bij het smalle gedeelie
van de tand, doch In het midden-
Bedeelte.

Onder belasting en in bedrijf ligt
de aangrijping iets meer naar het
dikke gedeelte van de tand.

Atwijking: De afdruk van de sanerij-
ping ligt geheel aan de voorkant
van het smalle gedeelle van de
tand, en aan de achterkant geheel
bij het dikke gedeelte van de tand
Deze sangriiping is nog bruikbaar,
als de lengte fenminste %8 van ge
tand lengte bedraagt,

achierzijde

achlerzijde




TECHMISCHE GEGEVENS
Motortype: 4-tact, 1-eylinder, kopklepmotor,

Boring en slag 64 ¥ 68 mm
Cylinderinhoud 24% ee (R 24 247 ec)

Compr, verh. it 24: 575 - 1.
Compr, verh. R 25-R 25/3- G4-6.5 1 1,
Compr. verh. B 253 7 : 1R 2675 :1,

VERMOGENGEGEVENS

Max. vermogen R 24-R 25 12 pk/5600 t.mig - y

Lmin.; R 2 18 pk/6400 Lmin. A R 25/2 12 pki5800 tLmin,: R 28/3 13 ph/saog
8x. snelheid solo zittend R 34-R 25-R 2502 B kmiy — iisps .

Tesp. 108 en 88 km/u; R 26 resp. 118 en 80 kmiu, ¥ met ziispan 80 km/u; R 233

1

D?EHBRENEINGSVERHDUDINGEN
In de versnellingsbalk: B 24-25/3

le versnelling [ g | g
- B | 533 -1 Ae versnelling 24 :

2e versnelling a0 :1 302t ie versnelling 154 : 1

Versnellingsbak/achterwiel:

Solo R 24 4,18

: : 1, R 25-R 252 45 :1 = 2T R 253/3-R 26 416 - 1 = 25/
Zispan R 25-R 252514 ;1 = 36/7; R 253 4.8 : | o 24/5; R 26 5.2 : 1 - 2605,

- i BEMZIMNE EM OILIE
oot benainelank 12 ler. waarvan 13 ltr reserve. Driswagskesan naar beneden

ag Iatare tvoen 124 liter olie. Zomer SAE 40
;;E!:‘:::E achieraandrijving 125 cc. Zomer biug Lﬁ. Wikvea 1 , winter SAE 20

Inhoud telescoopvork R 24-R 252 2 x 150-170 ec; R 233 2 % 130 ce,
MOTOR s
Cylinderkop: lichtmetaal, met kopklepmechanisme, he;:a:.lt:: met 4 tapeinden,
tevens de zjtlingen van de lagerbouten op hun plaals hou }E < i dbms
' s gtaand, gletijzer, standaardboring 61 mm, maxima o siPicsn I
gl f ".Ic'ms ig in de voet van de cylinder 1_nges1ugm uflne w phﬁ“n e
ﬂiu'.:?::fk;:u:uw.nu-n + 0,01 mm. Max. slijtage cylinder #n zulger {14 b3

montagespeling.
ruigers: lichtmetaal, diam = z
Ere“:w.-rmnnt FE.94 mm. Bij ziispangebruik di

43 mm, %o overmaat 68.83 mm. g K g ——
;n:ia:c?:::!lng in cylinder bij selomachine 0,06 mm, bij slizpanmachine

lijtage cylinder en zuiger 0.12 mm bowven de’ montagespeling, Zie ook werkplaats-
-]

instructies. . e
::laar\rcrtl‘ 1 compressieveren en 1 olleschraapyeer. Slotspeiing 0.2-0.4 mm. Zijde

e ing
i 0.04 mm (00167, ziidelingse spel

I i an de bovenste compressievesr ; sy
!tngs: sf:lt:g;:rmﬂwem 0.03 mum (00127}, eijdelingse s.pell.rfl -.r.u‘: c]:n;z ;g:::-q;:;ar:a}
“-nr ;!'El mim {nElz"j tijdelingse speling van de olieschraapveer L M;“J
e A * > ; - : I
Drijfstang: opwaartse speling nihil, cijdelingse speling 0.07-0.10 mm |

i 1 fleny diam. 7 mm, lengte 10 mm. .
g"'fr::aﬁ:ﬂénl-fuﬁw (12-7.02-7.04-7.06-T 06 mm. Misuwe rollen moeten een diametral
Vil 5 o o

i 05-0.15 mm (002-.006"), " :
Eprltzih:::ezev:;ninh::m‘ 15 mm (.59 is 0.2 mm {'gutaﬁ?u I;}lﬂrf:: t::::- gﬂ;_};ﬂ-‘!‘“!
val;‘-hel grote drijlstangoog Eindspeling van de rollen 0 d 4 4

1 wit melaal glij-lager.
Big-end lager B 26: wi R
it digm. 32 mm. Max, slijtage 0.03 mm (. . =
el s!' links 1 eenrliig groefitogellager 6204 © (20 & -l'i_‘_x 14 mum) nrtll :v:m;sjaﬁ
:;lnntlil:x:!:rh.“w.;im (40 % s = 16 o) Hechiz 1| eenrjig Erocilkogellap
TO B
3 % 62 x 18 mm). . &
; kkenas: links en 1o i ts golagerd door 1 eenrifig groeflogellager ﬁil:{& {Lme u:
T:; :-:1“ E:.I.:n.dspeling o07 mm 0028"). De nokkenas drijft tevens de ollep lp w.
me s e
i Deze ketting is in 3 leng
-aandrijving: door middel van een kel.'l.!ng._ 1 o
E:;:r:;?’faur: kul'li blauw,. middel = rood, lang = proen gekleurd ter o

seheiding.

t 68.44 mm,
rdzuiger solo 67.94 mm, le overmaa
piapahustrrg am. standaardzuiger £7.93 mm, le aver-

i "
T I

sl

: r
-

L

Ontluchting: speling in de lagerboring 0.008-0.008 mm {.0032"-.0072" S
Ollepomp: aangedreven door de nokkenas, tandflankspeling 0.03-0.05 mun (.0012-
002"). Eindspeling van de tandwislen 0.01-0.04 mm {04~ 0016").

Kleppen: hangend in de kop. Diam. klepsteel voor inlaat- en uitlaatklep 7 - :'m mm.
Diam. klepkop inlastklep 34 mm (L347), uitlaatklep 32 mm (1.268'). Toegestane excen-
triciteit klepkop 0.03 mm (.0012").

Klepranddikte 1 ram (.04,

Klepzetelhoek 45", Breedte van het sluitviak 2 mm [.08"). Speling van de kils=psteel
in geleider 0.05-0.085 mm (.002-.0034), toegestane slijtage 0.10 mm (004") poven de
speling,

Klepveren: binnen
Lengte gemonteerde veer 4050 mm (1.2}
Lengle vrije veer AT.50 mm (1.48")
Diam. draad 280 mm (11"} 3.50 mm (. 14")
Ultwendige diam. 2380 mm (.94") = 1270 mmn (1.29")

Klepstoters: speling van de klepstoters in de geleiders 0.02-0.04 mm (-0008-.0016").
Klepspeling: bij koude motor voor inlaatklep 0.10-0.15 mm (.004-.006"), voor uitlant-
klep 0.15-0.20 mm (006-.008"),

Klepbediening: door middel van nokkenas via klepstoters en tulmelaars,
Klepzetels: losse klepzetels, klepzetelhosk 452,

Onisteking: R 75-R 252 Noris ZLZ 45/80 2 L; R 25/8 ZL7 ﬂﬂfﬂ'lﬂﬂﬂfl.; R

60/8/1600 1/L. Ontstekingsafstelling na-ontsteking (vlieggewichten in t) 3-8
bdp. (R 253 en R 26 7% voor bd,p.). i g

Voorontsteking 38-41% voor bd.p. (R 523 en R 26 43 = 30 voor b.d.p).
[:untar:tpunlenupenin; 040 .

Aceu: 6 V7 Alu - R 26: 6 V9 Alu,
Hougle: Bosch W 240 T | of W 240 T 1 A, electrodenafstand 0.6 mm (.0247).

buiten
34.50 mm (1.36")
45.50 mm (1.81")

Carburateur: R 24 R 25 R 25/2
Type Bing AJ 1/22/140 b  Bing 1/2%/28 Bing 1/22/44 of SAWE K22
Hoofdsproeler a5 iop 110 115
Stationaire sproeier 40 43 35 35
Naaldsproeier 2,08 1208 1708 127
Sproejernaald standaard * standaard standaard 054
Naaldpositie solo 1 1 3 1
Naaldpositie zijzpan — 2 3 1
Luchtregelschroef 1Y 1% tol 1% 1-2 2+ Y open
Viottergewicht — Il gr. 11 gr. B gr.
Carburaleur: R 252 B 28
Type Bing I'MML of SAWE K M F Bing 1/268/46
Hoofdsproeier 145 150 120
Statlonaire sprocier 35 35 a5
Naaldsproeier 1208 03 ) 144
Sproeiernaald 1478 nr, 2 n54 1467
Naaldpositie solo 2 1 3
Naaldpositie zijspan 2 1 3
Luchtregelschroef 1-2 omdr. 1.5-2 omdr. 1-2 omdr,
Viottergewicht 11 gr. B gr, 1 gr.
Carr. lucht-

regelsproefer 1.5
Luchifiller: nat, met startschuit,

TRAMNSMISSIE
Koppeling: droge enkelvoudige plaatkoppeling,
Vanafl motornr, 228511 zijn de 3 gaten, die
diep {inplaats van 17 mm) om een verho

met een lager nummer kan dit effect
van ringen ter dikte van 1.5 mm,

Lengle vrije aandrijfgennen 15.8 mm.
in het viiegwiel zijn asngebracht, 155 mm
ogde veerdruk te verkrijgen. Bij moloren
tok worden bereikt door hel aanbrengen



