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. sommer 1983 horte ich, daf in
+m Nachbarert ein altes Motorrad
steien sollte. Bel meinem ersten Be-
cuch beim Besitzer erfuhr ich, daB es
<ich um eine R 24 handelte, die
schon seit mindestens 20 Jahren ab-
5 jdet war und seit dieser Zeit un-
perihrt in einer Ecke stand. Und daB
sie eigentlich nicht verkauft werden

" Nach ¢inigen Besuchen konnte ich das
. Fahrzeug dann aber doch sehr preiswert er-
. werben und nach Hause holen. Die erste ge-
. navere Uberprifung zeigte, daB viel Arbeit
poiwendig sein wirde, um & zu alem
‘Glanz und alter Leistung zu bringen.
* Bekanntlich wurde diese Maschine im Jah-
- e 1349 als erste Nachkriegs-BMW in 12000
. Exemplaren gebaut. Offeasichtlich war zu
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' der Zeit noch nicht alles Material wieder so
 gut, daB es viele Jahre fiberdauern konnte.
‘So hatten alle aus Alu gefcrtigtm_'feﬂe
. mehr oder weniger gelitten. Der Vergases
' war zwar noch vollstandig, aber einige Tei-
e zerficlen formlich. Abnlich war es mil
‘den Lenkerarmaturen; die Gelenkstiicke

_ pufftopf vom Rost zerfressen war, muf ei-
Das waren die 3uBerlich zuerst auffallen-
. den Mangel. Der Motor sa8 fest, aber ein€
' pdhere Untersuchung Zeigle, linc

~ kopf und Zylinder die Zeit gut oberdanert
. hatten. Leider sah es weiter unten im Mo-
 torgehause trostios aus. im Laufe der Jahre
- harte sich das ;
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waren rerstiot. Die Kurbelwelle sah noch
s:*.nz‘ ;.;ut AU, nur war an einer Stelle, an der
€n Simmerring abdichten sollte, sine Rost-
narbe, die aber durch Aufloten und Abdre-
hen besaitigt werden konnte. Die Kurbel-
\\‘?iic war also erst sinmal gerettet,

Die Maschine wurde buchstablich in alle
Einzelteile zerlegt, nur das Getriebe blieb
verschont. Der Motor zeigte sich im schon
geschilderten Zustand, sodal Ersatzteile
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beschafft werden muBten, was nicht weiter
schwierig war. Die Nockenwelle etwa be-
kam ich bei einem Ersatzteil-Licferanten.
Andere Teile waren direkt bei der néichsten
BMW-Vertretung erhaitlich. Wo auBer bei
BMW gibt s so etwas noch, etwa bei Japa-

. nern? So war der Motor bald wieder voll-

stindig und funktionstiichtig. Viel Chrom
gab es an dieser ersten Nachkriegsmaschine
vor BMW nicht. Die wenigen damals ver-

_ chromten Teile wurden abgebaut und vor-
_ behandelt, sodah die Galvanisierwerkstatt
" picht zuviel Arbeit damit hatte. Der Aus-
- puffkriimmer war noch so gut, dab er nach

kriftigem Putzen wieder benutzt werden
konnte.. i : :

Alle lackierten Teile, daru gehdren auch die

Laufrader cinschlielich der Speichen, wur-

den grandlich gercinigt, zum Teil mit Sand-
strahi und zum Teil mit Schicifpapier, dann
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grundiert und natarlich noch einmal ber-
geschliffen. GroBe Teile wurden von mei-
nem Sohn gespritze, Kleinere sowie Rahmen
und Laufrider sorgfiliig mit dem Pinsel
lackiert. Bei der Anbringung der Zierstrei
fen, die ich nicht aufkleben wollte, war it
ein befreundeter Alterer Porzellanmaler be-
hilflich. der mit den Streifen sehr viel Mihe
hatte. Es waren @ibrigens neben der Repara-
tur der Kurbelwelle und dem Verchromen
die einzigen Arbeiten, die nicht im eigenen
Hause erledigt werden konnten.

Der Vergaser wurde direkt von der Firma
Bing in Niirnberg und die L enkerarmaturen
von der Firma Magura, Bad Urach, gelie-
fert. e
Nach mehr als 100 Stunden Arbeitszeit,
Ausgaben in Hohe von genau DM 906,57
fir Ersatzteile und technische Unterlagen
— ohne Kaufpreis fur die Maschine —
stand die R 24 so vor mir, wie ich sie mir
vorgestellt hatte.

Die Mithe und das Kopfzerbrechen bei bis
dahin unbekannten Arbeiten, wie zum Bei-
spiel das Einstellen der Zandung mit Hilfe
ciner Gradscheibe, waren vergessen, als der
aMotor seine ersten markanten Tone von
sich gab und die Maschine ihre ersten Hof-
runden gefshren werden konnte.

Nun kam die niachste Hirde. Fir den nicht
mehr vorhandenen Brief muBte ein neuer
ausgestellt werden. Beim StraBenverkehrs-
amt bekam ich ihn problemlos und nahm
daraufhin Verbindung mit dem TUV auf.
Hier wurde ich sogar beraten, wie ich den
Maotor von 12 auf 10 PS drossein kdnnte,
und einige Wochen spiter bei einer entspre-
chenden Reise auf das ,,flache Land’® wur-
de die Vollabnahme ganz in der Nihe mei-
nes Wohnortes vorgenommen,

So Konnte ich im Sommer 1984 die ersten
Fahtten mit der R 24 unternehmen, und ich
mul sagen, es macht viel Freude mit diesem
alten Motorrad zu fahren. Leidert dauerte
die Freude erstmal nicht sehr lange, denn
die Kurbelwelle war doch nicht so gut uber
die Jahre gekommen, wie ich es mir einge-
redet hatte, Sie verhalf mir m einem Full-
marsch von einigen Kilometern Linge.
Aber nach der Reparatur und einet in ¢ines
Fachwerkstart erfolgten Einstellung  des
Reglers hat meine R 24 immer einwandfred
funktioniert. ‘
Bei der Teilnahme an zwel Veteranenveran-

© staltungen bin ich jeweils mit einem Preis
‘nach Hause gefahren.
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