" BMWR3
~ Gelandesport

Seit 1925 bante BMW neben seinen
~_Boxern such Einzylinder-Modelle.
" Der letzte Einzylinder vor Beginn des
* Zweiten Weltkrieges hieft R 35, besaB
Telegabel und Prefistahirahmen und
wanderte meist in die Kradstaffeln
der Wehrmacht. MARKT-Leser Hu-
 bert Kaeslin berichtet uber die
Restaurierung seiner zivilen R 35,
von BMW damals mit dem Untertitel
_ .,Gelandesport' versehen.

~ Der erste Augenschein
Fasziniert und angewidert zugleich stand
_ ich vor diesem vergammelzen Relikt ustom-
licher Maschinenkunst. Besonders angetan
' war ich vom eleganten, fischschwanz{f6rmi-

_gen Auspufftopf und der offen an der fri-

schen Luft sich drehenden Kardanwelle, Ei-

*itien Kontrast dazu bildete der plumpe, aus
genieteten Prefstahlprofilen zusammenge-

setzte Starrahmen, eine Technik, die mich
spontan an den Eifelturm denken lieB. Zu-
* sammen mit dem schlanken, aber hohen
Zylinder-und dem schwungvoll geschweif-
ten Handschalthebel trug alles zum beson-
~ deren Reiz dieses Oldtimers bei.
 Zerrissene  Gummiteile, die  verbeulten
~ Schutzbleche, das zerschiagene Motorge-

abenteuerlichen Improvisationen Auferte,
 deren Zicl es offenbar gewesen war,
Motorrad im Laufe der Jahre am Fort-

'Nid;t ‘mrind‘cf' -gfoll war offenbar ihr schlos-
serischer Eifer gewesen, welcher sich in

das

it der Technik teilhaben zu lass;n.
Z;ed':tr;s‘:[ die Asthetik war nicht vcrnachli‘\lsssgz
worden: Mit schwarzer Farbe oder S:liberd
bronze Qberpinselte Teile standen in em:m
reizvollen Verhalnis zu rostroten oder olig
braunen Partien.
Bisher vollig unvorbelastet mit Veurane_n-
fahrzeugen, hatte ich mich auf eine Klein-
anzeige hin in ¢inen benachbarten Vorort

Zirichs begeben. Und nun so \fa.sE Eine
‘dumpfe Vorahnung all der Arbeit, welche

ein Kauf nach sich zichen warde, stieg in

hiuse und eine gebrochene Tragfeder der s w

 Teleskopgabel legten allerdings auch ein’
beredtes Zeugnis ab vom kampferischen

——e

mir hoch. SchlieBlich iiberrede;
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aber zwei Freunde dazu, mich die ”m::\
chen Eisens anzunehmen und es der
ein funktionsfihiges Motorrad S

verwandeln.

Ein biichen Geschichte

Das Modell BMW R 35 wurde iy Tahre
1937 vorgestellt und trug wie sein Vorgy,
ger, die R 4, die Zusatzbezeichnung Gelay.
desport., Beide Typen wurden in grofe,
Stilckzahlen an die deutsche Wehmmagh
geliefert und von ihr als Ausbildungs- ypg
Kurierfahrzeuge eingesetzt, Die knappe .

denfreiheit von nur 10 em liBt jedoch be.

reits das Uberwinden einer Bordsteinkane
zum Problem geraten, so daB der Name

Herzstlek det BMW R 35 It
der hoch bauenda ohv-Mter
mit angeblockiem Viergang-
Getriebe.

niger stark ausgesotzt waren als in Min-

Eine Mischung aus afien und nauen Konstruktionsmarkmalen oS dle L 35 entstehan. Dor ProBetahirahmen erhiett

eine Teleskopgabel, allardings noch ohne hydraulische Damptung.

Gellindesport aus heutiger Sicht eher als zy-
nisch verharmlosende Vorwegnahme der
Erelgnisse ab dem 1. September 1939 er-
scheinen muBl.

Uberhaupt ist die R 35 so eng mit den Be-
__sonderheiten der jingsten deutschen Ge-

schichte verflochten wie kaum ein anderes

BMW-Modell, Withrend des Krieges waren
 die Einrichtungen zur Herstellung von Mo+

torréidern in day Werk Eisenach verlegt
worden, wo sié alliierten Luftangriffen we-

Nach dem Zusammenbruch des Dritten
Reiches kam Thuringen ~ und damit auch
Eisenuch — im Gebiet der heutigen DDR
zu liegen. Bereits 1946 wurde dort die Ferti-
gung von Moatorradern wieder pufgenom-
men, und Jwar zunichst mit der unveriin:
derten R 35, Nochdem Ende 1948 such in
Minehan die Produktion mit der neuen
R 24 wieder angelauten war, érgab sich ru-
mindest auf den Exporuniikien die para-
doxe Situation, dall zwei nunmehr vonein-
ander unabhingige Beiebe thie Produks

tion unter ehi- und demselbon Namen ans

boten. Erst spiter inderie da
Werk seinen Namen in EMW
kelte auch das Fahr bst
Im Laufe der Jab
tung iiber, konstruierte ein
rung und versah die Te
ner hydraulischen Dampf
lich Mitte der fanfziger Jalu
des letzten Modelis R 35-3 &
de, waren in Eisenach mehr Exe
den Bindern gerollt als vor de
Minchen.

Schwierige Wiedergeburt

Drei Jahre lang ging ich mil dem Restaura
tionsprojekt schwanger. Die ganse spirhi
che Freizeit wurde von der Wiede ¢l
lung des Fahrzeugs, von Botenglinges vnd
der Beschalfung von Teilen und Literatar
ausgefollt, Dabei machte ikh die untef
schiedlichsien Erfahrungen mit Mitghedern
der rostigen Zunft. Von geradezu rihren-
der Hilfsbereitschaft bis su beinahe betrii-
gerischer Halsabschneiderei war alles vers
treten. Etwas verallgemeinernd bin ich ver-
sucht zu sagen, dab Geiz und Habgier
Hand in Hand mit der Anzahl gesanunelter
Veteranen einhergehen. Sollte diese DBran-
che etwa ein getreues Abbild unserer Ge-
sellschaft als Ganzes sein?

Instandgesetzte Elnzelreile hatte ich jewells
in Kartonschachteln abgelegt, so dab ich
schlieflich ¢inen gansen Baukasten fir eine
R 35 vor mir hatte. Am meisten Befriedi-
gung verschafTte der Zusammenbau, da das
Fahrzeug jedes Wochenende ein sichithares
Stiick weiter wuchs. Die Wiederinbetrieb-
nahme entpuppte sich allerdings als Zan.
gengeburt, Zwar sprang der Motor bereit-
willig an und das Motorrad liefl sich ohne
Schwierighelten in Fahrt setzen, aber eing
Kontrolle ergab, dalt keln Schmiero! zu den
Kipphebeln im  Zylinderkopf geftrdert
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wurde, Alle Kanidle waren griindlich gerei-
nigt und aul Durchgingigkeit gepritft wor-
den. Auch die Olpumpe arbeitete erwiese-
nermallen cinwandfrei. So fihrte kein Weg
am Ausbau und an der erneuten Zerlegung
des Motors vorbei.

Die Falindung nach dem Ubeltiter fithrte
schlieBlich in die Konstruktionsabteilung
der Hersteblerfirma, Mit Absicht war der
Zustrom im vorderen Nockenwellenlager
unterbrochen worden. Eine radiale Boh-
rung in der Nockenwelle hitte den OIflup
eweimal pro Umdrehung freigeben sollen,
offenbar um den Zylinderkopt vor itbermii-
Biger Schmierung zu bewahren,

Die ganze Einrichtung war aber so Knapp
toleriert, daf bei meinem Exemplar kein Ot
diese Stelle passieren konnte. Nun fiel es
mir wi¢ Schuppen von den Augen, waren
doch die Steigleitung und die Olbohrungen
im Zylinderkopf bei der Motorrevision to-
tal mit Schmutz verstopft vorgefunden
worden. Das Motorrad muBite also schon
vorher viele tausend Kilometer mit un-
geschmierten Kipphebeln und Ventilen zu-
rickgelegt haben! Eine kleine Nut, auBen
in die Lagerschale eingestochen, 1aste das
Problem. BMW mubBte den Fehler selbst er~
kannt haben, denn die Nachkriegsmodelle
waren schon ab Werk damit versehen.

Ein erdverbundenes Fahrgefiihi

Was jeden Fahrer auf den ersten Metern an
der R 35 verunsichert, ist der mangelhafte
Kontakt zum Fahrzeug, welchen der kippe-
lige Sattel zusammen mit dem ausgespro-
chen breiten und flachen Lenker vermittelt.
Wie das Getriebe war letzterer offenbar pri-
mér auf das Durchpfligen schwierigen Ge-

Wenn sle einmal in Schwung ist, bezwingt sie mOhelos
grobeare Stelgungen.

landes zugeschnitten worden, Der erste
Gang ist als regelrechter Kriechgang ausge-
legt. Er reicht nur gerade bis gut 25 km/h,
dafir wiirde rein rechnerisch die maximale
Antriebskraft am Hinterrad geniigen, Mo-
torrad samt Fahrer eine Rampe mit 65 Pro-
zent Steigung hinaufzuschleppen! Mit we-
nig Abstand schiiet die zweite Fahrstufe
an, die offenbar fir etwas leichteres Ter-
rain gedacht war. Zum dritten Gang folgt
dann ein grofer Sprung, dessen Abwick-
lung durch die H-férmige Schaltkulisse
auch nicht eben beschleunigt wird.

All dies fiihrt dazu, dafi der Fahrer im hek-
tischen Ampelverkehr unserer Tage Reifen-
spuren auf dem Riicken aufweist, noch che
er die Innerortsgeschwindigkeit erreichi. In
der Ebene geht’s allerdings ganz flott voran

— wenn das Gefdhrt mit voller Frihziin-
dung erst einmal richtig in Fahrt gekom-
men ist. Vorausgesetzt, der Fahrer nutzt die
mehr als 10 kg schwere Schwungmasse ge-
schickt als Energiespeicher aus, k&nnen
selbst beeindruckende Steigungen zigig
iiberwunden werden, wenn sie nur nicht all-
zu lange andauern.
Die direkte Weiterleitung des Antriebs von
der Kupplung auf die Kardanwelle im vier-
ten Gang ist for die kuriose seitliche Verset-
zung von Kurbelwelle und Zylinder aus .dcr
Rahmenmitte nach rechts verantwortlich.
Batterie, Lichimaschine, Hupe, Auspuff-
anlage und das im Motorblock selbst unter-
gebrachte Werkzeug sind aber qf fenbar
schwer genug, um das Fahz?ug wieder et-
was ins Gleichgewicht zu bringen, so daf
man beim Fahren nichts von der Asymme-
ie bemerkt.
;‘r\;Zsbgas Fahrwerk betrifft, arpcitet_'die e
leskopgabel zwar etwas bockig, hilt aber
das Vorderrad doch meistens auf de‘m Bo-
den. Eine hydraulische Dﬁmpfung' pcsilz:
diese Gabel nicht und hat sie angesichts i,
res kurzen Federweges von wenigen Zent:
metern auch kaum notig. Thre Olfallur
dient nur der Schmierung. Gewdhnungsh:
diirftig fir den modernen Reitersmar;
bleibt allerdings die bei schneller Fahrt vo;
Schlagloch zu Schlagloch hoppelnde Hir.
terhand.
Aber ware es nicht Schinderei, mit einem
Ackergaul einen Concours reiten zu wol-
len?

Zwel Klassiker aus dem Jah-
re 1337 Junkers Ju 52 und
BMW R 35. Belde symboli-
slerten die Haltbarkeit und
Zuvertissigkeit , deutscher
Wertarbeit"™.
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