Loahlenspiele

Mehr Hubaum wolite Thomas fir seine BMW. it kaliai iz
Ein wenig die Zahlen verdreht und so
wurde aus der R25/3 eine R325

tibraumerweiterung — das klingt

simpel: Neaer Bopf, neder 2ylin

der, neue Kolben und feeliz.
Okay, dah s nicht gine so'einfach ist, wis-
zen wir alle, doch welche Protilemie dirttre-
tert und wicsie geldst werden kiinen, zei-
fen win ench am Belspiol von Thomas'
BMW, die aul ihre alterr Tage kriftiz Lufe-
hoden gelesnt vat.

Thamas hatte schon:elnige Verdnderan-
gen an seiner R25/(3 ober die -Bihne ge-
Bracht: Varverdegte Rasten, breiterer Hin-
terreifen und einen Anlasser, dank dessen
seire Frau nun doch keinen Roller ins Haus
holie. Alltagstauglich Tuevte die BAMW
durchdie Gregend Bis, ja bis der Vergleich
mit dem Eweitmotorad, einer BMW R 75/
& keinen Zweifel lieh: Letstung bringt's. Ab
da ging ey dem originalon Motor erst nial
arden Kragen oder vielmehs anden Kopf.

Neuer Zylinderkopf Typ R27

Nach einem:ausfihrlichen Gesprach mit
Ul wom Motorradladen in Trankfurt bau-
te Thamas einen R27-Kopf eln. Was ziht-
be; T ist erliBer, kann damit (ie Warme
besser abfithren tnd diés ElnlaBkanal pafis
fareinen 26mun-Vergaser,

Rei-dem tewen B27-Vergaser siter ias
Sthwimmergehiuse in Fahrtrichtung
rechis — durchden mach rechts versetat lie
genden Anssugflansch kommt der Verga:
ser nicht it dem Anlasser in Konflikt, Hin
Riackbati auf den R25/3-Kopf wilre maglich,
Dyer Verpaserflansch wuedd auf ein absolu-
tes Minimum gekiiest, um eine mbglichst
grafbe Batterie cinbanen mu kdnnen, Zudein
pafit dann der Ansaugschlavch so hath:
wegs, Zur Montage des R27 Kopfs auf dem
R25/3 Zyhimder wurde efn Zwischunring aus
Auminivm verwendet, damit nicht die
Eopidichtung das ganze Penerabbekommt,

Umbau auf 325 ccm

Trotz allem war Thomas die Telstung im-
mer noch 2u gering. Er probieste-alles, um
ditt Motor der 25/3 auf mehr Power 7u
bringen: Zylindickopf REY, andere Steuer-
zeiten, groferer Vergaser, geinderter An-
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Der ausgebaute Motor vor dem Umbau: Nach dem Umbau:
Die Aussparung oben am Kurbelgehause Motor und Cetriebe auf Hochglanz
ist fur den Anlasser gebracht und mit der Kraft von 325 com




Dle stdRelstangen muBten wegen des hoheren Iylinders und
héherem Totpunkt um 20 mm veridngert werden

saugwig, Disen, Kerden, Verdichtung..
ix half wirklich, denn um eine Geschwin-
dighkeitsechithung von 15200 kmith zu be-
komrumen, mubite der Motor mindestens 30
Prozent mehr Leistung bringen. Thomas
entschlof sich zu dem Umbaw auf 325 com.

Fragen im Vorfeld

Themas bestedlte: Zylinder, Bolzen. Kolben,
Ringe and vicles rmehr Uili vom Motaorad-
laden merkie an, dafk bei der Abdnderiing
des Motorengehduses zur Anpassung des
Zylinders die Dichsflache 7im Fufl duierst
schmal ward. Frschlug vor, am Gehause aid-
suschweilben: Schweillen am Gehiuse birgt
imrreer ein Risiko-und Thomas entschiod
sich dagegen, denne moderne: Dichimidtsel
brauchen nicht mehr so vigl Flache, Aufler
dem sind die Druckverhialimdsse am Ly
linderfult relativ unkritisch. Bas Passungs-
problem wurde folgendermalion gelist: Der
Zvlinder des 70fer Auto-oxenmotors hal
im Bereich des Flansches auscelchende
Wandstiarke, um Fulischrauben- k

Celungener Kompromiss: Ein Anlasser
an der R25, dafir keinen Roller im Haus

Der Kolben wurde  umgepfeilt’, da
die Bolzen-Deachslerung beim Automotor
der R25 genau entgegengesetzt ist
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Gefrdste Taschen schaffen Platz
fir die Flanschmuttarn
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Das Projekt:

Die originale Drehmoment-Ps-Kurve
der R27 sollte um 30% angehoben
werden - aber ohne Erkéhung der
Drehzahl, deren Wirkung sich
guadratisch auf die

Belastung der Lager auswirkt

Ein langerer Zylinder aber

auch 14 -mm mehr Kompressionshéhe.
5 mm fehiten, die Thomas

50 unterlegte (rechts)




Zyiinder und Kolben
voriter und nachher

Aussparungen fiir den Original-Bolzenab-
stabd 2o crmoghichen: Voraussetzinng dazu
sind Spesdal-Muttern Zwotflant W0t 126
kingschlilssehweite. Die Bohrungen des Auto-
Zylinders wirden somitauf einer Frsmaschi-
s it Hilfe eines 1005k Zwdischnciders (ein
Fraser, mit derm man auch bobiren kanm) auf
das R25/3 Bolzenmafd gebracht

Zylinderanpassung
Derausgebauty Motor wurde gereinigt und
bis aufdie Kurbelwelle zerlegt. Die Passuny
des Gehduses am Eylindertal mulfite 32
mm tief um 6 mim anfgebohrt werden. Dies
geschah auf einer Deckel FI'2 mit Hilteel-
nes enisprechendon Ausschlapwerkrenges,
Brie Flanschpassung hat 2/ 100ste] Lol Sie
bictet somit der spiteren Dichlungsimasse
einen knappen Haum, damdt die aeg reda
dierte Flanschdichtungsiliche am Zylinder-
tufs nicht zu knapp wird

Beim Aufsetzen des Zvlinders stellte sich
heraus, dafl die StiGelfihrungen ganz or-

20er Bohrung und 18er Bolzen, das palt nicht. Selbstgedrehte
Hulsen und vier Sicherungsringe machen's doch maglich

6l

heblich in die finksseitige Flansthfliche
hineinragten. Die Aufenform des K23
Lrefdusetlanschessollie ja belbehilton wer-
dén — enfsprechend worde die Auflen-
kKontur des neven Zylinders per mianuehler
Babmnsteverang bearbeitel. tm Bereich der
Flanschimutteny wurden: mit einem Zwei-
schneider entsprechensde Tiaschen ein-
gefrést. Die Linge des neuen Zylinders be-
teagh 104 mm. Gegeniber den 95 mm des
Originalzylindersist das zwar @ mm mchi;
die Kompressionshéhe des Autokolbens
el jedoch miit 41 mm um 14 mm iiber
der dies Originalkotbens — somil mokien 3
i utiterlegt werden.

Dhie Reorn pression wurde mit 1:9 festgelegl
D Motor wind mit dem Autokolben uni 14
mmt hihier - das hat zur Foloe, daft atch did
Vensil-Stoflstangen entsprechend verlingert
werden mifen. Do Mobor pallt so perade
nechin den Ralunen - lediglich der Seilein.
Eritt dos Vergasers wuede-um 457 schrig gin-
gesetrt Auch das Auspuffrobr gehl so gerade
nochian der schalthebelmechanik vorbed,

Abgesagte Maschinen-
schratuben ersetzen
die Zu kurzen
Cewindeboizen

Der B27 Zvlinderhopf verlangte schon 6
mm lingere Stolstangen. Des wurde bis-
her durch Verlegung der Ventl-Kontérmue-
tern von oterhalb nach unterhialh der Kipp-
hebelgewinde erreichil. Tia passende Binge-
e Stedistanzen iicht zu bekomimen waren,
entschied sich Thomas fir elne Verlings-
g um 20 mm. Dhe holhifgebohrton Zwi-
schenstiicken dusFH8er Aluininium worden
mit Prefsite und boctite eingesetzt, Die
stalbstangen-Schizrolire kirete er undpaf-
te sie mit Zwischenhiilsen an den: hanen-
durclimesser der Dichtungsgummis an.

Die Kolben

Was st mit-dem Kolbenbalzen? Die. 20er
Bnhrung des Autakolbens mufite an den
[Rer Spedialalzen (65g) aus L5 Henn-
kolben angepafit werden. Man konnle in
Versuchung geraten, das Pleae! ohao
Bronzebuchse mit dem 20e: Aatokolborn-
holzen - zu verwenden. Aber Thomas-ent-
schied sich gegen diese riskante und schwe
ri- Stahii-Stahl-FPasrung und drehte ans 48e;
Al ein Paar dwischenhilsen. Digse werden

Die groBen Ausfrasungen auBen am Flansch waren wegen der
StoBelfuhrungen erforderlich - der Zvlinder 138t

sich ja nur senkrecht einfihren
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Techno

BMW R25/3-325

Balijatr: 1955
BegtzeriErbaier Thamss Freund
Motor: Limsad 3al 225 0o,
Gehdiss pollert
INERORTRoDf s R

Zylincar: v FORr EoMEr=hut

metor 78 mm
Kgiten 28 mm Burchin.
Pleusl N R25E TR i
SEOREISEANGEn: UM 30mm verl
Vargaser E27
Oftytters e Slwanne m. 025
e ol
Zondaoific: 12y
SOfISHgas: Umniair 3Uf E=Starter
Fahrwark
Farer: 50018
Eack: VW BEhama Blau wesiae
sthutzilechs . i GiK Eiab;
FuBristen: Eigb AT mm govam;

Schaithetl Fonc u Tiab
Hendatisos

H& Lampe

LS Matorradisnen. Frameir,

Bank an:

Seit 100 kM Eufsieﬂﬁ_mei ;
Thomas nach dem't

Sitzt und paBt ohne Luft iaben)

Das Fota links zeigt die Schablone, nach der das Kurbelgehiuse 30 mm tief
ausgehohrt wurde. Zuglelch sieht man die Lage der Flanschidcher des Autokolbens

mit 2ber Sicherungen im kalben gesichert.
Ml 18er Sicherungsingen wird der Kolbens
boleen an seinem Arbeitsplaty gehalten —
der Kolben Tauft also mit 4 Sicherungringen.

Der Autckolbenist mit 395 etwa 305
schwierer als der Originalkolben. Digs stort
durch das vorgegebene Deetizahl-Limitvon
3000 min niicht, da der 250er Kollien Bis
ARO0 (frithers Testherichee erlaublen 6500
Tourenfgeschitiell wierden durfre, Mit der
bereits cingebauten lingeren Gesamtiiher-
sekzung (4.0 statt 4,16 am Hinterachs-
geteiehe) und dem 400 Hinterreifen singd
das exakt T00:-km /h,

Die Montage

Drer BAPW-Autouvlinderflansch ist sticker als
der Creiginatflansch - hinau kommt der 5
mie starke Zwischenring. Die orgimalen
Gewindebolzen waren @ karz und wirden
durch abgesigte 106 Maschinenschrauben

it HoRer [hoabitat emsetzt, Belm Montieren
derselbigen mit Lactite im Motorzehiase
wutrtheddie spatere Belastungsrichung duch
Vomspannen mil Muttern und Betlagschier
ben heim Aushirten beriicksichtigt.

Beim Proberusamenenban stellte sich
heraus, dalk der Stofstangenkanal im K27
Kopf nicht palt — er warde auf der Fris
maschine entsprechend nachgearbeitet,
Vior dern Zusammeninu entichlof Thomas
sich zur Hochglanepolitur von Motor and
Creteiele — ving Enticheidune, div thn sine
Woche ibelste Dreckarbeit kostete, Eine
nee Olwanne aus Alu-Thuckgul (.251
miehr O wurde aus thermiseten Grimden
nicht poliert: Die Montage des Zvlinders
k'!fr."l]_-._":':-_' ohne ﬁll.']ﬂLm}_:'En miit SHikon-
kautschuk-10chtmasse.

Fazit

Thomas st mittlerweile 1600 km mitdem
utiigebauten Motor zurickgelegt - bisher
hilt er unddickit ist er auch, Das gewiinsch-
te Trchinomentverhalten ist jetzt vorhan-
den; Sehier unendliche Kraft aus dem Kel-
ler Man braucht-die ersten Ginge nur noch
zumy Anfahiren — der Vierte reichit sefbst fir
griibere Stelgungen. Tempo 10 aufrecht
sitzend sind auch kein Problent dank dem
287 Kegelradsatz drahl der Motor hierbel
i etwa SO0 min. Per Wuonsch nach -
ner noch lingeren Gesamtibersetzung
kommemit da schon swieder aaf:

Ein kleiner Wentnutstropten: Dank Ulis
superleichten Spertatkolben blieb das Mo-
torrad frither von-den typischen Vibra-
tionsschiden verschont. Selt dem Umbay
quf 325 ecm brach der Ausputitopihalter,
eine Lampengehdnseaufhingung, die
Brehzalitmesserhalterung, cin Zandspu-
tenstécker. Thomas hofft, dalk es nicht
noch mehr wird, ]
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BMW R34/4 Bj. 1953-2004

Umbau auf 344ccm / = 21 PS bei 6000 U/min:

1. 700er BMW Autozylinder mit 78mm Bohrung

2. Spezialkurbelwelle mit 72mm Hub durch exzentrischen
Hubzapfen ©32/36 und 130mm Boxerpleuel (Uli in Frankfurt)

3. R27 Zylinderkopf aufgefrist fiir

4. verlidngerte Stof3stangen

5

6

R26 Kriimmer mit Eigenbau-Auspuff (s.u.)
Spezialkolben MAHLE umgebaut v. Fa. WAHL , entspricht dem
Original-Kolbengewicht ,Verdichtung 9 (Superbenzin 95 ROZ erf.)
7. Kolbenbolzen @20mm Wandstdrke 3mm
8.  Schleicher Nockenwelle mit verldngerten Steuerzeiten + 10% mehr Hub
9. R26 Vergaser 26mm Durchlass + Toilettenspiilrohr mit K&N Filter
10. elektronische Ziindung HELOTRONIK - Ingolstadt (sehr empfehlenswert)
11. externe Ziindspule von Ulis Motorradladen
12. BOSCH Spezialkerze mit 4 Masse-Elektroden

Weitere Verinderungen:

13. Elektrischer Mihtraktor-Anlasser (s. Fotos)

14. 600 W Drehstrom-Lichtmaschine aus dem Alfa33
mit 43 (!) Ampére / 14V, Ladeeinsatz bei 900 U/min

15. Eigenbau Elektronik-Spannungsregler

16. Hawker Energy Batterie 14 Ah 12V

17. geédnderte Kardanuntersetzung durch Umbau
auf BMW R75/5 Heckantrieb (s.u.)

18. verdoppelte Olpumpe 2 x 10 mm in Uli’s Aluwanne

19. Zusatzschmierung: Kolben(Zylinderfu3) und Auslass-
ventil — Oltemp. 80°C bei 30 °C Umgebungstemp.

20. Oltemperatur-Peilstab

21. Motor / Getriebe poliert

22. 12V H4 Licht / R75/5 Riicklicht / Zweiklanghorn

23. Reifen : Hi: Pirelli Phantom 4.00 - 18 — Vo. 100/90 - 18

24. Topcase / Honda CX500 Sitzbank

25. ENDLICH — Der Umbau des Achsantriebs auf R75/5 (10x32);
der vorherige 4. Gang wére der 3. und man hat einen "Overdrive",
d.h. 4000 U/min bei 100 km/h. Test: Technisch alles ok — die Uber-
setzung 3,2:1 war aber doch etwas zu lang; darum Umbau auf einen
R45-Kegelradsatz (9x31 = 3,44:1). Vmax bei 6000U/min: 1.Gang: 35! \

2.:71, 3.:104, 4.:138 km/h...Die Leistungsangabe des Rollenpriifstands:

iiber 20 PS bei 5800 — wird duch die Praxis bestétigt: Die R34/4 lauft mit mir (95kg) gestoppte 120 km/h
bei 5200U/min! (4.Gang). Fiir die gemiitliche Landstra8enfahrt stehen jetzt 4350 U/min bei 100km/h im 4.
Gang an. Das senkrechte Rahmenrohr mufite 50% langs geteilt werden - wg. R75 Gehiuse im Bereich
Kardanritzellager +@10mm — mit 3mm Flachstahl wieder geschlossen - hart gelétet mit Speziallot.

26. Abstimmung derzeit S00mm Ansauglinge + K&N -Filter, R26 Kriimmer + Originalddmpfer, innen mit
gelochten konischem Surf-Alumast-Rohr + Stahlwolle (orig. End6ffnung) — wegen der Schleicher-
Nockenwelle wichtig: Freie Sicht aufs Auslassventil !!!

Drehmoment 20 Nm ab 2100 U/min; Maximum 25 Nm /5500U/min — Originalnockenwelle besser ?!?

27. Telegabel: Gummibilge gegen Chromrohre als Sichtblende und Schmutzabdeckung getauscht

28. Ersatz des mit H4-Birne bestiickten Originalscheinwerfer durch einen ,,echten” H4-E1..-Scheinwerfer

29. Umbau der FuBbremse passend zur 75/5 Bremse (Ubers.verhiltnis 3.6mm Pedalweg = 1° Bremsschliissel)

30. TUV-Fahren - Ergebnis : Alles ok, eingetragene Vi, = 120 km/h, nicht zu laut (87 DIN-Phon)...

=

Geplant / ,,under Construction‘‘: _ o

31. Abstimmungsarbeiten auf dem Rollenpriifstand (Vergleich mit orig. 4 & o
Nockenwelle, Ansaugldnge, Schallddmpfer); Drehmomentkurve mit
Originalnockenwelle modifiziert a la Uli (=R27 Steuerzeiten)

32. Montage einer Riickenlehne Typ BMW R1200Cruiser (fiir mein Kreuz....)

33. Diverse Alupolituren (Bremsankerplatte vorn, linke Achsaufnahme hinten)

34. Umbau auf Doppelziindung mit Anpassung der Ziindverstellung......u.v.m....

35. Elektrischer Supercharger - mit den 600 Watt Lichtmaschinenleistung sollte
man doch was Sinnvolles anstellen. :-{) -s. auch www.tfmicrosystems.de

BMW-R344NEU.DOC Thomas Freund, Pocking (BY) 2004-04-29-TF Seite 1 von 1
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Gangdiagramm BMW ""R34/4" 2007-03-09 (c) Th.Freund
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Graue Kurve:
Altes R25/3 Getriebe

Drehzahl [U/min]
Heckantrieb = R75/5 / R26/27 Getriebe mit lingerem 1. Gang / NEU: U = 3,89 (35:9)




BMW R34/4 Die gelb hinterlegten Werte kénnen veréandert werden

Motor U/min Getriebe Kardanwelle Hinterrad Abrollumfang 4.00 - 18" Hinterrad
Drehzahl 5500 Ubersetzung U/min Kegelrader  Ubersetzung U/min mm

i 1.Gang 1: 5,33 1.031,89 35:9 3,89 265,34 2026
2.Gang 1: 3,02 1.821,19 35:9 3,89 468,31 2026
3.Gang 1: 2,04 2.696,08 35:9 3,89 693,28 2026
4.Gang 1: 1,54 3.571,43 35:9 3,89 918,37 | 2026

\/ Umfangsgeschwindigkeit
m/min

1.Gang 537,59

VQ / 2.Gang 948,79
3.Gang 1.404,58

M 4.Gang 1.860,61

< Geschwindigkeit l Drehzahl Tachowelle bei Wegzahl 1,0
km/h U/min Mai 06
1.Gang 32,26 1.Gang 537,59 V.lsing
2.Gang 56,93 2.Gang 948,79 Apr 07
3.Gang 84,27 3.Gang 1.404,58 Th.Freund
4Gang 111,64 4.Gang 1.860,61







