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{1 Minuspol der Batterie an Anschlufy ,—".
Anschlul é Volt fir Unterbrechermoter, an Batterie é Volt(+)
cbgreifen. Anschlufl 4-24 Volt (fur Zondspulen 4-24 Volt) eben-
falls nach Bild an Batterie (+-) anschlieflen. 4 Volt wird ge-
bl’ﬂl:lcht ﬁ_ir Maineiunker und Schwungrad-Zindspulen. Das
Gleiche gilt auch fir Bakelite Fordzindspulen.
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Schalter ,M” reguliert die Unterbrecherge-
schwindigkeit. Alle Prifungen bei mittleren
Touren bis 30 Minuten durchfthren. Nur dann
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Abb. 3

bei Mennstrom”.

neigter Kennlinie durch Messen der ,Regelspannung

auch direkt

ist das Prifungsergebnis einwandfrei. Kurz-
5 zeitiges Prifen ist zwecklos. Die Spule kann
im Fahrzevg gepriift werden.
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f &Volt Batterieanschluf (2x).
2 Aufsteckkoppe vom Stift nehmen und Zindkabel {qus dem

Kabelsatz) mit Bananenstecker in die Aufsteckkappe stecken. Das andere Ende des Zind-
kabels mit lsolierteil verbinden (z.B. bei Verteilerkeppen in die Mitte stecken).
3 Minuskebel (aus dem Kabelsatz) in Klemme ,—2", -

L

Unterbrechermoter durch Schalter

M auvt mittlere Geschwindigkeit einregulieren.

5 Druckknopf ,Stromspeicherladung” driicken und zugleich mit dem Minuskobel dos [solier-
teil absuchen. Jeder Kriechweg oder Durchschlag wird von der Meonréhre sofert angezeigt.

Dem Gerat wird eine ausfiihrliche
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Die leuchtende Licht- IJ[_:K

{ Batterieanschlufl 6 Volt (2x).

2 Schalter S einschalten (Motor lauft).

3 Anker ouf Ankerprifopparat legen.

4 Suchmognet om Eisenkern des Ankers auflegen (siehe Abb. 1)

Der Anker wird bei der Prifung langsam gedreht. Es ist zu be-
achten, dafl bei jeder Priifung die benachbarten MNuten mit ab-
getastet werden (siehe Pfeilrichtung Abb. 1)

Bei einer schodhaften Wicklung leuchtet in jedem Fall die
Glimmréhre des Suchmagneten auf.

Keollektorschlufl wird ebenfalls durch Aufleuchten angezeigt.
Hier hilft Abdrehen und sauberes Auskratzen der Kollekior-
lamellen, bis kein Licht mehr erscheint.

Drahtbruch oder Unterbrechung am Anker wird festgestellt,
indem man den Anker erst genau ouf eine evtl. ausgelétete
Stelle am Kollektor untersucht. Ist dies nicht der Fall, dann
wird der ganze Kollektor kurz geschlossen und der Anker wird

Broschiire im Umfang von 32 Seiten mit Tabelle




g vom Gerat ,Priifrex” K 21 A

3 Schalter ,M"

9 Batterieanschlufi & Valt (2x).

2 Kendensator an C1 (Cla) 4 C2 anschliefien.

auf mittlere Geschwindigkeit.

4 Druckknopf 4 kurz driicken [ca.1 Sek.). Dadurch wi

5 Ladeknepf 5 driicken, damit wird der Kondensoter aufgeladen. Die Glimmréhre mufl kurz
aufleuchten und sofert verltschen. Leuchtet die Elektrode der Glimmréhre davernd, so hat
der Kendensator Schiufi. Leuchtet die Glimmr&hre nicht, hat der Kondensator Kontaktfehler.

6 Der oufgeladene Kondensator mufi die Ladesponnung mindestens 30 Sek. halten. MNach
dieser Zeit wird der Druckknopf 6 (Kondensa-
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tor Entladung) gedrickt und
durch das Aufleuchten der Réhre, ob der Kon-
densator die Sponnung gehalten hat. Diese
Prifung ist zuverléssig.

Es ‘konn der Foll eintreten, dafl der ausge-
boute Kendensater bei der Priifung intakt ist
und bei der Arbeit im Wagen versagt. Hier tritt
eine hiwfig beobochtete Erscheinung ein, dafi
der Kondensater beim Anschrovben im Fahr-
zeug leicht verspannt wird, so dafl sich zwi-
schen den beiden Metallbelagen im Innern ein
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Anlasserankerpriifung

wie vorher abgetastet, Der Anker muB nun auf seinem ganzen
Umfang aufleuchten. In Einzelfallen kann es notwendig wer-
den, mit einer Reifinade]l die Lamellen einzeln nacheinander
kurz zu schliefien. Ist das Aufleuchten unterbrochen, so liegt
eine Unterbrechung im Anker vor. Ein Schaltungsfehler wiirde

sich @hnlich dem Kollektorschlu &uBern.

Beim Dynastarter wird der Ankerpriifer 3 durch Lésen der He-

Schlufl bildet. Es wird deshalb empfohlen, die o - - =
Prifung méglichst in eingebautem Zustand vor- Abb. g | FPrifen des Sponnungsabfelles in der Batterie wéh-
S inahman. rend des Anlossens.
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belmuttern abgeklemmt und durch eine Kupplung verléngert.
Es muB unbedingt beachtet werden, daff bei dieser Priifung an
die freie Buchse am Ankerpriifer ein zweites Kobel gesteck:
wird. Dieses Massekabel wird mit dem anderen Ende in die
Klemme 1 fiir Zindspulenanschlufy gefihrt.
Dos Gerat wird, wie oben beschrieben, in Betrieb genemmen
und der Dynastarter mit dem Ankerprifer und dem Suchmag-
net am ganzen Innenumfang obgetastet (siehe Abb. 2).

Die Prifungen sind derart genau, dafi keine Fehlresultate vor-

kommen kénnen.

.
- Durchgangs- und
Kontaktpriifung mit Motor

i Schalter ,M” einschalten,
2 Negativer Pol ven éVolt Baotterie an Minusklemme cnschliefien,

2 Ein Kabel vom Pluspol der Batterie (&) und ein Kabel an Klemme 6V (b).
Mit diesen 2 Kabeln werden die betreffenden Stellen abgetastet. Der Motor wirkt als
Summer und belastet zugleich die Kontfakistellen.

1 zur Priifung von Lichtmaschinen, Anlasser, Regler sowie Batterien beigegeben.
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Mit dem Tester ,Priifrex” K 21 A wird die elektrische Anlage

ohne Ausban direkt im, Fahrzeug gepriift. Besonders die Licht- -

mnschlnen- und Anlassereinrichtung, sowie die Regler kénnen
ﬂ.llf einfachste Weise in ihrer Funktion getestet und ein- 'bzw.-
nachgestelll: werden. Die Untersuchung ist fihnlich wie am gro-'
ﬁen Priifstand. Eine Broschiire 'von 32 Seiten, welche’ jedem

__:'Gerat beigelegt wird, mit zahlreichen Sch.ultungsbelsplelen und -
I_if ,Tabellen ermiglicht jedem Mechaniker ein swheres Resultat

Untenstehende Aufstelllmg glbt elnen Uberblick iiber die einzelnen Prufmogllchkelten.

Der Ziinduilgs)teil des Fahr-

zeuges umfaflit folgende

Priifangen. |

1. Zindspulen mii‘_!regelbarer Motor-
unterbrechung und Funkenstrecke.

2 Kondensa'}ore_ﬁ mit Gleichstrom-
belastung u_ﬁd Glimmréhrenkontrolle.

3. Verieilerde_c:kel und sonstige [solier-
teile mit Hochspannung.

4. Leitungen und Kontakistellen mit
Schwachstrom.

5. Licht- und Anlasseranker mit Neon-

kontrolle.

Das Priifen von Anlasser-
Anlagen.

£ . &
1. Das Priifen von Licht- 1. Priifen der Leerlauf-Stromaufnahit.

maschinen mit geneigter

Ladekennlinie. 2. Prifen der Kurzschluf-Sfromaufnahme

a) Prifen der Selbsterregung und der und des Spannungsabfalles.

Leerlaufregelspannung. . Messen des Spannungsabfalles.

(ST

b) Priifen des Riickstromschalters.

c) Prifen der Lichtmaschinen-Leistung, a) Prifen des Spannungsabfalles in

durch Messen der Regelspannung bei der Batlerle wahrend d Anl.assens.

Nennsirom. b) Prifen des Spannungsabfalles zwi-

schen der Masse des Anlassers und

2. Das Priifen vomn Licht-
maschinen mit geknickter]

Ladekennlinie (3-System- . ;
regler) c) Priifen des Spannungsabfalles in

der Masse des Fahrgestells.

a) Prifen der Selbsterregung und der der Zuleitung zum Anlasser.
Regelspannung.

d) Prifen des S ji
b) Priifen des Riickstromschalters. J ritien Ges Spannungsablalies zwi

c) Priifen der Lichtmaschinen-Leistung
durch Messung des Hochststromes.

schen Minus der Batterie und der

Masse des Fahrgestells.



