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%ESCHREIBUNG DER SAWE-VERGASER K 22 F UND K 24 F

AUFBAU: Die SAWE-Vergaser K 22 F und K 24 ¥ sind Schiebervergaser
mit ‘Flanschanschlu}, angegossenem Schwimmergehduse und Nadeldiisen-
steuerung. Zu ihrer Einregulierung dienen die Liserlaufdiise 3, die Haupt-
diise 11 und die Nadeldiise 9 mit Diisennadel 5. Die Leerlaufdise wird
zuganglich durch Losen der VerschluBschraube 4, die Haupt- und die Nadel-
dise durch Abnahme des unteren AbschluBdeckels 12. Die Nadeldiise wird
beim Anziehen der Hauptdiise gegen eine entsprechende Verengung im
Gehduse dichtend gespannt. Beim Einsetzen der Nadeldiise muB: darauf
geachtet werden, dall der angedrehte Bund unten, also auf der Seite der
Brennstoffdiise liegt.

Das Hauptdusensvstem ist von einem Ringraum 11 umschlossen, der von
der Schwimmerkammer her mit Kraftstoff gespeist wird und der ein Ab-
reiBen des Kraftstoffzuflusses zu den Disen infolge der Zentrifugalkralt,
die beim Kurvenfahren mit Seitenwagen auf den Kraftstoft einwirkt, verhindert.

ARBEITSWEISE UND EINREGULIERUNG

LEERLAUF: Der iiber die Leerlautdiise kommende Kraftstoff wird zunéchst
mit Frischluft aus dem Ansaugstutzen vermischt, die durch die Bohrung 13
zugefithrt und durch den Leerlaufkonus 14 geregelt wird. Rechtsdrehen der
Regulierschraube 14 ergibt weniger Luft, also ein fetteres Leerlautgemisch.
Linksdrehen mehr Luit, also ein mageres Gemisch, das anschlieBend durch
die Bohrung 2 abgesaugt wird. Die Normalstellung der Regulierschraube
ist 1'/2 bis 2 Umdrehungen offen. Die Leerlaufdrehzahl des Motors wird
festgelegt durch die Schieberdffnung, die durch die Stellung der Anschlag-
schraube 15 bestimmt ist. Rechtsdrehen dieser Schraube vergroBert die
Offnung des Schiebers 1 — der Motor lduft schneller. Linksdrehen ver-
kleinert sie — der Motor lauft langsamer.
Die Einregulierung des Leerlaufes soll nur bei warmem Motor vorgenommen
werden. Das Leerlaufgemisch mul} etwas iiberfettet sein. Dies ist dann der
Fall, wenn der Motor gleichm#Big lauft, der Auspuff nicht rult und die
Drehzahl zunimmt, wenn die Regulierschraube 14 etwas geofinet wird.

UBERGANG UND TEILLAST: Wird der Schieber 1 aus der Leerlaufstellung
angehoben, so nimmt der iiber dem Zerstduber 6 entstehende Unterdruck
soweitzu, dal dort Kraftstoff abgesaugt wird. Der die Nadeldiise 9 umschlieBende
Ringraum wird von Kraftstoff frei und iiber die Korrekturluftdiise 8 stromt
Luft nach, die durch die Querbohrungen 7 in die Nadeldiise eintritt. Es
bildet sich in der Nadeldiise ein Kraftstoff-Luftgemisch, das durch den
Ringspalt zwischen Nadeldiise und Diisennadel 5 nach oben zum Zerstduber
stromt. Mit zunehmender Schieberotfnung taucht der konische Teil der
Diisennadel mehr und mehr aus der Diisenbohrung und vergrofert so den
freien Stromungsquerschnitt. Die drei Faktoren: Mittelbohrung der Nadel-
diise, Lage der Diisennadel zur Nadeldiise, also deren Befestigung im
Schieber in den Stellungen I, II oder III, und die Héhenlage der Quer-
bohrungen 7 in der Nadeldiise bestimmen neben Haupt- und Leerlaufdiise
den Kraftstoffverbrauch im unteren und mittleren Teillastbereich. Die Nadel-
stellungen II und III reichern diesen Verbrauch gegeniiber den Stellungen
I bzw. 11 etwas an. Hoher gelegene Querbohrungen in der Nadeldiise haben
einen starken abmagernden EinfluB} insbesondere auf den Ubergang und den
unteren Lastbereich. Die richtige Abstimmung der angezogenen drei Faktoren
ermoglichen besonders infolge des gﬁnstigen Einflusses der Korrekturluft-
zufithrung in die Nadeldiise eine exakte verbrauchsgiinstigste Brenngemisch-
bildung iiber den gesamten Leistungsbereich. Die normalen Abnutzungs-
erscheinungen zwischen Nadeldiise und Diisennadel in langerer Betriebszeit
werden durch die Korrekturluft-Wirkung weitgehend kompensiert.



VOLLAST: Den Verbrauch bei Vollast und im Vollastbereich bestimmt die

Hauptdiise. Sie muB so groB genommen werden, daB der Motor seine
hochste Leistung abgibt. Sie ist dann richtig, wenn, richtige Kerzenwahl
vorausgesetzt, nach lingeremVollastbetrieb derIsolator der Zindkerze nuBbraun
gefiarbt ist. Dunkle Farbung und RuBansatz deuten auf zu groe Hauptdiise,
helle bis weille Farbung und Schweiperlen an den Elektroden deuten auf
zu kleine Hauptdiise. Man lasse sich hierbei nicht durch Niederschlige
tduschen, die auf Kraftstoffbeimischungen zuriickzufithren sind.

STARTEN: Bei kaltem Motor kurz tupfen, Zindung einschalten, etwas Gas

geben und antreten!

Bei sehr kaltem Motor aulerdem Startschieber am Luftfilter schlieBen und
erst mit warmlaufendem Motor Gffnen!

Bei warmem Motor o h n e Tupfen antreten!

Fiir den Kaltstart noch folgenden Tip: Tupfen, zweimal durchtreten, Zindung
einschalten, etwas Gas und antreten — er kommt so immer!

Haben Sie Ihren Motor einmal ,abgesoffen® dann: Ziindung ausschalten,
Vollgas geben, einigemale durchtreten, Ziindung einschalten und mit Voll-
gas antreten! In der Regel kommt er so.

UND NOCH ETWAS: Wenn etwas nicht stimmt am Laut Thres Motors,

Streuber, Kellinghusen 210/53

dann ist erfahrungsgemil immer zuerst der Vergaser schuld. Sehr, sehr
hiufig ist er das nicht! Andern Sie nicht ohne Grund die von Ihrem Werk
gelieferte Hinstellung ab, denn sie ist fiir die handelsiiblichen Brennstoffe
in langen Versuchsreihen festgelegt. Wenden Sie sich in Zweifelstidllen an
Ihr Werk, an die Vergaserfirma oder an einen Fachmann.
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Preise fiir Ersatzteile

Bild-N:. Bezeichnung Bestell-Nr. Preis DM
1 Vergasergehiuse K 10 4.26.144 6=
mit Klemmanschl. 12 &
1a Vergasergehiuse K 10 4.29.109 6.—
mit Klemmanschl 12,7 &
1b Vergasergehiuse K 10 4.28.108 6.—
mit Klemmanschl. 19 &
1c Vergasergehiuse K 10 4.27.107 6.—
mit FlanschanschluB
2 Schwimmergehidusedeckel 4.26.104 1.—
3 Deckelfeder 132 0.35
4 Schwimmer mit Dampfungsring 116 1.40
5 Schwimmernadel 145 0.70
6 Schlauchnippel 103 0.60
74 Unterlegscheibe 013 0.15
8 Dichtungsring 014 0.10
9 Sechskantschraube 015 0.40
10 Gasschieber 106 0.60
11 Schieberfeder 142 0.20
12 Vergaserdeckel 105 0.50
13 Halteschraube M 512 DIN 84 0.30
i4 Kabeistelischraube 025 0.35
15 Gegenmutter 026 0.15
16 Kraftstoffdiise 139 0.75
16a Luftdiise 140 0.40
17 Starterklappenhebel 133 0.35
18 Unterlegscheibe 137 0.10
19 Druckfeder 138 0.10
20 Starterklappe 122 0.35
21 Unterlegscheibe 3 & 137a 0.10
22 Zylinderkopfschraube M 3 x 8 DIN 84 0.15
23 Luftfiltereinsatz 113 1.25
24 Haube 110 1.—
25 Halteschraube M 3 x 8 DIN 64 0.10
26 Klemmring 121 0.45
27 Klemmschraube M 415 DIN 84 0.20
28 Vierkantmutter M 4 DIN 662 0.10
29 Vergasergehiduse K 16 3.048 6.—
30 Vergasergehiuse K16 U 4.067 6.—
31 Schwimmergehiusedeckel o. Zubeh. 020 1.40
32 Schwimmergehiusedeckel o. Zubeh. 022 1.20
33 Halteschraube 032 0.40
34 Tupfer vollstandig 1.030 1%
34a Tupferspindel 028/029 0.70
35 Tupferfeder 031 0.15
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Preise fiir Ersatzteile

Bezeichnung Bestell-Nr. Preis DM
Vergaser K 24 F, komplett 3.32.000 28—
Vergasergehause . : 3.2.150 14,—
Schwimmergehiusedeckel, komplett . 1.057 2.20
Schwimmergehdusedeckel ohne Zubehor 022 1.20
Halteschraube fiir Schwimmergehiusedeckel 032 0.40
Federscheibe fiir Schwimmergehdusedeckel . 164 0.10
Dichtung fiir Schwimmergehdusedeckel 153 0.15
Tupfer, vollstindig 3.2.163 1.—
Tupferspindel 029/163 0.70
Tupferfeder : . ; . 5 ~ 031 0.15
Splint . Din 94 0.05
Schwimmer mit Dampfungsring 132 '1.40
Schwimmernadel s 165 0.70
Unterlegscheibe, 14 x 19 mm . 013 0.15
Winkelnippel 157 =
Dichtungsring, 8 x 12 mm 014 0.10
Sechskantschraube M, 8 x 1 015 0.40
Gasschieber 151 2.50
Schieberfeder 041 0.25
Seilzugstellschraube 025 0.35
Mutter M, 6 x 0,75 026 0.15
Deckelkriiommer . 155 2.20
Gummiring 154 0.60
‘Deckelmutter 152 0.90
Diisennadel 054 0.75
Nadelhalter 5 L ] 053 0.20
Nadeldiise (eingerollte Nr. angeben) . 127 1.—
Hauptdiise (Grélle angeben) 162 1.45
Leerlaufdiise (GroBe angeben) 017 0.65
Leerlaufluftregulierung, komplett 3.2.160 1.20
Verschlufischraube 018 0.40
Dichtung . 124 0.30
Deckel . : . . 123 1=
Sechskantschraube M, 6 x 20 . 130 0.30
Mutter M, 6 x 0,75 4 3 026 0:15
Leerlaufluftschraube mit Madenschraube 158/159 0.55
Innen= und Aulenring 161 0.50
Leerlaufanschlagschraube 129 0.40
Druckfeder fiir Anschlagschraube 128 0.25

Sawe-DVergader - Gedellschaft m.b. .

LOCKSTEDTER LAGER/HOLSTEIN - TELEFON 345




	SAWE_Vergaser_K22F-K24F_1953.pdf
	Scan036



